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Av. FiLiZ KARAMAN - Degerli konuklar, Istanbul Barosu Cevre ve Kent
Hukuku Komisyonuyla yine Istanbul Barosu Cumhuriyet Arastirmalar1 Mer-
kezinin ortaklasa diizenledigi ve kamuoyuna ¢ilgin bir proje olarak lanse edi-
len “Kanal Istanbul’un Cevresel ve Hukuki Etkileri ve Montreux Sézlesmesi”
konulu Konferansimiza hos geldiniz.

Istanbul Barosu yurttaslar1 dogrudan etkileyen her konuda aydin sorumlu-
luguyla, hukukeu kimligiyle tarihe not diismeye devam ediyor. Bu tiir konfe-
ranslar diizenleyerek toplumda yara acan her alanda 6nciiliik ediyor hukukgular
ve bugiin aramizda sadece hukukgular yok, ¢cok degerli hocalarimiz Kanal Is-
tanbul’'un tilkemize getirecegi sorunlari tartisacaklar, bizleri bilgilendirecekler.

Iki merkezin bu konferansi diizenlemesinin ¢ok énemli bir nedeni var,
stratejik bir nedeni var bize gore: Hem Cevre ve Kent Hukuku Komisyonu
bakimindan inceleyecegiz, onun ilgi alaninda konular: tartisacagiz, hem de
Cumbhuriyet Arastirmalar1 Merkezinin konusu olan alanda bugiin bu konular:
konusacagiz.

Egemenlik meselesi bizim i¢in ¢cok 6nemli, biz hukukeular i¢in ¢cok 6nemli,
Tiirkiye'nin her sorununun aslinda ucunda bir bagimsizlik meselesine dayan-
digini giinler gectik¢e anliyoruz. Biz bunu havalimani yapilirken de soyledik.
3. Havalimani ingas1 sirasinda dedik ki: “Insanlar Atatiirk Havalimanindan bir
memleketten bir memlekete ugarken pilot onlara siz $u anda hava 35 dere-
ce ulasacagimiz yerde iste hava kogullar: bu, giinlikk giineslik derken aslinda
hangi havalimanina indiginde bir uygar {ilkeye mi iniyor, baska bir yere mi
iniyor, bunu gosteriyordu” Atatiirk Havaliman1 adin1 duyan her yolcu diyordu
ki: “Ben uygarliga iniyorum, cumhuriyetin bir kazanimina iniyorum” 3. Hava-
limanina kars1 ¢ikarken de Istanbul Barosu dedi ki: “Insanlar geriye gitmesin,
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cevresel etkileri diisiiniilsiin, sadece bu bir havalimanini bir yerden bir yere
tasimak degil” Ayni kaygilarla Kanal Istanbul i¢in de béyle sdyledi.

Oraya agilmis bir su yolu degil, sadece herhangi bir yerine, memleketin or-
tasindan bir kanal gecirmeniz degil, ayn1 zamanda biitiin uluslararasi sozles-
meleri altiist edecek, bogazi ¢cok etkileyecek, Istanbul Bogazini, dogal su yolu-
muzu ¢ok etkileyecek ve Tiirkiye'nin egemenlik meselesini ¢ok etkileyecek bir
husus oldugunu hep vurguladik.

Bunlar1 daha 6nce de yaptik, ama bugiiniin bir ézelligi var. Bugiin her iki-
sini birden konusacagiz ve ¢ok degerli konuklarimizla konusacagiz. Cok da
zamaninizi almamak i¢in hepinize hos geldiniz diyorum. Istanbul Barosunun
bundan sonraki bu etkinligi bundan sonraki zamanlarda kitaplastirilacak ve
bu konferansin notlarina kitaplarini da alarak ulasabileceginizi simdiden du-
yurmak istiyorum. Hepiniz hos geldiniz tekrar, iyi bir ¢aligma olmasin dili-
yorum ve Av. Alev Seher Tunay: kiirsiiye davet ediyorum, buyurun efendim.
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Degerli Katilimcilar ve konuklar bu 6nemli etkinlik igin Istanbul Barosu’na
hosgeldiniz. Hepinizi Saygiyla selamliyorum.

Istanbul Tiirkiye'nin degil, diinyanin ¢ok 6nemli, ¢ok stratejik noktasina
kurulmus bir sehir. Iki kitay1 birlestiren Asya ve Avrupa yakasinda kurulmus,
diinyadaki tek sehir. Son zamanlarda Avrasya adiyla anilan ve finans, lojistik,
turizm, ingaat alanlarinda ¢ok gozde ve cazibe merkezi haline getirilmis bir
sehir.

Tabii bu nedenle de ¢ok fazla hem kentsel, hem altyap1 ¢aligmalar yapiliyor,
biiyiik projeler iiretiliyor, tamamen ekonomik anlamlar yiiklenerek yapiliyor
bu nedenle de bunlar yapilirken ayrica géz 6niinde bulundurulmas: gereken
cevresel ve kentsel diger herhangi etkenler ve sorunlar diisiiniilmeden yapiliyor.

Bu projelerden birisi de Cilgin Proje denilen Kanal Istanbul Projesidir.

Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda yapilmasi 6ngoriilen kanal proje-
sinin getirisi ile yapacag tahribat ve bu tahribatin ekolojik, ekonomik ,hukuki
ve sosyal boyutlarinin bilimsel ve teknik diizeyde tartigilacagi bu etkinligin
L.sini 10 Haziran 2015, de Istanbul Adalet Saray1 Konferans Salonu’nda ger-
ceklestirdik.

Bu 4 yillik siire i¢inde proje ile ilgili caligmalar devam ederek,

Kanal Istanbul projesinin yasal dayanag i¢in 2016 yilinda imar kanunun-
da degisiklik yapilarak, imar plani karariyla yapay olarak olusturulan ve deniz
araglariyla ulagimin saglandigi su gegidi” SUYOLU kavrami da eklendi.

Mera kanununda da yapilan degisiklerle kanal Istanbul'un iizerinde mera
vasfindaki yerlerde dogrudan kullanilabilecek ve ayr1 bir kamulastirma gerek-
meyecek.

Kanal Istanbul projesi igin yapilan diger bir hukuksal statii ise Tiirkiye ile
Panama Cumbhuriyeti arasinda 27 Haziran 2016 tarihinde imzalanan Denizci-
lik Andlagmasidir.
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Kanal Istanbul’'un giizergahi kesinleserek 26 mart 2018 “Kanal Istanbul”
projesinin Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) bilgilendirme toplantisi bazi
yurttaslarin ve kdy muhtarlarinin toplant: salonuna alinmadigr Arnavutkoy
Belediyesi binasinda gerceklestirildi.

Cevre Hukuku'nun en temel ilkelerden biri Ihtiyat Ilkesidir. “Burada ispat
yiikiiniin, gevresel bozulmaya yol agabilecek faaliyete karsi ¢ikanlardan alinip
bu faaliyeti gerceklestirmek isteyenlere, diger bir deyisle cevresel kaynaklar:
kullananlara ytiklenmesi, yani yer degistirmesi s6z konusudur.

Bu yer degistirme, hukuki sorumlulugun ortaya ¢ikmasi asamasindan ¢ok
once, faaliyetin yapilip yapilmamasinin kosulu olarak kendini gosterir.

Ciinkii bu 6nlemin kabul edildigi durumlarda, faaliyet ya da proje sahibi
gerceklestirecegi faaliyetin ¢evresel agidan 6nemli bir zarar yaratma riski tagi-
madigini ortaya koymakla yiikiimliidiir. Ancak bu takdirdedir ki faaliyette bu-
lunmak i¢in gereken izni alabilecektir” (Cevre Hukuku. Niikhet Turgut:1998,
Sayfa 329)

Sunulan Kanal Istanbul projesinin ¢evresel agidan énemli bir zarar yaratma
riski tagimayacaginin bilimsel olarak kanitlanmasi miimkiin degildir.

Ihtiyat ilkesi geregince de bu projeden vazgegilmelidir.

1936 Montreux Bogazlar Soézlesmesi ile belirlenen Tiirk Bogazlarindan
gegis sistemi; konumuz olan Ulusal Suyolu projesiyle yeniden diizenlenmesi
giindeme gelmistir.

Tiim bu konularin uzmanlari ile tartisilacagi Panelimizin verimli ge¢mesini
diliyorum.

Saygilarimla
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KANAL iSTANBUL'UN TARIHCESI

stanbul bogazina alternatif suyolu projeleri Roma Imparatorlugu zamani-

na kadar gitmektedir. Britanya Valisi Plinius imparator Trajan arasindaki

yazigmalar da Sakarya Nehir tasimacilig1 projesinden ilk defa bahsetmistir.

Karadeniz ve Marmaranin yapay bir suyolu ile birbirine baglanma fikri
16. Yiizylldan bu zamana kadar gelmektedir.

Kanal Istanbul projesini Osmanli dsneminde ilk ortaya ¢ikis noktasi Kanuni
Sultan dénemindedir. Fakat projenin yeri konusunda Istanbul'un Asya yaka-
sinda Sakarya Nehri’ni Sapanca Gélir'ne oradan da Izmit korfeziyle Marmara
denizine baglanmasi planlanmigti.

Bu kanal i¢in Sokullu Mehmet Paga, Mimar Sinan1 gérevlendirmisti. Mimar
Sinan [zmit kérfezinde caligmalara baglamig fakat Istanbul’a ¢agrilmasindan
dolay1 yarida kalmis ve isyanlar, savaslar nedeniyle proje uygulanamamus.

1591'de, Ugiincii Murad zamaninda Veziriazam Koca Sinan Pasa'nin emri ile
yeniden giindeme geldi ve Keles Cay1'nin Sapanca Go6lii ne, Sapanca Golii niin
de Izmit Korfezi'ne baglanmasi i¢in hazirliklara girisildi. Ama Sinan Paga'nin
muhalifleri projenin hayata ge¢cmesi halinde Pasa'nin giiciiniin artabileceginden
endise duyarak padisahi "Bu isin donanmaya harcanacak paralarin kazilacak
topraklara gomiilmesinden bagka bir ise yaramayacagina" inandirdilar ve proje
durduruldu.

Dordiincti Mehmed, 1654 te bolgeye bir miithendis géndererek projeyi tekrar
hayata gecirmek istedi. Fizibilite raporlar1 da hazirladi ama raporlarda kanalin
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gececegi yerlerde ciftliklerin zarar goreceginden endise duyuldugu ifade edildigi
i¢in, Dordiinci Mehmed projeden vazgecti.

17401 yillarda bu defa Birinci Mahmud, Sapanca Golii'nii [zmit Korfezi ile
birlestirmeyi diisiindii. Bu sayede Sapancadaki ormanlardan saglanan keres-
telerin Istanbul'a daha rahat sekilde sevk edilebilecegi diisiiniilityordu. Bolge
halkinin kars1 ¢ikmasi {izerine, bu projeden de vazgegildi.

Daha sonra Uciincii Mustafa 1759'da énce Sapanca Gélii ile Izmit Korfe-
zi'ni, ardindan da Sakarya Nehri ile Sapanca Golii'nii birlestirme ye karar verdi.
Projeler hazirlandi, hatté kazilara bile baslandi ama topraktan su ¢ikmasi, kisin
aniden bastirmasi ve bolgede emlak spekiilasyonu yapildig: seklinde dedikodu-
larin dogmasi tizerine ¢aligma durduruldu.

1813'te Bursa ve Izmit Valisi olan Hact Ahmed Aziz Pasa bir proje hazir-
lad1. Pasa'nin projesinin temelinde, Sapanca Golii'niin Marmara ve Karadeniz
ile birlestirilmesi halinde Istanbuldan Beypazarrna kadar uzanan bélgedeki
triinlerin ¢ok daha rahat sekilde tasinmas diisiincesi yatryordu. Projeyi zama-
nin hitkiimdari Tkinci Mahmud da destekledi ve bélgeye ¢ok sayida mithendis
gonderildi. Ancak, kazilara baglanacagi sirada Ahmed Aziz Paga'nin birdenbire
olmesi tizerine bu proje de rafa kaldirildi.

Abdiilmecit ve Abdiilaziz doneminde de proje ele alinmisti. 1863 yilinda
Riter ve Hayri Bey gorevlendirildi ancak Eflak ve Bogdanda baslayan isyanlar
sebebiyle kanal projesi durdurulmustu.

Bundan sonra da kanalla ilgili herhangi bir karar alinmad.

Cumbhuriyet dénemi yasanilan gelismelerde ilke kez TUBITAK'1n Agustos
1990 yilinda yayimlanan Bilim ve Teknik Dergisinde projenin onerisi goriil-
mektedir. O donemde Enerji Bakanligi Miigaviri olan Yiiksel Onem’ in yazdig1
makalede Istanbul Kanal'n: diisiinityorum da Bityiikgekmece Géli'nden bas-
layarak Terkos Golirniin batisindan gegecekti. Diyor. Kanalin uzunlugu 47 km
su ylizey genigligi 100 m derinligi ise 25 m olarak planlanmuistir.

Biilent Ecevit 1994 senesinde Istanbul'un Avrupa yakasinda Karadeniz ile
Marmara arasinda bir kanal agilmasini 6nermisti. Bogaz ve DSP’nin Kanal Pro-
jesi adiyla yerel se¢im brosiirlerinde yer almistir.

Hiirriyet Gazetesinin 18 Ocak 1994 tarihli sayisin birinci sayfasinda “Ece-
vit'ten mega proje” olarak verilen haberde, donemin DSP Genel Baskan1 Biilent
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Ecevit, DSP Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bagkan aday1 Necdet Ozkan’la birlikte
diizenledigi basin toplantis1 hakkinda bilgi veriliyor.

Ecevit bu toplantida Karadeniz ve Marmaranin bir kanalla birbirine bag-
lanmasi i¢in mega bir proje gelistirdiklerini agiklarken, proje i¢in biiyiik bir
finansman gerekmedigini de belirtmisti.

1994 de Istanbul Biiyiiksehir Bel. Baskani olan R.T. Erdogan, 2011 yilinda
Bagbakan olarak Kanal Istanbul Projesini giindeme getirmistir.

Istanbul Kanali ile Panama ve Siiveys Kanallar1 érneginde oldugu gibi gemi-
lerden elde edilebilecek gegis ticretlerinin ekonomiye olumlu katkisinin olacag:
disiintilmektedir.

Mimari ve mithendislik agisindan basarili olacag ve diinya capinda bege-
nilen yapilarin kanal etrafinda olusturulmasinin projeye milli kimlik kazandi-
racagl ongorilmektedir.

Kanal etrafinda olusturulacak adalar ve marinalarin yurt i¢i ve yurt disi de-
niz aktivitelerinin ilerlemesine katki saglayacagi ve bunlarin ekonomiye biiyiik
etki yaratacaktir.

(30.01.2019 tarihli giincelleme; Kanal Istanbul projesi Cevresel
Etki Degerlendirme -CED- raporu Istanbul Cevre ve Sehircilik I
Miidiirliigii'niin web sayfasinda 23.12.2019 tarihinde halkin goriis ve
onerilerine agildigi duyurulmus, 10 giinliik itiraz siiresi icinde 30 Aralik
2019 tarihinde Istanbul Barosu Baskanhg: olarak itiraz edilmistir.

CED ltiraz siiresi bitmeden 30 Aralik 2019 tarihinde Istanbul ili
Avrupa Yakas: Rezevr Yapi alani 1/100.000 olgekli Cevre Diizeni Plani
degistirilerek 30 giin siire ile Istanbul Cevre ve Sehircilik Il Miidiirliigii
ilan panosu ve internet sitesinde askiya ¢ikarilmigtir. Ust élgekli plana
sonradan islenen proje ana plan kararlariyla celismektedir.)

17 Ocak 2020 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan 5774 sayili
CED OLUMLU KARARI verilmistir.

Istanbul Barosu olarak CED OLUMLU KARARTI'na siiresinde IPTAL Davas1
acilacaktir.

1. Oturumda Ilk konusmacimiz Emekli Oramiral Sayin Cem GURDENIZ,
Kanal Istanbul ve Ulke Giivenligi konusunda bilgi aktaracak.
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CEM GURDENI1Z, Emekli Oramiral

24 Mart 1958 tarihinde Istanbulda dogan Cem Giirdeniz, 1969 yilinda
Sariyer Pertevniyal Ilkokulunu bitirdikten sonra, ortaokula yatili olarak
Haydarpasa Lisesinde devam etmis, 1972 yilinda Deniz Lisesine kabul
edilmistir.

1979 yilinda Deniz Harp Okulu Uluslararasi iligkiler Boliiminii bitirerek
Deniz Tegmen riitbesiyle Donanma gemilerinde giiverte subay1 olarak go-
rev almistir. 1983-1985 yillar1 arasinda ABD Naval Postgraduate Schoolda
“Insan Giicii, Personel ve Egitim” alaninda yiiksek lisans egitimini tamam-
lamis ve 1987 yilina kadar Deniz Kuvvetleri Komutanligi- Ankarada gorev
yapmustir.

1987-1989 yillar1 arasinda Deniz Harp Akademisi 6grenimini tamamlaya-
rak, Deniz Kurmay Yiizbas: olarak TCG Gayret Muhribi Harekéat Subay1
olmustur. Bu gérevindeyken 1991 yilinda Bel¢ikada NATO SHAPE Karar-
gahrnda dis goreve secilmis, dis gorevi esnasinda Briiksel ULB (Université
Libre Bruxelles)de Uluslararas: Politika dalinda yiiksek lisans yapmustir.

1994-1995 yillar1 arasinda TCG Yiicetepe Muhribi Ikinci Komutanlig1 go-
revindeyken, TCG Gaziantep firkateynini ABDden transfer etmek {izere
Norfolk/ABDde gorevlendirilmis, yasanan uluslararasi sikintilardan kay-
naklanan transferdeki gecikmeler nedeniyle, 1996 yilinda Tiirkiye'ye geri
donerek Donanma Komutanhg Harekat Baskanligrnda gorev yapmustir.
1997 yilinda ABD Charlestonda bulunan TCG Gaziantep'i kinci Komu-
tan olarak Tiirkiye'ye transfer etmis, ayni gemiye 1998 yilinda Komutan
olmustur.

1999 Agustos ayina kadar devam eden gemi komutanlig: sonunda Deniz
Kuvvetleri Komutan: Ozel Sekreterligine atanmis ve 2001 yilina kadar
bu gorevde kalmistir. Daha sonra Agustos 2002’ye kadar Deniz Kuvvet-
leri Plan Prensipler Baskanligi Antlasmalar Sube Midiirliigirni, Agustos
2003’ kadar Harp Filosu III. Muhrip Filotillas1 Komodorlugu gorevini de-
ruhte etmistir.

2003-2004 arasindaki Deniz Kuvvetleri Plan Prensipler Bagkanlig1 Strateji
Daire Bagkanlig1 gorevi esnasinda 30 Agustos 2004 tarihinde Tugamiral-
lige terfi etmis, bu gorevi 2005 yilina kadar siirdiirmistir. 2005-2007 yil-
lar1 arasinda icra ettigi Deniz Kuvvetleri Plan Prensipler Bagkanlig1 gorevi
sonunda Cikarma Gemileri Komutanligrna, bu gorevin sonunda 2008
yilinda Tiimamirallige terfi ederek Mayin Filosu Komutanligrna getiril-
mistir. 2009-2011 yillar1 arasinda tekrar Deniz Kuvvetleri Plan Prensip-

12



ler Baskanlig1 gorevini yiirtitmiis, 11 Subat 2011 tarihinde s6zde Balyoz
Davasrnda sahte delillerle tutuklanmig, 18 yil hitkiim giymis, Anayasa
Mahkemesinin 19 Haziran 2014 tarihindeki yeniden yargilama karariyla
ozgiirligiine kavusmus, 9 Haziran 2015 tarihinde beraat etmistir.

Ingilizce ve Fransizca bilen Cem Giirdeniz Deniz Kuvvetleri Dergisinde
1979-2005 arasinda 22, Tiirk Deniz Kuvvetleri El Kitabi 2000, Ingilizce/
Tiirkge ve Tiirkge/Ingilizce Deniz Terimleri Sézliigii, Cumhuriyet Donanma-
st (Prestij Kitabi), A¢ik Denizlere Dogru Deniz Kuvvetleri (Prestij Kitabi) ve
Kirmizi Kedi Yayinevinden ¢ikan Hedefteki Donanma (2013), Amator De-
nizciler Icin Acil Durum Seyri (2014), Mavi Uygarlik: Tiirkiye Denizcilesme-
lidir (2015), Celik Gemiler Demir Bahriyeliler (2016) kitaplarinin yazaridur.
Aydinlik gazetesinde, 2013den bu yana “Mavi Vatan” baslikli kosesinde,
Yat dergisinde. Yeni Deniz Mecmuasi'nda ve Marine Deals News dergisinde
denizcilik yazilar1 yazmaktadur.

Halen Kog Universitesi Denizcilik Forumu Kurucu Direktorii olarak gorev
yapmaktadir. Rengin Giirdeniz'le evli olup Ulkem (Giirdeniz) Suntay ve
Ege Giirdeniz'in babasi, Bora Suntay’in dedesidir. Gemi maketcisi, yelken-
ci ve yliztictdiir.
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CEM GURDENIZ

Emekli Oramiral

KANAL ISTANBUL,
BATI ISTANBUL ADASI VE
JEOPOLITIK RISKLER

Kanal Istanbul Projesi baglangicta iktidar partisi tarafindan “Cilgin Proje”
olarak nitelendirildi;

2013 yilinin Nisan ayinda proje i¢in Yiiksek Planlama Kurulu karari ¢ikar-
tuldy;

2018’in ilk haftalarinda projenin baglamas i¢in son asamaya gelindigi ve
glizergahi ilan edildi. Gergeklestigi takdirde fiziki cografyamizi degistiren pro-
je ile Bat1 Istanbul artik ada oluyor.

Trakya ile dogrudan karasal irtibat kesiliyor. Bat1 Istanbul Adas tarif edilir-
ken “Asya ile Avrupa kitalar1 arasindaki ada” olarak tarif edilecek. Medyada
yer alan agiklamalara e Kanal Istanbul’un giizergahi 5 alternatif arasindan se-
gilerek gore resmilesti.

45,2 km.lik giizergah Kiigitkgekmece Golii kistagindan baslayip, Altingehir
ve Sahintepeden gecerek, Sazlidere Baraj Havzasini takip edecek ve Terkos Go-
li'rniin dogusunda Karadeniz’le bulusacak.

Ayrica ¢ikan hafriyat kullanilarak Marmara Denizinde her biri Burgaz Ada
yiizol¢timiinde 3 suni adacik ile Karadeniz Trakya’sinda de kiy1 dolgusu insa
edilecek.
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65 milyar dolarlik proje, kanal disginda Marmara ve Karadenize konteyner
limani ingasini da éngdriiyor. Bati Istanbul Adasi basindan 6grendigimiz bil-
gilere gore Trakya ile 6 koprii ile baglantili olacak. Ayrica vahsi hayvanlarin
gecmesi i¢in de 6 koprii yapilacak.

Kanal Istanbul beg yil sonra tamamlandiginda Tiirkiye yepyeni bir jeopo-
litik gerceklik ile kagi karsiya kalacak. Once demografik yapiya bakalim. Bati
[stanbul adas1 1600 km kare alan, 8 milyon niifus yani kilometrekareye 5000
kisi ile yepyeni savunma ve giivenlik paradigmasini gerektiriyor.

Oncelikle belirtelim Bati Istanbul Adast Avrupanin en kalabalik; diitnyanin
da en yogun niifusa sahip adalarindan birisi olacaktir. Ada devleti olan Sin-
gapurda km kareye 4500 kisi diistiigiinii hatirlatirsak, Bat1 Istanbul Adas’nin
Singapur’u; ya da km kareye 2500 kisinin diistiigii Cine ait Macao adasini ge-
cecegini sdyleyebiliriz. Bat1 Istanbul Adasi, Avrupa kitasina 6 koprii ile bagla-
nirken, Asya’ya halen mevcut {i¢ koprii ve iki tiinel ile bagli olacak.

Bu denli yogun niifusun ihtiya¢ duydugu ulasim, gida, her nevi titkketim
mal1 giris ¢ikisi ile insan hayatini ilgilendiren her tiirlii hareket ana arterler
olarak bu koprii ve tiinelleri kullanacak.

Eger kanal iizeri baglanti hatlari kesilirse adada yasayan 8 milyon niifusun
Trakya kara cografyasina erisimi miimkiin olamayacak. Aradaki 150 metre ge-
nislik ve 25 metre derinlikteki dev su kanali bu geg¢isi engelleyecek.

Ada igin en yakin tehlike ve dogrudan ulusal giivelige etkileri olan “dep-
rem” ve afetler diizleminde konuya yaklasalim. Genisligi 150 metre ve yiiksek-
ligi 25 metre olan igi su, etrafi beton dolu bir hacmin, beklenen biiyiik Mar-
mara depreminde deniz dibinde fay kirilmasiyla olusacak enerjiden ne sekilde
etkilenecegi; bolgede yaratilan jeolojik degisikligin bu kanal ve civarinda olus-
turulacak yerlesim birimleri tizerindeki olas: etkisini biliyor muyuz?

Modellemesini bilim insanlarimiz yaptilar mi? Bu kapsamda deprem son-
rast olugacak tsunami ve deniz yiikselmesinin etkileri veya kanalin dogay1 de-
gistiriyor olmasinin yaratacag jeolojik risklerin biiyiikliigii ve tahmini sonug-
lar1 hakkinda bilgimiz var mi1?

Nihai giizergahin bes alternatif i¢inden segildigi basinda yer aldi. Bu se-
¢imde deprem /tsunami riskleri ne kadar etkili oldu ? Bat1 Istanbul Adasinda
yasayan 8 milyon insanin deprem sonras: hasar kontrol, acil miidahale, triaj,
defin, beslenme, ulasim, giivenlik ihtiyaglar1 modellendi mi?
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Kriz Yonetim tatbikat: ile masa basinda denendi mi? Sadece deprem degil,
diger dogal felaketler ya da Karadenizdeki yakin komsularimiz olan Romanya
ve Bulgaristanda mevcut niikleer reaktorlerde Fukushima ya da Cernobil ben-
zeri bir patlama sonrasi olusacak niikleer serpinti durumunda 8 milyonun acil
tahliyesi yapilabilecek mi?

ABDde her yaz goérmeye alistigimiz biiyiik bir disiplin ve hazirlik iginde
yiriitiillen kasirga tahliyelerini diisiiniirsek halkimiz bugiine kadar hi¢ gorme-
digi bu tip durumlarda kontrol altinda tutulabilir mi?

Birakalim dogal felaketleri derbi maglarinda 30-40 bin kisinin hareketinde
ana arterlerin nasil tikandigin1 diisiiniirsek Ada cografyasinda bu tikaniklig
nasil agacagiz?

Denizin Istanbul ulasgtimindaki payinin diisiikliigiinii diisiiniirsek bu acik
nasil kapanacak? Istanbul’'un giinlitk ulasiminda deniz ulastirmasinin pay1 son
derece distiktiir. (Giinliik 13 milyon yolcu hareketinin sadece 350 bini deniz-
den saglaniyor.)

Kanal Istanbul Projesinin ve berberinde getirecegi yeni Marmara adalari
projesinin i¢ denizimiz olan Marmara'ya yaratacagl mentfi etkiler bilim insan-
lar1 tarafindan ¢ok yazildi.

Ozetle halen can ¢ekisen Marmara Denizinin tabutuna son ¢ivi ¢akilmis
olacaktir. Bu kanalin Montreux Sozlesmesine etkileri ayr1 bir yazi konusudur.
Ancak ¢ok ciddi de facto sonuglara gebe oldugunu séyleyebiliriz. Zira s6z ko-
nusu kanal, Montreux Sozlesmesinin temelini teskil eden Tiirk Bogazlar1 bol-
gesi tarifini fiilen bozmaktadir.

Bu proje ile Tiirkiye'nin sanayi, finans, ulastirma ile turizm basta olmak
{izere hizmet sektoriiniin, kisacasi ekonomisinin Amiral Gemisi olan Bat1 Is-
tanbul Adas1 8 milyon niifusu ile Tiirkiye'nin jeopolitik hassasiyet noktasi ha-
line gelecektir. Gelecekte yasanacak biiyiik bir kriz veya savasta her yonden
i¢ hatlar konumunda kalma riski ¢ok yiiksek olan 1600 km karelik bu adanin
gelecegi, sadece Istanbul’u degil, tiim Tiirkiye'yi etkileyecektir. Balkan ve Ca-
nakkale Savaslarindaki aci tecriibelerimizi unutmamak gerekir.

Kisacasi proje sadece kentlesme, tarim arazisi kaybi, ulasgimin zorlagma-
s1 gibi ¢evresel sonuglari ile degil Tiirk Bogazlar: tizerindeki 80 yillik yerlesik
dengelere zarar verebilecek jeopolitik sonuglari ile de iilkemizin kaderini et-
kiliyor.
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Bu kapsamda kamuoyunun asagidaki sorular1 hentiz cevap beklemektedir:

Diinyada, mevcut dogal ve isleyen bir bogaz var iken buna paralel, insan
yapisy, alternatif bir kanal 6rnegi var midir?

(Malakka, Dover, Kattegat, Oresund vb)?

Karadenize ¢evresel ve siyasal etkileri olacak bu proje i¢in en azindan bol-
genin temel antlasmalar1 olan KEI ve Biikres Antlagmalari gergevesinde sahil-
darlarla istisarede bulunulmus mudur?

Kanalin gerceklesmesinin, sadece Tiirk Bogazlarindan gegisi diizenleme-
yen ayni zamanda Karadeniz-Marmara ve Canakkale bolgesinde bir giivenlik
rejimi de tesis eden, Montreux Sozlesmesini etkisi degerlendirilmis midir?

Sozlesmenin omurgasi olan Tiirk Bogazlarinin biitiinliigiinii bozarak, de-
gistirebilecek siireglere kars: bir siyaset gelistirilmis midir?

Halen Istanbul Bogazindan giinde, 130-140 ticaret gemisi (15-20 tanker
dahil) gecis yapmaktadir.(Bu sayinin Singapur sehir devleti icinden gegen, de-
gisik su yollar1 i¢in giinde 1500 kadar oldugunu belirtelim.)

Montreux Sozlesmesine gore ticaret gemilerinin bogazlardan gegis ticreti
6demeden 1 gegme hakki s6z konusu iken, tankerler ve diger ticaret gemileri
neden Istanbul Kanalindan parali gegisi kullanmayn tercih edecekler?

S6z konusu kanal, Dogu Trakyanin ekolojisini ne sekilde degistirecektir?
Kaybedilecek tarim arazisinin yillik getirisi hesap edilmis midir?

Sadece Istanbul’a yapilmast planlanan iigiincii havaalani i¢in 657 bin agacin
kesilmisken bu devasa projede hafriyat/betonlasma, yeni yol, koprii ve kavsak
gibi alt yap1 gereksinimleri nedeniyle ka¢ agag kesilecektir?

Tuzluluk nedeniyle Karadenizden Marmara’ya dogru, saatte 8 kilometre-
den daha biiyiik bir hizla akacak yeni satith akintisinin gerek Marmara ve ge-
rekse Bat1 Karadenizde yaratacag: hidrografik etkiler ile eko sistem dengesi
tizerindeki olumsuz etkileri modellemeler yapilarak irdelenmis midir?

Bu akintinin, Karadenizde hakim kuzeyli riizgarlarin da etkisi ile artacag:
ve Tuna Havzasi nedeniyle halen Karadeniz'in en kirli béliimiinii teskil eden
(Tuna deltas1) Bat1 Karadeniz’in kirli satth sularini Marmara’ya tasiyacagi ve
zaten ¢ok kirli olan Marmaradaki kirlenmeyi kat be kat artiracag1 degerlendi-
rilmis midir?
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Boyu 40.000 metre, genisligi 150 metre ve yiiksekligi 25 metre olan ici su,
etrafi beton dolu bir hacmin, beklenen biiyitk Marmara depreminde deniz
dibinde fay kirilmasiyla olusacak enerjiden ne sekilde etkilenecegi; bolgede
yaratilan jeolojik degisikligin bu kanal ve civarinda olusturulacak yerlesim bi-
rimleri tizerindeki etkisi modellenmis midir?

Bogazdan gegen yabanci bayrakli gemiler sadece fener riisum ve saglik pa-
tentas ticreti 6derler ki ¢ok kiigiik tutarlardaki bu bedellerle gemi seyir giiven-
ligine yonelik fener gibi unsurlarin bakim islemleri yapilir .

Deprem sonrasi olusacak tsunami ve deniz yitkselmesinin etkileri veya ka-
nalin dogay1 degistiriyor olmasinin yaratacagi “kertik tesirinin!” biytikligi
ve bunun jeolojik sonuglar1 hakkinda bir fikir olusturulmus mudur?

Bu durumun modellemesinde Istanbul’'un batisina her giin dikilmekte olan
gokdelenlerin durumu goz 6niine alinmig midir?

Ortalama 150 metre genisligi, 25 metre derinligi olacag1 iddia edilen
bu kanalda bir kaza sonucu herhangi bir gemi batarsa veya 1979da yasa-
nan Independenta benzeri bir siiper tanker giinlerce yanarsa, Bogaziginden
¢ok daha dar olan bu kanalda kazaya nasil miidahale edilecek, gemi enkazlar:
nasil kaldirilacaktir?

Bu genislikte ve boyutta bir kanali yapacak finans giicii ve yiiklenici hizmeti
Tiirkiyede var midir?

17 yillik yonetimin “sonunda”, 400 milyar1 dolar1 asan dis borg, %2’ye diis-
miis bitylime hizi, kapatilamayan cari agik ve denklesemeyen bir biitge ile kars:
karstya kalan Tiirk ekonomisi, gerekli yatirim finansmanini iiretebilir mi?

Yaklagik 5-6 milyon insanin yagayacagi, yeni Bati Istanbul adasinin dogal
kaynaklari, bagta su olmak izere aday1 beslemeye yetecek midir? Bu kapsamda
kanalin Ergene havzasiyla etkilesimi irdelenmis midir?

Gelismis demokrasi {ilkelerinde, birakalim bu tip jeopolitik projeleri, ka-
sabanin i¢inden gegecek yeni bir yol yapimi ya da tarihi bir kasabaya modern
bir bina eklenmesi gibi projeler bile aylarca tartisilip, art1 ve eksileri ile detayli

1 Kertik tesiri, fizikte 6rnegin bir kumagin baglangi¢ noktasindaki yirtilmasinin devaminin
gelmesine benzetilen, kendi i¢inde biitiin olan bir kitlenin zedelendigi yerden kolayca kiril-
masina sebep olan olusumdur.
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irdelenip, gerekirse o alanda yasayan halka anketler (kiictik ¢capli referandum-
lar) yapilarak karara baglanir.

Simdi kargimizda diinyada esi benzeri olmayan bir proje var. Thtiyacin ne
oldugu ise hala ortada yok!

Cografya degistiren bu projenin gerek Montreux Sozlesmesine gerekse gev-
reye etkileri g6z 6niine alinarak TBMM’de onaylanmast ve Istanbul/Tekirdag
halkina bolgesel bir referandum ile sorulmasi kaginilmazdi. Ama yapilmadi.

Bu arada hatirlatalim. Tiirkiyede yilda kabaca 30 milyon metrekiip sanayi
atig1 denizle bulusuyor.

Belediyelerimizin % 80’inden fazlasinin aritma tesisi, 600 den fazla beledi-
yenin de kanalizasyonu yok.

21. Yiizyilin benim deniz jeopolitigim agisindan en sorunlu, en ciddi sa-
vasa gotiirecek bir Dogu Akdeniz sorunu varken, dondurulmus 8e yakin Ege
sorunu varken ve Karadenize hirsh bir sekilde 1936dan beri engellenmeden
¢ikmak isteyen bir hegemon varken ben ni¢in bu kadar hassas bir dengeyi bo-
zayim? Montreux agisindan gordiigiim en biiyiik endise de budur.

Av. ALEV SEHER TUNA - ikinci konusmacimiz Prof. Dr. Naci Goriir
“Deprem ve Kanal Istanbul” konusunda bir sunum yapacak.
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Prof. Dr. NACI GORUR

1947 yilinda Elazigda dogdu.

[lk ve ortaégrenimini burada tamamladi.

1966 yilinda Istanbul Teknik Universitesi Maden Fakiiltesine girdi.
Universiteyi ITU 6gretim iiyesi aday aday1 bursuyla okudu.

1971 yilinda Jeoloji Miihendisligi Boliimiinden yiiksek miihendis olarak
mezun oldu,

1973 yilina kadar ITU'de asistan olarak calist1.

1973 yilinda Milli Egitim Bakanhiginin bursuyla doktora yapmak tizere
Ingiltere’ye gitti. London Univercity Imperial College Royal School of Mi-
nes'ta doktora derecelerini aldi.

1978de Tiirkiye'ye donerek ITUde ¢aligmaya basladi. Bu iiniversitede
1983’te dogent, 89'da profesor oldu.

1997-2000 yillar1 arasinda Maden Fakiiltesinin Dekanligini yapti.

Sedimentoloji ve deniz jeolojisi konularinda uzman olan Goriir Tiirki-
yenin sedimenter havzalari, tektonigi ve denizleri hakkinda ¢ok sayida
uluslararasi ve ulusal makale yazdi. Bu makalelerine 4 900 atif ald1.

Ozellikle 1999 depremlerinden sonra Marmara Denizinin deprem potan-
siyelinin agikliga kavusturulmast icin yogun bir faaliyet gosterdi ve ¢ok
sayida ulusal ve uluslararasi proje yiiriittii.

1983 yilinda TUBITAK tegvik odiiliinii aldi, 97 yilinda Tiirkiye Bilimler
Akademisinin asil iiyeligine secildi, 2004 yilinda NATO Bilim Odiiliinii
ald, cok sayida ulusal ve uluslararasi kurullardaki gérevi disinda TUBI-
TAK’ta yer, deniz, atmosfer bilimleri ve ¢evre aragtirma grubu tyeligi, de-
niz aragtirmalar1 koordinatorliigii ve bilim kurulu iiyeligi yapti.

2000 yilinda ayn1 kurumun Marmara Arastirma Merkez Bagkanligina ge-
tirildi. 2003-2010 arasinda yar1 zamanli 6gretim tiyesi olarak calisti,

2014 Haziraninda emekli olan Prof. Dr. Naci Goriir su an 3S Kale Holdin-
gin enerji tiretim sirketinde genel koordinator olarak gorev yapmaktadir,
evli ve iki cocuk babasidir.
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Prof. Dr. NACI GORUR
Bilim Akademisi Uyesi

DEPREM VE
KANAL iSTANBUL

GIRIS

Bu konugmada Kanal Istanbul depreme duyarli bir yerbilimci goziiyle ir-
delenecektir. Bilindigi gibi, Istanbul deprem beklemektedir ve bu depremin
alarmu verilmistir. Depremler verilen alarmlarin hemen ardindan olusmadig:
i¢in, maalesef hem yoneticilerimiz, hem de halkimiz konuyu yeterince ciddiye
almamaktadir. Ancak, yer bilimlerinin degisik disiplinleriyle Marmarada yap-
tigimiz arastirmalara gore Marmara Denizini, dolayisiyla da tim Marmara
Bolgesi'ni belirli bir siire igerisinde en az Mw 7.4 biiyiikliigiinde bir deprem
vuracaktir. Bu bilimsel gercek éniimiize dnemli bir gérev koyuyor: Istanbul'u
depreme hazirlama projesi. Zaman zaman siyasilerimiz ve yoneticilerimiz
depreme hazirliktan s6z ediyorlar ama heniiz daha, bildigim kadariyla, kapsa-
mi, yontemi, ¢aliganlari, biitgesi ve zamani belirlenmis ve yiiriitiilmekte olan
bir proje yok. Kuskusuz, 1999 Golciik ve Diizce depremlerinden sonra depre-
me hazirlik amaciyla Marmara Bélgesi’nde ve Istanbulda pek ¢ok sey yapildi.
Bazi koprii ve viyadiikler ile resmi daireler, hastaneler, okullar vb. giiglendiril-
di. Ozellikle Istanbul'da kentsel doniisiim projeleri hayata gegirildi. Ancak tiim
bu yapilanlar, maalesef, yapilmasi gerekenler yaninda kiisurat mertebesinde
kald1 ve amacina ulasmadi.

Istanbul'un depreme hazirlanmasi projesi heniiz daha dogru diiriist ha-
zirlanip uygulamaya ge¢memisken birden bire bir “cilgin proje” olarak Kanal
[stanbul projesi ortaya atildi. Birisi milyonlarca insanin can ve mal giivenligi,
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digeri ise sadece Bogazin giivenligi ile ilgili. Kanal Istanbul projesi beklenen
Istanbul depremini unutturacak sekilde son siiratle hazirlanip ihale agamasi-
na getirilince bu konu ister istemez halkin giindemine girdi. Siyasilerin Kanal
Istanbul’a olan bu sicak ilgisi yadirgandi ve sorgulandi: Bu ekonomik sikinti
icerisinde milyonlarca insanin yagsami tehdit altinda iken Istanbul'u depreme
hazirlama projesi yerine neden hig de hayati olmayan Kanal istanbul 6ne ¢1-
kiyor diye.

Kanal Istanbul projesi deprem bekleyen bir kentte yapilacaktir. Dolayistyla
da depremden ciddi sekilde etkilenecektir. Niteligi itibariyle, bir daha déniisii
olmayacak sekilde bolgenin cografyasini, iklimini ve ekosistemini degistire-
cektir. Dogal olarak bu nitelikteki bir projenin biitgesi de ¢ok biiytik olacaktir.
Bu projeye 6ncelik verildigi takdirde gelmekte olan depreme ragmen Istan-
bul'u depreme hazirlama projesi sekteye ugrayacaktir. Bu nedenle siyasilerin
ve Tiirk toplumunun bir tercih yapmasi zorunludur. Bu bildiride her iki proje
hakkinda kisaca bilgi verilecek ve neden Istanbul’'u depreme hazirlama proje-
sinin 6ncelikli olmasi gerektigi {izerinde durulacaktur.

BEKLENEN DEPREM ONCESI iSTANBUL: DURUM SAPTAMASI

1999 yilinda Gélciik ve Diizce depremlerinden sonra Marmara Denizinin
altindaki kabugun asir1 olarak stres ile yliklendigi ve 6niimiizdeki 30 £10 yil
icerisinde kirilarak Mw 7.4 biiyiikliigiinde bir deprem iiretme olasiliginin %62
oldugu bilimsel verilere dayali olarak sdylendi. O giinden bu giine 20 sene ge¢-
ti, zaman darald1 ve biz heniiz daha gercek anlamiyla depreme hazir degiliz.
Su andaki Istanbul’un durumunu deprem agisindan séyle 6zetleyebiliriz: Yapi
stokunun ¢ogu yeterli mithendislik hizmeti almamis depreme kars: giivensiz
binalardan olusmakta. Carpik kentlesme halen daha etkin. Halk ve kent y6-
netimi deprem oncesinde, sirasinda ve sonrasinda tam olarak ne yapacagini
bilmiyor. Halka kadar inen bir hazirlik ve organizasyon yok. Depreme hazirlik
adina “Kentsel Doniisim” projesi baslatildi ve birgok semtte binalar yapildi.
Ama bu proje de tam anlamiyla deprem odakli olmadi ve uygulamada rant
kaygis1 ¢ok daha 6ne ¢ikti. Proje depremde en fazla yikim olabilecek yerler-
de baslatilmak yerine gayrimenkuliin en fazla para ettigi semtlerde yiiritiildii.
Ciinkii kentsel doniisiim projelerinin plan, gozetim ve denetiminin arkasinda
devlet degil miiteahhitler vardi. Hal boyle olunca da, dogal olarak, rant agir
bast1.
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Deprem ayni1 zamanda en biiyiik cevre felaketidir. Istanbulda halihazirdaki
cevre kosullar1 da pek i¢ acic1 degildir. Niifusu 16 milyona dayanmus, trafigi
icinden ¢ikilmaz hale gelmistir. Istanbul’'un ormanlari kismen tahrip olmus,
dereleri kirlenmis ve tizerleri kapatilmistir. Kanalizasyon ve atik su sistemleri
yeterli ve uygun olmadig: i¢in siddetli yagmurlarda tagkin, sel ve buna bagh
kayma ve gogmeler olmaktadir. Deniz kirliligi fazladir; 6zellikle Marmara De-
nizi can cekismektedir.

Iste Istanbul yukarida 6zetlenen kosullar altinda depremini bekliyor. Bir an
once gerekli calismalar1 yapip kenti depreme hazirlamak varken ve bu heniiz
yeterince yapilmamisken ortaya Kanal Istanbul Projesi ¢ikti. Bu proje sadece
ortaya ¢tkmakla da kalmad1 ayn1 zamanda 6ncelik kazandi. Eger oncelik Kanal
Istanbul Projesine verilirse o zaman ortada Istanbul'un Depreme Hazirlanmasi
diye bir proje kalmaz. Zira Kanal Istanbul ¢ok biiyiik paralarla, ¢ok uzun za-
manda yapilabilecek olan bir istir. Bu durumda bir tercih yapmak gerekecektir.
[stanbul’u Depreme Hazirlama mi, Kanal Istanbul mu? Asagida bu segenekle-
rin 6zellikleri kisaca tartigilacaktir.

ISTANBUL'U DEPREME HAZIRLAMA PROJESI

Eger yetkililer ncelikle secenek olarak Istanbul’'u Depreme Hazirlama Pro-
jesini tercih ederlerse (ki aradan 20 sene gectigi halde heniiz elle tutulur bir
proje yok) su caligmalarin ciddiyetle yapilmasi gerekir: Tehlike analizi, risk
analizi ve risklerin azaltilmasi calismalar1.

Tehlike analizi deprem tehlikesinin tiim yonleriyle ayrintili olarak incelen-
mesini gerektirir. Deprem nerede olacaktir? Depremi iiretecek olan fay veya
fay sistemi hangisidir? Fayin cinsi, atimi, uzunlugu, geometrisi, deprem derin-
ligi ve tekerriir aralig1 nedir? Tarihsel veya jeolojik donemlerde hangi biiyiik-
likte depremler tiretmistir? Nerelerde ve ne biiytikliikte hasara neden olmus-
tur? Bu gibi sorulara gerekli jeolojik ve jeofizik ¢aligmalar yapilarak miimkiin
oldugunca ayrintili cevaplar verilmeye calisilir. Bu cevaplar gercevesinde de
tehlikenin boyutu ortaya ¢ikar ve ona gore onlemler alinir. Benim koordi-
natorliigiimde, biz ITUde 1999-2014 senelerinde ¢ok sayida yerli ve yabanci
aragtirma gemileriyle Marmara Denizinde aragtirmalar yaparak bu sorulari
aydinlatmaya calistik. Elde edilen verilerin 15181 altinda gesitli deprem tehlike
ve risk haritalar1 yapilds, bazi senaryolar ortaya konuldu ama bu veriler, maale-
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sef gercek bir mikro-bolgeleme ¢aligmasina dayandirilamadi. Eger mikro-bol-
geleme kapsamli olarak yapilmis olsaydi bugiin biz olas1 depremden nasil etki-
lenecegimizi ¢ok daha giivenilir sekilde tahmin edebilirdik.

Risk analizi tehlike analizinden elde edilen veriye gore yapilir. Bu analizde
sorulmasi gereken soru sudur: Belirlenen tehlike gerceklesirse hangi risklerle
karsilasiriz? Yani nerelerde ne tiir hasar olur? Hangi semtler depremden en
fazla etkilenir? Buralarda can ve mal kaybinin boyutu ne olur? Alt yapi belirle-
nen deprem biiyiikliigiine dayanabilir mi? Kopriiler, yollar, viyadiikler ayakta
kalir m1? Yangin riski nedir? Nerelerde yangin daha fazla olabilir? Bu ve ben-
zeri sorulara cevap aranir ve ona gore tedbir alinir. Kuskusuz, bu analizi ya-
pabilmek icin tiim ilcelerdeki alt ve tist yapiy1 incelemek ve beklenen deprem
bityiikligiine dayanip dayanamayacagini kestirmek lazimdr.

Risklerin azaltilmasi ¢aligmalar1 tam anlamiyla zararin daha deprem olma-
dan azaltilmasi anlamina gelir. Belirlenen risklerin gerceklesmemesi veya daha
az zarar vermesi i¢in gerekli tim 6nlemler alinir. S6z gelimi bina yikiminin en
fazla olacag disiiniilen yerlerde tiim binalar elden gegirilerek depreme da-
yanamayacag tespit edilen binalar ya giiglendirilir, ya yikilip yeniden yapi-
lir veya yesil alana donistiiriiliir. Benzer mantikla alt yaps i¢in de ayni seyler
yapilir. Ornegin, deprem sirasinda yikilacag diisiiniilen yollar veya kopriiler
giiglendirilir. Can kaybinin fazla olacagi 6ngoriilen alanlarda niifus yogunlugu
azaltilir.

Goruldigii gibi, bir kenti depreme hazirlamak ¢ok ciddi arastirma, veri
toplama, planlama ve 6nlem alma islerini kapsamaktadir. Bu isleri yapabilmek
i¢cin de uzun zamana ihtiyag vardir. Bizde, maalesef, bu ¢aligmalar gerektigi
gibi yapilmadan masa basinda alinan hizl kararlarla yiiriitilmektedir. Onun
i¢in de bir sonuca erigilememekte, zaman ve kaynak israf edilmektedir. Korka-
rim, sirf bu nedenle Istanbul beklenen depremde biiyiik bir hasar gérecek, can
ve mal kaybi korkutucu boyutlara ulasacaktir. Hal bdyleyken ve bir an dnce
harekete gecilmesi beklenirken hi¢ de acil ve hayati 6neme haiz olamayan bir
proje ortaya atiliyor: Kanal Istanbul Projesi. En biiyiik gerekcesi Bogazdan em-
niyetli gecisi ve gelir saglamak.
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KANAL ISTANBUL PROJESI

Eger siyasilerimiz Istanbul’u Depreme Hazirlama Projesi’ni degil de Kanal
[stanbul Projesi'ni éncelikle yapmayn tercih edeceklerse sunu iyi bilmeleri ge-
rekir ki bu proje Marmara Bolgesinin deprem riskini artiracak, dogal su kay-
naklarini ve ekosistemini olumsuz yonde etkileyecektir.

Siyasi séylemlerden kanalin etrafinda bir veya iki sehircigin olusturulaca-
g1 anlagiliyor. Eger bu dogruysa, tiim kanal etrafinda yogun bir yapilasmanin
olusmasi ka¢inilmazdir. Zaten bugiin dahi, heniiz ortada kanal falan yokken
glizergah boyunca yer alan arsalar kanal manzarali diye pazarlanmaktadir. Hi¢
kuskunuz olmasin ki bu durum bélgeye diisiiniilenden daha fazla niifus geke-
cektir. Daha fazla niifus daha fazla can, daha fazla bina demektir. Bu da olas1 bir
depremde can ve mal kaybini artiracaktir. Oncelikle kirilmasini bekledigimiz
fay Orta Marmara Cukurlugu (Marmara Ereglisi agiklar1) ile Adalar arasinda
uzanan deprem hattidir. Bu hattin kirilmasiyla en az Mw 7.3 bityiikliigiinde bir
deprem olacaktir. Bu da Cekmece sahillerini 10’un iizerinde bir siddetle etki-
leyecektir. Dolayisiyla bu sahillerde ve yakinlarinda yer alan, Kanal Istanbul da
dahil, tim yapilar ¢ok ciddi sekilde etkilenecektir (Sekil 1).

il

Sekil 1: Kanal Istanbul deprem senaryolar
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Kanal Istanbul gibi, yanal ve diigsey hareketlere kars1 toleransi ¢ok az olmasi
mubhtemel rijit bir yapinin bu deprem veya depremler sirasinda nasil davrana-
cagl merak konusudur. Bu yapinin deprem sirasinda burulup kirilmasi veya
Otelenmesi bityiik felaketlere neden olabilir.

Kanal Istanbul eger Cekmece giizergihlarindan kazilacak olursa, zellikle
Kiigiik Cekmece hatti boyunca Istanbul’a su saglayan Sazli Dere ve Terkos gibi
su kaynaklari tahrip olacaktir (Sekil 2). Halbuki deprem bekleyen bir kentte te-
miz su kaynaklarinin korunmasi son derece 6nemlidir. Keza deniz seviyesinin
altina kadar inen kazi nedeniyle yorenin hidrojeolojisi degisecek yeralt: suyu
akiferleri biiytik 6lgiide tahrip olarak kanala dogru bosalacaklardir. Ayrica, ka-
nal boyunca yeraltinda tuzlanma da olabilecek ve arazi verimsizlesecektir.

Sekil 2: Cekmece giizergahlarinda mevcut drenaj sistemleri

Kanal Istanbul’'un bélgedeki ekosisteme de zarar1 biiyiik olacaktir. Ingaat si-
rasinda binlerce aga¢ kesilecek, cok sayida endemik bitki tiirii yok edilecektir.
Kazi i¢in ¢ok sayida dev is makinalar1 kullanilacak, tonlarca dinamit patlati-
lacak ve a¢iga ¢ikan milyonlarca ton toprak ve kayay: tagimak icin ¢ok sayida
kamyon ve rayl sistem kullanilacaktir (Tablo-1). Bu boyuttaki bir hafriyatin
yapildig1 bir yerde ekosistemin bozulmadan ayakta durmasi miimkiin degildir.
Olusacak olan ses, toz, titresim, egzoz, vb kirliligi ve ylikleme tasima trafigi ne-
deniyle ¢evredeki fauna ve flora topluluklar: biiyiik 6lgiide tahrip edilecektir.
Ayrica kanal boyunca 6zellikle killi ve zayif ¢cimentolu geng ¢okeller igerisinde
olusacak olan sevler nedeniyle sik sik kayma ve heyelan problemleriyle kar-
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s1 karsiya kalinacaktir. Asil bitylik ve onarilamaz ¢evre zarari kanalin ingaati
bittikten sonra gerceklesecektir. Bu kanalin orta Avrupa, Ukrayna ve Rusya
Federasyonu'nun endiistriyel atiklariyla kirlenmis ve 100 m derinlikten sonra
higbir hayat emaresi gostermeyen Kara Deniz ile Marmara Denizini birlesti-
recegini unutmayalim.

Kanal | Toplam Kazi Ta§1ne}cak Kamyon Sefer Sayis
- . Hacim
Uzunlugu Hacim . (Her sefer 20 m®
Km Milyon m® Milyon Milyon
4 m3x1,5 4
Silivri 47,8 869 1303 65,15
B. Cekmece 47,6 365 547 27,35
K.Cekmece 45,2 237 355 17,75

Tablo-1: Olas: kanal giizergahlarina gore yapilmasi
muhtemel hafriyat miktarlari

Marmara Denizi zaten kirlilikten can ¢ekismektedir. Bu yetmiyormus gibi,
Karadeniz’in kirliligini de bu denize eklemek ¢ok biiyiik bir aymazlik olacaktir.
Olii bir Marmaranin kiyilarindaki higbir kentimizde saglikli bir yasam siir-
diirmemizin miimkiin olmayacagini herkesin bilmesi gerekir.

SONUG
KANAL iSTANBUL MU YOKSA iSTANBUL'U DEPREME
HAZIRLAMAK MI?

Bu iki projenin birlikte konugsulmasinin en 6nemli nedeni zamanda tist iiste
cakigmasidir. Yakin bir gelecekte Marmara Bolgesinde, 6zellikle Istanbulda
biiyiik bir deprem bekliyoruz ve Istanbul depreme hazir degil. Kentte yaklagik
1 milyon 600 bin bina mevcut. Resmi séylemlere gére bu binalarin % 60 mii-
hendislik hizmeti gérmemis, yani depreme kars: giivenli degil. Bina stokunun
%1’inde dahi yikici bir hasar olsa can kaybi 100 binleri agar. Durum bu kadar
ciddiyken ve heniiz depreme hazirlik olarak gereken yeterince yapilmamisken
Kanal Istanbul Projesi diye bir proje ortaya atilmigtir. Ulkenin ekonomik du-
rumu her iki projeyi de ayn1 anda yiiriitmeye miisait olmadigina gore birinden
birinin tercih edilmesi gerekir. Depreme hazirlik 100 binlerce insanin can gii-
venligini ilgilendirdigine gore kuskusuz Istanbul’'u Depreme Hazirlama projesi
oncelikle tercih edilecektir.
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Zaten Kanal Istanbul projesi, kanaatime goére hi¢ yapilmamalidir.

Bu proje Istanbul'da niifus ve bina yogunlugunu artiracak dolayistyla dep-
rem riskini de fazlalastiracaktir.

Zaten deprem tehdidi altinda olan ¢evre bu proje ile cok daha bozulacak ve
tiim ekosistem yasam kosullari itibariyle negatif yonde etkilenecektir.

Hepsinden 6nemlisi Marmara Denizi ¢ok hizli bir kirlenme siirecine gire-
cektir. Biitiin bu olumsuzluklar1 “Bogazin giivenligine” dayandirilarak yapmak
akilcr bir yaklasim degildir. Ebetteki Bogaz giivenligi de 6nemlidir. Bu konu
glinimiizde mevcut olan gerekli teknoloji ve yontemleri kullanarak etkin bir
sekilde ¢oziilebilir. Bunun i¢in ikinci bir bogaza gerek yoktur.

Av. ALEV SEHER TUNA - Deprem konusunda Prof. Dr. Naci Goriir Kanal
Istanbul’un ne kadar risk tagidigin1 bize aktards, ¢ok tesekkiir ederiz.

Simdiki konugumuz Prof. Dr. Cemal Saydam.
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Prof. Dr. CEMAL SAYDAM

1974’te ODTU Kimya Bolimiinden mezun oldu,

76da ayni Universitede ytiksek lisans programini bitirdi. 81 yilina kadar
Liverpool Universitesinde oginografi doktora programini tamamladi.

1981-1985 yillar1 arasinda Ortadogu Teknik Universitesi Erdemli Deniz
Bilimleri Enstitiisiinde calisti.

1997-2004 yillar1 arasinda TUBITAK Baskanliginda gesitli gorevlerde bu-
lunduktan sonra bagkan yardimcilig1 gorevinden ayrilarak 2004 yilinda
tekrar 6gretim tyeligine geri dondii. Akademik hayati boyunca sayisiz
konferanslar verdi, bilimsel ¢alisma ve gozlemleri i¢in raporlar ve dokii-
manlar hazirladi. Cemal Saydam 1994 yilinda ODTU Erdemli Deniz Bi-
limleri Enstitiisiinde Tiirkiye'nin ilk ¢ok yiiksek ¢6ziimlemeli radyometre
uydu veri alicisin1 kurdu. Bu alic1 sayesinde yeryiiziinden 800 km yiiksekte
bulunan yodriingede uydularla 6zellikle denizlerimizin osinografik yapisi
ve giinliik degisimleri izlenebiliyor. Yiiriitiiciisii oldugu NATO projesi
kapsaminda yukar1 Firat havzasinda iilkenin ilk tam otomatik kar rasat
istasyonlarini kurdu ve tozla kar arasindaki iliskiyi saptadi.

Saydam’in science citation indexe giren dergilerde 35 adet yayini bulun-
maktadir. Bu yayinlara yapilan atif sayisiysa en son bilinen 825 adettir.

Akademik hayati boyunca yaptig1 ¢alisma ve gozlemleri neticesinde ba-
harda yagan yagmurlarin iginde sahradan gelen tozlarin bulundugunu
kesfeden diinyada ilk ve tek bilim adamidir. Bu bulusu iizerine sayisiz de-
neyler, arastirma ve incelemelerde bulunmustur. Bulusundan ve ¢aligma-
larinin sonuglarindan bahsettigi “Havadan Tozdan” adli kitab1 Kasim 2012
tarihinde yayinlanmigtir. Cemal Saydam Hacettepe Universitesi Cevre
Miihendisligi Boliimiinden emekli olmustur.
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Cevre Miihendisligi Boliimii Emekli Ogretim Uyesi
Hacettepe Universitesi

Ben ve ekibim bu bolgede epey emek harcadik. Buradaki ¢alismalarimiz
Istanbul kanalizasyon desarj projesinin ¢aligmasi éncesi donemindeydi. Ca-
lismalarimiza dénemim Belediye Baskani sayin Bedrettin Dalan zamaninda
baslamigtik.

O dénemin ISKI Bagskani Atom Damali ve bu ugrasilarda bizim temas
noktamiz olan Temel Belek beyler bu islerin belediye taraf1 yoneticileri idi. Bu
caligmalar siirecinde, birtakim miihendislik hesaplamalar1 amaci ile bogazin
altin1 bes defa al bayrak kirmizi rengine boyadik.

Bilmem o ekipten arkadaglarimiz da buralarda m1? Higbiriniz duymadiniz,
etmediniz, gormediniz, duymaniza etmenize de gerek yok. Biz aldigimiz isin
bilimsel verilerini toplar yorumlarini yapar ve ilgili kurulusa raporumuzu ve-
rirdik.

Bizim RV BILIM adli aragtirma gemimiz vardi. Benim akrabalarim “sen
Piri Reis’'te mi ¢alistyorsun” derlerdi. Clinkii bizim adimiz sanimiz duyulmazds,
biz isimizi yapar veri toplar analizlerimizi yapar raporumuzu hazirlar, bilimsel
yayinimizi yapar akademik yasantimiza devam.

Toplum olarak denizlerle iliskimiz, s6yle oluyor. Bizim atalarimiz Orta As-
yadan go¢ etmis ve atlar ile olmus bu go¢lerimiz. Komsu Yunanlilarla bir kar-
silagtirma yaparsak denizde dogmus Yunanlinin ¢ok ama da denizde dogmus
Tiirkiin de olmadigini goriiriiz. Bu genlerimizde, dolayisiyla biz denizci tilke
degilizdir.

Denize hep sirtimizi gevirmisiz. Bazi TV dizilerinde goériiyorum, adam
bogazdaki yalida tiglii koltugu bogaza ters koymus. Boyle bir tilkeyiz. Bunun
i¢in genlerimizde deniz diye bir sey yok, o olmadig: icin de iste boyle oluyor.

33



Kanal Istanbul'un Cevresel ve Hukuki Etkileri (Montreux Sozlesmesi)

Bakin, Kanal Istanbul projesi ¢iktigindan beri ben kaginci konugmami ya-
piyorum, kag defa kitaplara, sunlara bunlara konu oldu. Ne yapiyorsunuz? Ka-
nal yapacagim.

Iyi giizel, politikacidir, diisiinebilir. Kétiiliik igin diigiinmiiyor ki iyilik i¢in
diisiiniiyor kendine gore. Boyle bir proje i¢in manava sorun, bakkala sorun,
miiteahhide, mimara, bahgeciye, peyzajciya, herkese danisin, bunda hi¢bir
mahsur yok, ama ad1 istiinde ne yapiyorsunuz?

Karadeniz'le Marmara’y1 birlestiriyorsunuz. Karasini, Marmarasini at deniz
kaliyor. Bir de deniz bilimcisine bir soralim. Var iilkemizde, bir bakalim ede-
lim, ne oluyor, ne diyor denilmedigi i¢in, hala da denilmedigi i¢in ne CED’ini
yapan, ne seyini yapan, ne bir seysini yapan bir Allah’in kulu da ne devletten,
ne 6zelden ya Cemal Hoca, gel bize de anlat demedi, diyemedi. Bazen diyorlar
ki Hocam, etme eyleme, Siiveys var, Panama var, bak onlar var. iyi var, bakalim.

Simdi mali Kuveyt'ten yiikledim, Tiirkiye’ye petrol getirecegim.

Stiveys'in etkisi, Stiveys olursa bu adam 7 660 km kat edecek, olmazsa Umit
Burnunu dénecek, bunun i¢in Stiveys'ten gecer. Stiveysten gececek kadar gemi

yapar ve tasir. Yani gercek¢i bir proje, insan yapisi, gegenden parasini da alir.

Hocam, Panama Kanali var. Iyi, oradan bakalim. Floridadan Los Angelesa
gidecek bir gemi Panama Kanalindan gegerse 7 700 km yapacak, ge¢mezse 24
000 km yapacak. Bu amagla bir gemi Panama Kanalindan geger. Bu magla bir
kanal genisletilebilir. Panama Sirketi kazanir.
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Clinkii arkasinda diiz mantik var, basit mantik var, ama okudugumuz sey-
leri anlamama 6zelligimiz var. Ben deniz bilimcisiyim, bogazlarda ¢alisirken
zorlugu bilirim. Bogaza ¢iktigimiz zaman Marmarada, Egede, Karadenizdeki
gibi ¢aligamayiz. Kontrolden miisaade isteriz. Hocam, yarim saat vaktim var,
¢ik ¢alis, tekrar geriye der. Niye?

Ciinkii uluslararasi yol, bunu engelleyemezsiniz, bunu kontrol eden nedir?

MONTRO ANLASMASI

Iste bogaz, kag km? 34 km, yeni kanal en iyisinden 40 km. Kisaltmryor, cift
tarafl trafige hizmet etmiyor. Bogazdan ge¢mek bir de paye, yani aramizda
denizciler varsa bilirler, kaptanlar arasinda ben bu dev ile bogazdan ge¢mis
kaptanim demek bir payedir.

Bizim kaptanlarimiz bogaz1 gegince ozellikle Karadenizden Marmara’ya
gecerken Marmara’ya ulagtiklarinda gidip atletlerini degistirirler. Niye? Ozel-
likle Uskiidar Besiktag arasina gelince 11-15 mille inen bir devasa kiilge, freni
yok, frene bassan zaten Canakkalede duruyor bu gemi, 6niintizden de devasa
karinca gibi gemiler geger. Hep bakin, gemilerin diidiiklerini orada duyarsiniz.
Ciinkii hele de bu bolgeye yabanci ise kaptan delirir, ona bakar buna bakar
ama bizimkiler gelir geger, alismistir, ama alismayan bilmez, ama Marmaraya
gelince hakikaten gider o sirilsiklam olan i¢ ¢gamasirlarini degistirir. Yasadigi-
miz hadiseler. Bir de bunun iste Montr6 anlasmasi var. Yahu diyorum ki ilgili
yetkili kisi ya okumay1 bilmiyor, ya okudugunu anlamiyor.

Iste Montré Anlasmast: Bogazlardan gegcis serbesttir. Iste demin duydu-
nuz, bunu tartismaya agarsiniz, edersiniz, 20 sene boyunca gegerlidir, ondan
sonra isteyen istedigi degisikligi, onerebilir, anlasirsaniz degistirirsiniz ama su
gercek var: Bununla birlikte isbu s6zlesmenin 1. maddesinde dogrulanan ge-
cis ve gidis ozglirligiiniin ilkesi sonsuz bir siiresidir. Yani gecis ciizi paralar
aliyoruz, ama serbesttir, buradan ge¢mekte hicbir sekilde hi¢bir engel yapa-
mazsiniz. Sadece bildirecek ben atom bombas: tagryorum diye, buyur geg. Yok
gecemezsin deme hakkiniz dahi yok. Esrar tasiyorsa, gidip bogazda dahi yaka-
layamiyorsunuz. Esrar tasiyan gemiyi bogazda yakalayamazsiniz. Marmara’ya
cikinca veya Karadenize ¢ikinca yakalarsiniz. Niye? Bogazin kurali var oradan
gecis serbest.
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Neyse, simdi ben kendi alanima geleyim. Uydulardan Tiirk denizlerine bakin-
ca gordiigiiniiz veya Marmara’ya, Akdenize bakinca gordiigtimiiz manzara su:
Alip elime boya falan yapmadim, sadece denizlere besin agisindan bakiyorum.

Karadeniz iste bu gordiiglintiz yesil, keske biitiin denizlerimiz &yle olsa,
niye? Besin var, icinde besin oldugu i¢in.

Akdeniz denizin ¢oli, i¢inde hicbir sey olmadig: i¢in 6yle masmavi gorii-
niiyor. Kegke yesil olsa, niye? Ciinkii i¢cinde hi¢ besin yok. O da giizel, niye?
Turizme hizmet ediyor iste, piril piril deniz, 6yle istiyoruz.

Karadeniz'i yle hasa istemiyoruz. Oyle oldugunda higbir sey bulamazsi-
niz. $imdi biraz daha yakinlasalim. Iste gérdiigiiniiz manzara bu, Karadeniz’i-
miz var, Akdeniz’imiz var, bir de Marmara'miz var. Ona gelecegim birazdan,
ama simdiden de diyebilirim. Saglikl bir deniz diyeyim Akdeniz i¢in, birazcik
hasta bir deniz, iste ilk 100-200 metresi gayet verimli, onun altt H,S’le dolu
bir Karadeniz ve bunlarin aslinda dogmus ¢ocugu, bu ¢ocuk dogustan astiml.

Jeolojik ge¢misi de keske ge¢mis olsa, jeolojik ge¢misi de bundan 12 500
sene dncesine dayaniyor, salise bile degil. Son bugiinkii hali de son 3 500 sene-
lik hali, ¢ok yeni dogmus, daha elimizde hani nefes almaya ¢alisan bir ¢ocuk
diye diisiiniin, ama unutmayin ki astimli dogmus ¢ocuk solunum eksikligi ce-
kiyor, solunum zorlugu ¢ekiyor.

Yani {istiine biraz bastirirsaniz ¢oker, ama yaratilistan astimli, higbir zaman
tam saglikli hale gelemez. Iste biz buralarda ¢ok aragtirmalar yaptik, sunu yap-
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tik, bunu yaptik. Mesela, daha demin Hocanin da bahsettigi Tunadan ¢ikan
sularin nereye gittigini gosteren uydu resmi, bu kirmizili goérdiigiiniiz seyler
daha besinli veya Tunadan ¢ikan atiklar: da tasiyan suyun izledigi rota.

Ne yapiyor bu adam? Geliyor, geliyor bogazlardan bize gidiyor, dolayisiyla
Romanyada olan bir hadise beni ilgilendiriyor veya Avusturyada olan bir ha-
dise beni ilgilendiriyor. Niye? O ¢iinkii su bana geliyor. Benden nereye gidiyor?
Benden de Ege’ye ¢ikiyor.

Birtakim seyler var. Iste iki deniz yaratilmis, birbirine karigmazmus, falan
falan gibi, onlar hurafe, Akdeniz buharlasma baseni, iste burada gordigiiniiz
AkdeniZ’in geneli, batisi, dogusu ¢ok 1sin1yor ve muazzam su kaybediyor. O su
kaybini nereden kazanacak? Cebelitarik'tan gelen su maviyle gosterilen, bir de
Karadenizden gelen nehirle, iste bunlar Akdeniz’in su biitgesini tamamlamaya
calistyor.
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Efendim, iki deniz varmis da birlesmezmis, o da Cebelitarik'mis falan falan
dediginiz zaman aslinda birtakim seylere dinamit koyuyorsunuz. Clinkii mil-
letin alay konusu oluyorsunuz.

Iste Cebelitarik’taki su rejimi, karigmazmig ne demek? Ustten su muazzam
Atlantik suyu Akdenize giriyor, alttan da Akdeniz suyu Atlantike ¢ikiyor.

Biz Atlantik’ten gelen suyu Kibris'in giineyinde bile izlemisizdir.
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Marmara Denizimiz aynen zeytinyag: su gibi birbirine karigmayan bir de-
niz, Gistten az tuzlu Karadeniz suyu, altta da ¢ok yogun Akdeniz suyu var. Sura-
da gordigiiniiz, alttaki resimde gordiigiiniiz kirmizi renk, yani Marmaranin 1
400 metrelik gukurunu dolduran Akdeniz suyu binde 38 tuzlulugu var. Ustteki
su binde 18-20 tuzlulukla Karadeniz suyu, bu inanin zeytinyag1 su gibi bir sey,
birbirine kesinlikle karismaz.

[ste gordiigiiniiz gibi Karadenizden giren su ta Canakkale Bogazinin ucuna
kadar gider, belli karisim noktalar: var. Karadeniz Canakkale Bogazinda Nara
burnu var, Istanbulda Bebek 6nlerinde 110 metrelik bir gukur vardir, oray go-
riince bir sigrama yapar, bir de Uskiidar-Begiktas arasinda 20 metrelik bir tepe
vardir, bir de orada bir sigrama karisimi yapar, digerinde akar gider. Iste bunu
anlatmak biraz zor, ama soyle bir yapis1 var:
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Surada gordiigiiniiz o siyah koyu renk hemen adalarin arkasindaki 1 400
metrelik ¢ukurdaki oksijen dengesi, iste oradaki oksijen bittim bitiyorum,
aman bana dikkat edin, tizerime Kurbagalidere'nin pisini atmayin, oniiniize
geleni bana atmayin demesine ragmen her oniine gelen sey iste adalarin ar-
kasindan gidilir, bu ¢ukur, burasi her seyi alir niyetiyle oraya atilir. En kritik
yerimiz orasi.
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Iste bu bogaz boyunca Karadeniz ve Akdeniz suyunun akisi, Karadenizden
40, 50, 60, 70 metre kalinlikta giren Karadeniz suyu bogazin ucuna Topkaprya
falan gelince ilk 15 metreye sikistyor. Tam tersi Topkaprnin onlerinde 40-50
metre giren Marmaranin alt suyu veya Akdeniz suyu Karadenize giderken alt-
taki birkag metreye kadar sikisip, yine de Karadenize gikiyor. Boyle bir rejim
var. Bebek onlerindeki 110 110 metrelik gukur. Iste o ¢ukuru gériince Kara-
deniz suyu bir hidrolik sigrama yapiyor. Bir de su Uskiidar Salacak 6énlerinde
gordiigiiniiz 20 metrede yapiyor. Bu ikisi kontrol noktasi.

Iyi mi?
Kétii, ama doga boyle yaratmis.

Iste bu iki kontrol noktasindan gegen su Marmaraya ¢ikiyor, ama nasil giki-
yor? Iste en 6nemli nokta burasi, 60-70 metre girdi, 15 metreye sikist1 ya, giin-
likk hayata getirelim. Hortumun ucunu siktiniz, yani 60 metre girdi, 15 metre-
ye sikist1, ne yapacak? Marmaraya jet halinde ¢ikacak. Onu size hemen séyle
gostereyim gene bir uydu resminden, iste bu Istanbul Bogazindan Marmaraya
¢ikarken o uzayan sar1 renk jet halinde ¢ikan su, yani Canakkale’ye giden gemi
onun i¢ine oturup ta Kapidaga gidip déniip gitse, ¢ok daha hizli yol alacak.

Ben bunu bir yat yarisinda kullandim. Herkes, yani Istanbul, {zmir yat ya-
risginda kullandim. Herkes Istanbul Bogazindan girip Canakkale’ye dénerken
benim kontrol ettigim yat Kapidaga dogru o giinkii akintiyla gitti, doniip her-
kesin oniine yerlesti.

Ne yaptim? Ben bilimi kullandim, hepsi bu gibi bir sey. Ancak iste Mar-
maranin osinografisini anlamak &yle cok kolay bir sey degil. Iste bazen bizim
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meslek arkadaslar1 sayfalarina yaziyorum, su uydu resmini goriip bir sayfalik
bilimsel yazi yazabiliyorsaniz Marmara Denizini biraz anlamigsiniz demektir.
Yok, ne giizel goriintii, iste bak Istanbul'un suyu ¢ikmis, Hali¢’in etkisi falan
filan dediniz mi veya Hoca giizel boyama yapiyor demisseniz, o gergekler ile
ortiismiiyor. Iste bunlar1 bilmedikleri, etmedikleri igin igler biraz karistyor.

Simdi bu jet suyundan bahsettim ya, o jet suyu Marmaraya jet halinde ¢i1-
kinca alt taraftan muazzam su kapiyor. Dedik ya zeytinyag: su gibi birbirine
karigmiyor, ama onu karistiran olay iste bu, o jet halinde o sar1 su Marmaraya
dogru ¢ikarken alt taraftan su kapiyor, ama alt taraftaki su organik acisindan
¢ok zengin, ge¢misten gelen organik yiikiin pargalanmis kalintilar1 orada du-
ruyor. O suyu kapip {ist tarafa getirince Marmara iste bundan verimli oluyor.

Marmaranin yiizey suyunda baliklarin sevdigi besin maddesi ¢ogaliyor. O
su 6nce Kapidag Yarimadasina dogru sonradan da menderesler ¢izerek Ca-
nakkale’ye dogru gitmeye basliyor. Baliklar memnun, herkes memnun, ama
giderken olusan organik madde Canakkale Bogazina dogru yavas yavas ¢ok-
meye basliyor. Yani Canakkaleden ¢ikan su cikiyor da, biiyiik kismi da ¢okiip
tekrar geri doniiyor ve Akdeniz alt suyu da Marmara’ya dogru tekrar geri gel-
meye basliyor.

Simdi yukaridaki sekilde sag alt tarafta gordiigiiniiz jet halinde ¢ikan su
Kapidaga dogru hizli bir sekilde gidiyor, sonra Canakkale’ye dogru déniiyor.
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Iste burada alttan su kapryor, iiste ¢ikariyor, organik madde zenginlestiriyor. O
su Canakkale’ye dogru giderken batip geri geliyor.

Iyi gayet giizel de oksijen bunlar1 takip edemiyor. Buray1 anlatmak biraz zor
oluyor elbette ama dedik ya Marmaradaki su kiitleleri zeytinyag: su gibi, oksi-
jen zeytinyagi kisminda gayet giizel yeterli seviyelerde ¢iinki iizerinde atmos-
fer var ve atmosferik oksijen deniz suyunun igine girebiliyor, yani Karadeniz
suyuna giriyor, ama 25 metredeki o bariyeri delip alta gegemiyor. Marmaranin
altina oksijen saglayan yegane kaynak Canakkale Bogazinin altindan gelen bol
oksijenli akinti, Ege suyu, onun oksijeni bol, ama Marmara’ya gelir gelmez tii-
keniyor. Gelibolunun 6niinde bitiveriyor. Marmara'ya pek bir hayr1 kalmiyor.
Yani Marmara kendi i¢indeki yiikle bogusmak durumunda kalryor.

Iste bu son 3 500 senedir nasil dengelenmis derseniz, iste su, bu resimde
gordigiiniiz o kahverengi siyah hemen adalarin arkasindaki ¢ukurdaki 250-
300 metredeki oksijen dengesi bittim bitiyorum diyor, bana dikkat edin diyor.
Ben burada éliirsem burada 6liiriim diyor. Oliirsem, her 6lii ne oluyor? Koku-
yor. Ben de kokarim diyor. $imdi iste belki agiklamalarini bizim deniz bilim-
lerindeki arkadaslarim veya orada ii¢ tanesi daha oturuyor, onlarin yapmasi
lazim. Bu o derin ¢ukurda maalesef son zamanlarda 6l¢iilen oksijen seviyesi
bittim diyor.

Bu sekilde izlenen en sagdaki DO saturation yani oksijen doygunlugu sifir1
gostermekte. $Simdi pek bir sey demek istemiyorum, ¢iinkii biz artik emekli
olduk, geng neslimiz iglerinin baginda hem ODTU’liiler, hem den yeni yer-
lerinde ¢alistyorlar. Ancak bu tablo benim i¢in hani o geri doniilmez yolun
basladigini gostermekte, eger durum bdyleyse benim Kanal Istanbul falan de-
meme gerek yok. Niye? Yapsan da olur, yapmasan da olur? Niye? Meftay1 kal-
dirmak lazim artik, yapacak bir sey yok. Niye? Benim bilgi dagarcigim boyle,
eger ben burada bir H,S élgersem -ki 6l¢miisler, tekrar gidip tekrar bakmak
istiyorlar- eger Marmaranin dibinde biz H_S, yani hidrojen siilfiiri, yani oksi-
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jenli yasamdan oksijensiz yasama ge¢migsek is bitmis demektir. Genel bir din-
leyici oldugu icin sdylityorum, oksijeni normal serbest oksijenden alabilirsiniz
veyahut da oksijen biterse gidip siilfattan da alabilirsiniz, nitrattan da alabilir-
siniz. Bence nitrattakini aliyor, o bitince sonra gidiyor daha zor olan siilfatta-
kini alryor. Gene oksijenli hayat, ama geri kalan H_S kaliyor. Ne hikmetse de
Tanr1 bizi onu milyonda veya milyarda 50-100%e kadar hissetmemizi saglayan
bir burun vermis. Yani ¢iiritk yumurta kokusu, eger bu olusmussa, o zaman
diyorum ya geri kalan1 dememem gerek yok. Kanal Istanbul’u yapsan da olur,
yapmasan da olur. Ne olur? Iste belki boyle cezalanacagiz. Biitin Marmara
gecmigin H2S kokulu Hali¢’ini bilenler, Izmir’in Bayrakli’sini bilenler iste o
hale gelir. Yaganir mi? Yasanmaz. Iste Istanbul’un sonunda belki niifus sorunu,
biitiin dertleri boylelikle biter desem de sadece Istanbul’'un degil, tiim Marma-
ranin. Simdi mesela, bogazda size gosterdim, dedim ki bogaz s6yle karisiyor.
Bebek onlerindeki bir ¢ukur var dedim, onu gordiigii zaman su ¢ikiyor. Gidin
mesela Kandillinin 6niine, Kandillide boyle dipten ¢ikan sular vardir. Higbiri-
niz onu bilmezsiniz, etmezsiniz, ama kilavuz kaptan bilir. O suyun gemiye ne
yapacagini bildigi i¢cin oralardan kaginir, sunu yapar veya giinliik, saatlik, anlik
degisen seylerdir. Simdi su suyla karistig1 icin pek bir sey fark etmezsiniz, ama
H,S’li su ¢ikmaya basladig1 zaman Bebek onlerindeki yalida oh mis gibi ne
koklarsiniz bilemiyorum artik.

Simdi ben Kanal Istanbul’'u anlatirken etkilerini $oyle diyordum: Nasil ya-
pilacakmig? Iste hurafelere gore. Niye? Ciinkii bilmiyorum, gazetede ¢ikan
yazilar ilk 25 metre olacak, gdyle olacak, boyle olacak falan falan diyor. Ik
10 senede simdi Kanal Istanbul’u yaparsaniz oraya yine geleyim, sunun gibi
bir yap1 yapiyorsunuz. Sunun gibi jet halinde bir ¢ikisla Marmara’ya ikinci bir
¢ikis yapacaksiniz. Yani Marmara’ya giren o jet alttan yine organik yiikii kapa-
cak, Marmaranin iistiine ekstra bir organik yiik getireceksiniz. lyi giizel, balik
bunu sever. Ik 10 senede ne diyecekler? Gordiin mii iste bize dedikleri her
tiirlii laf, bilim adamlarini harcamak kolay. Bak, kopriiye de kars: ¢iktilar, sunu
yaptilar, bunu yaptilar, bak balik iiretimi bile artt1, yasasin su, kahrolsun bu. Iyi
ne giizel oldu, ama st tabakadaki tiretim gitti, alt tabakaya ekstra yiik getirdi,
ama bunu kompanse edecek oksijeni saglayamadi. Onun i¢in ne olacak? O
kritik yerdeki oksijen eninde-sonunda bitecek. Bitince ne olacak? Simdi on-
dan sonrasini bilmiyoruz. Yani doganin nasil davranacagin biliyoruz. Bunu
bunu yaparsaniz ekstra yiik olur, alttaki oksijen biter. Sonra Allah bilir. Ondan
sonrasinin egitimini almadik. Ondan sonra doganin nasil davranacagini bil-
miyoruz. Bir gekilde cevap verecek, ama nasil?
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Bilmem?
Ne olabilir?

H,S’li su yukar: gelirse balik gocii biter. Kim ne tarafta kaldi? Ne bileyim
ben, iste hamsi orada, palamut burada, hamsi biter mi?

Ne bileyim, yani hi¢bir sekilde ona cevap veremiyoruz

Menimiopsis leyidi diye bir deniz anasi girdi Karadenize. Hamsi baligin
yumurtasini yedi, sunu yedi bunu yedi, Karadeniz’in tamamini kapladi. Biz
sefere ¢iktigimizda bembeyaz bir Karadeniz, yani bembeyaz bu denizanasiy-
la kaplanan bir denizde gittiginizi diisiiniin, dyle hallere geldik. Geminin 4-5
metre dipte su alma, motorun su sogutma haznelerini bile tikamaya basladi.
Oyle bir an geldi ki higbiri, hepsi hi¢bir sey bulamadi. O kadar o kadar ¢ogald1
ki belki insanligin sonu gibi hig¢birisi yiyecek hi¢bir sey bulamadi ve aniden
¢oktii. Sonra da hamsi tekrar eski verimli haline geri dondii. Biz ne yaptik?

Sadece izledik, doganin nasil davrandigini izledik.
Ongorityor muyduk, biliyor muyduk? Yok, bilmiyoruz. Sadece izledik.

Burada ne olacak? Iste bunu da bilmiyoruz, ama anoksik tabaka olursa ne
olur, onu biliyoruz. Biitin Marmara elimizden gider. Biitiin Marmara elimiz-
den giderse ne olur? Fakir bir iilkenin gocuklar1 oluruz. Gerisini de bilmiyo-
rum, ama olursa bana gore bir daha da geri doniisii olmaz. Niye? Ciinkii bir
emir verip de Canakkale Bogazina sen daha fazla su pompalayacaksin diye-
cek giiciimiiz yok. Deriz de uyar mi, uymaz mi bilmem. Bundan sonra gide-
lim, ama eger bdyle olursa, ¢ilgin proje yapilacak olursa iilkemiz uluslararasi
alanda bir ekolojik felaketi yaratan iilke olarak tarihe gecer. Bak, Tiirkler bunu
bunu yapt, igte Marmara gitti, Istanbul gitti, bunun icin fakirlestiler, sdyle ol-
dular, boyle oldular diye kitaplara konu olacak bir sey yapariz. Niye? Ciinkii
Marmara Denizi gibi bir denize sahip olan bir iilke yok. Yani bunu alip da Pa-
namadaki osinografi, Amerikadaki osinografi getirip burada konusturamazsi-
niz, bilmezler. Marmara Denizi diinyada sadece ve sadece bize has bir denizdir.
Bogazlar gibi bir yer daha yoktur. Keske olsa da oradaki bilgi birikimiyle gelip
burada ahkam kesseler, dyle bir sey yok. Hocam, iste Hali¢ de kokuyordu, te-
mizlendi diyeceksiniz. Hali¢te bizzat ¢alisanlarin bagindayim, iste Hali¢ 6lce-
giyle Marmara olgegini ayni sekilde goriin diye koydum. Keske nokta olabilse,
Hali¢’in biitiin dertleri kopriiniin dubalaridir. Képriiniin dubalar1 kalkinma
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dakikalar icinde temizlenir dedik. Hadi ayip olmasin diye 3 giinde bir tim
suyu degisir bu nedenle 3 giinde bir temizlenir dedik, dakikalar i¢cinde temiz-
lendi. Bu kadar basit. Unkapan1 Kopriistinii kaldirin, biitiin Hali¢ 5 dakikada
temizlenmezse gel Hoca, sen neresin falan deyin, beni sorgulayin. Yani yok su
getirdik, sunu yaptik, fiskiye kurduk falan falan, onlarin hepsi hikaye, fiskiye
bir ise yaradu. Polis helikopterini diigiirdii, o kadar kisi 61dii. Iste dogayla boyle
ugrasirsaniz bazen boyle ters cevaplar aliyorsunuz. Hali¢'i yaptik, Marmara’y1
yapariz gibi bir sey yok. Demin bahsetti Hocam, iste ben Istiranca’lardan bo-
gaza kadar bir hat ¢izdim. Bakin, onun egimi bu, Google Earth’a girin yapin.
Yani yaratacaginiz adanin akiferleri Istiranca’lardan doluyor. Aday1 yaptin, adi
tstiinde iste Hocam da soyledi, drenaj kanali agtin. Biitiin tatli suyu kaybettin.
Iyi, deniz suyu oraya dolacak. Dip suyu da gitti. Iste bahsettik, yeni sehir kur-
dunuz 3 000 000-5 000 000, oradaki insanlar tuvalete gitmeyecek mi? Yasak
kardesim gitmeyecekler derseniz eyvallah, gidecekler, sifonu ¢ekecekler mi?
Cektiler. O su nereye gidecek? Karadenize atariz, ama yapana kadar Marma-
raya at, niye oraya attigin her sey zaten bogazdan geri geliyor. Karadenizde ¢cok
agiga atarim, mithendislik galismasi elbet yaparsiniz. 3-5 mil agiga gidersen
o su gelmez, ama oraya sirf boru i¢in 3-5 milyar dolar 6dersin. Var paramiz.
Tamam, o da olur. Marmara’ya gelirse ne olur? Zaten can ¢ekisiyor dedik, zaten
oldii 6lecek dedik. Iste bunu da yaparsaniz isler kotii hale gelir, ama eger su
olduysa, yani simdi ilk isim devletin, bilimin, her seyin suraya abanmasi lazim.
Eger buradaki su mavinin en dibe indigi yerde oksijen hakikaten bitmisse, is
bitmigtir. Kanali yapsan da olur, yapmasan da olur. Deniz bilimi onu der. Niye?
Nasilsa Marmara elden gitti, cenazeyi nasil kaldirirsin onu bilmem, ama iste
oliiniin koktugu gibi burasi da kokar, onu bilirim. Ingallah yanilirim, umarim
yanilirim. Iste deniz bilimcisi isin baginda olan 3 bayan orada oturuyor, kal-
kin elinizi sallayin, soyle deyin, boyle diyin. Bilfiil is baginda olanlarin simdi
¢ikip bunu 6l¢lip eger H S hakikaten varsa, bu isin ne kadar ciddi oldugunu,
hele boyle se¢im ge¢im, bilmem ne giiniinde onu bunu su¢lamadan 6te mesela,
diin biitiin atik sularin kesilmesi lazimdi. Ergene Havzasini bosaltacaklarmis
Marmara’ya, o isin unutulmasi lazimdi. Belediyelerin aritim tesislerini tam ka-
pasite ¢alistirmasi lazimdi. Bakin, belediyeler paramizla o kadar aritim tesisi
kuruyorlar, hi¢birini ¢alistirmiyorlar.

Ciinkii borunun ucu Marmaranin alt suyuna gidiyor. Calistirsalar harca-
malar1 gereken elektrik faturasi var, gelmiyor. Almalar1 gereken kimyasallar
var, almryorlar.

45



Kanal Istanbul'un Cevresel ve Hukuki Etkileri (Montreux Sozlesmesi)

Ne demektir bu? Calistirmiyorlar. Ciinki biliyor ki o0 Marmaranin altina
gidiyor, aman oradan gider kardesim deyip gidiyor. Iyi de Marmaranin alt:
iste yani o aslinda ¢ocugun tepesine bindik bindik bindik, 6ldiirditysek benim
bilgi birikimimim bir daha o canlanmaz, ama umarim bir kirint1 vardir, bir
sey vardir, su yanlistir her ne kadar aletin sonucu olsa da umariz biitiin bunlar
olmaz.

Yani kim secilir edilir bilmem, ama eski yonetim secilirse bak, ne hale getir-
din demek lazim, yeni yonetim segilirse aman hemen suraya bir sey yapalim de-
mek lazim. O da gelip bana soracak: Ne yapmak lazim? Ah bilsem derim. Belki
yeni isbagindaki arkadaglar biliyordur. Ben hepinize tesekkiir ederim, sag olun.

Bu sunudan aylar sonra CED 6n raporu ¢ikt1. Hurafelerin yerini kanalin
uzunlugu ve gegecegi yerler belirlendi. Havuda bir musluk var ikinci muslugu
takarsaniz havuz bosalir uyarilarim ile uyumlu olarak agilacak kanal nedeni ile
Karadenizden Marmaraya gelen suyun % 12 mertebesinde artacag: raporda
belirtildi. CED raporuna gére “Kanal Istanbul olmaksizin sadece Istanbul Bo-
gazi'ndan gegen toplam akim 182 km? /yil iken, Kanal Istanbul'un teskil edilmesi
durumunda bu deger 203 km® /yil degerine ¢ikmaktadir. Bu da yaklasik %12
mertebesinde fazla suyun Karadenizden Marmara Denizine girisine tekabiil et-
mektedir”

Ben demistim demeyeyim ama havuza takilan ikinci muslugun Karade-
nizden, Marmaraya daha fazla su tasiyacagi ortada. Mevcut dengelerin korun-
mas1 igin Karadenize %12 daha fazla su girmeli. Demek bir yerlerden her sene
21 km?’ fazla su bulmalisiniz. 21 km® ne demek hayal etmek zor ama Atatiirk
Baraj1 48 km® su tutuyor dersem isin boyutunu en azindan gorsel olarak algi-
layabiliriz.

Her sene Karadenize giren suyu Atatiirk Barajinin yaris1 kadar arttiracagz.
Ya daha fazla yagmur yagacak ya daha az su buharlasacak ya da nehirlerin
debilerini arttiracagiz.

Hepsi de doga iistii kuvvetler gerektiren birer olgu. Demek havuzun bosal-
masini seyredecegiz.

Elbette havuz bosalmayacak. Dip akint: artacak ve Karadenize yani zaten
alt tarafi oksijensizlikten etkilenmis olan bir suya daha fazla oksijensiz su pom-
palayacagiz. Oksijenden yana yarar1 yok ama tuzlulugu arttiracak ve derinde
bulunan zehirli su daha hizla yiizeye yaklasacak.
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Elbette biz gormeyecegiz ama ilerisi i¢in Karadeniz'in Norveg fiyortlarina
donmesine neden olacak bir olay. Ve her lodos ile Karadeniz'in kokmasina
neden olacak bir sorun.

Av. ALEV SEHER TUNA - Oturumun 4. Konugu Prof. Dr. Dogan KAN-
TARCI. Orman Fakiiltesi emekli 6gretim tiyesi, bu konularda ¢ok derin bilgi
sahibi olan uzman bilirkisilik yapan, bizim biitiin ¢evre davalarimizda hig tic-
retsiz bize bilirkisiligi yapan uzman, raporlar1 yazan Cerattepede, Ergenede,
3. Kopriide, Havalimaninda, simdi de Kanal Istanbulda biitiin destegi icinde
tesekkiir ediyorum. Buyurun Hocam.
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Prof. Dr. M. DOGAN KANTARCI
Istanbul Uni. Orman Fakiiltesi Toprak Ilmi ve Ekoloji ABD. (EM)

KARADENIZ - MARMARA DENizi
KANALPI'NIN (iISTANBUL KANALI)
YAKIN CEVRESINE YAPACAGI ETKILER
HAKKINDA EKOLOJIK DEGERLENDIRMELER

OzET

“Kanal Istanbul Projesi” “Cilgin Proje” gibi isimler altinda ortaya atilan
“Karadeniz-Marmara Denizi Kanali” eski bazi tasarimlarin giincellenip, halki
mesgil edecek giindem yaratmak ¢abalar1 olarak degerlendirilmekten 6teye
gidemez. Bir de “CED Bagvuru Dosyas1” hazirlattirilmis olmasi konuyu iyice
eglenceli duruma getirmistir. Karadeniz-Marmara Denizi arasinda bir kanal
ile Sovyet Rusya-Bulgar akinini durdurmak diisiincesi ABD 1950 planidir.
Ancak bu plandan, etkisiz ve ¢ok pahali olacag diistiniilerek vazgecilmistir.
Kanalin 35 km’lik kara bélimiinde en az 1,7 milyar m® materyal kazilacag
hesaplanmigtir. Kazilip, kabaran materyal 2,426 milyar m*e ulasacaktir. Fark-
I1 6zgiil agirhiklara gore kazilan materyal 5,6-6,1 milyar ton kadar hesaplan-
maktadir. Rayl: sistemle tasinsa dahi, kazilan materyalin tasmnmasi 22-25 yila
yayilmaktadir. Kii¢iik Cekmece Goliinde yapilacak derinlestirme kazisindan
¢tkacak dip ¢amuru (115 milyon m®) can ¢ekismekte olan Marmara Denizini
“Balik yasamaz” ortama doniistiirecektir. Istanbulda Bogazici yerlesimlerini
akaryakit tankeri kazalarindan (Yangin) korumak i¢in agilacag: belirtilen ka-
nalin gevresine yeni kentler planlanmaktadir. Ama 145 000 tonluk bir akar-
yakit veya gaz tankeri kazasinda genisligi 360 m olarak planlanan kanal gev-
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resindeki yerlesimlerin tiimii yanacak, insanlar 6lecek, kanal da kullanilamaz
duruma gelecektir. Karadeniz’in ve ¢evresindeki iilkelerin de kanal projesin-
den olumsuz yonde etkilenecekleri bilinmektedir. Bogazi¢ini korumak i¢in
bir kanal yapmak ve gevresini de yerlesime agmak girisimi ciddiye alinamaz.
Ancak konuyu gene de ele almak ve olabilecek olumsuz etkileri degerlendir-
mek, Tiirkiye'yi tehlikeye atanlar1 uyarmak ve “Cilgin Proje” propagandasina
kanmis masum insanlarimizi da bilgilendirmek gerekmektedir.

1.GIRiS

“Kanal Istanbul Projesi” olarak tanimlanan “Karadeniz-Marmara Denizi
Kanalr” dikkat ¢ekici bir gegmisi olan ve ¢evresine yapacag: etkiler bakimin-
dan da ¢ok tartisilacak olan bir projedir. Hig bir gegerli gerek¢eye dayandirila-
mamis olan bu proje iizerinde tartismak tam anlami ile “Abesle istigal etmek”
olarak tanimlanabilir. Ancak ortaya konulmus olan CED Bagvuru Dosyas1 ve

CED raporu “etiide dayandirilmis gibi” goriinen bazi sayisal veriler ve 6ner-
meler tizerinden de tartigmaya agilmistir.

2. ANASTASIUS SURLARI VE BALKAN HARBI DENEYiMi

Orta Avrupa ve Balkanlara yerlesen Tiirk imparatorluklarinin ve devletleri-
nin Bizans tizerine akinlarini uzak mesafeden 6nlemek i¢in MS 512'de yapilan
Anastasius (Anasthase) suru da sehrin korunmasini saglayamamistir (E Di-
rimtekin 1948) (Harita 1. ve sekil 1). Balkan Harbinde Liileburgaz-Pinarhisar
savaginda Tiirk Ordusunun Catalca’ya kadar geri ¢ekilmesi ve Catalcada taze
kuvvetler ile 6nce savunma, sonra saldir1 ve Bulgarlarin yenilmesi siireci de
dikkatle degerlendirilmelidir. Trakyada Ergene ovalar: gibi diiz arazinin (Ha-
rita 2.) savunulmasinda derinlikli tertiplenme, ileri/geri ve kars1 saldir1 ha-
rekatlar1 gereklidir. Kanal karsi saldir1 harekatini 6nleyecek su dolu bir yapidir.
Birinci Diinya Savasinda Tiirk Ordusu'nun Siiveys Kanalrni ge¢mek igin yap-
tig1 saldir1 biiyiik kayiplar ile sonugsuz kalmistir. Yogun ates altinda bir suyu
agmanin neye mal olacagi iyi bilinmektedir.

3. KARADENIiZ-MARMARA KANALI PROJESININ GECMISTEKI
TASARIMI

Ikinci Diinya Savagr'ndan sonra Demirperde iilkelerinin Avrupa ve Tiirkiye
lizerine yapabilecekleri askeri saldir1 harekatina karst ABDde bazi savunma
projeleri gelistirilmistir.
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Bu ¢ercevede Istanbul’'un batidan gelecek bir zirhli birlik saldirisina kargt
savunulmasi i¢in de “Su kanali” olusturulmasi diisiintilmiis ve buna ait bir de
harita yapilmistir (Harita 3.). Bu projedeki kanalin giizergahi Durusu (Terkos)
Golirniin batisindan, Biiyitk Cekmece Goliine uzanan algak arazi ile vadiyi iz-
lemektedir. Ancak gergeklestirilmesi ¢ok gii¢ ve pahali oldugu gibi, Trakyanin
savunulmasini imkansizlastiracag: (Savunma, geri gekilme, takviye ve karsi
hiicum) ve yaratacag1 diger olumsuz etkiler degerlendirilerek, proje giindem
dist brrakilmistir.

Harita 3de bir kanalin da Saros Korfezinden, Evrese Ovasi {izerinden,
Marmara Denizine agilmasi1 6ngoriilmiistiir. Bu kanal; aklimiza 1915 yilindaki
Canakkale/Gelibolu savasini, 6te yandan da “Tiirk Bogazlari-Montré Antlas-
masinin” kanallar ile asilmasini getirmektedir.

Harita 2. Trakyanin arazi yapisi, dogal gaz boru hatti ile Istanbul Kanalinin
konumu ve kanalin olusturacag: sorunlar

i +| ISTANBUL'U BIR KANAL ILE TRAKYA'DAN AYIRMAK
ESKI (1950) BiR ABD PROJESIDIR.

; KANAL TRAKYA'YI VE ORADA YASAYAN HALKIMIZI
" | BIR DUSMAN ISTILASINA TERK ETMEK DEMEKTIR.

KANAL, TRAKYAYI SAVUNACAK BiRLIKLERIMIZI
DESTEKSIZ BIRAKIR.

MONTRO ANLASMASINA GORE
BOGAZDAN TICARET GEMILERININ
GECMES| YASAKLANAMAZ.

& | KANALIN OLGULERINE GORE
~ .. ¥ | sAVAS GEMILERI GECEBILIR.

4 fom . IST. 3. Hv.Lm.

- Tl kb .
KANAL BOYUNCA YERLESIM

YER ALAN ha ==
~ |DURUSU GOLU DOGUSU 9000
i et = | SAZLIDERE BARAJI GEVRESI 25100 M[YERLESIK | KADIN [ ERKEK | TOPLAM
I, 2 s KUGUK GEKMECE GOLU GEVRESI 4 40080 m NUFUS 408 887/414 947|823 834
s ¥ AN - BETONLASACAK TOPLAM ALAN 38 500/es "= R YERLESTIRILECEK  NUFUS | 1000 000
S— 4 = | KANALDA BIR GAZ TANKERI YANARSA CEVRESINDEKIINSANLAR DA YANAR.

VI DOGAN KANTARCT
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Harita 3. ABDde 1950 yilinda Marmara Denizi ve Istanbul’'un savunulmasi
amaci ile Catalca Yarimadasi ve Gelibolu Yarimadasi-Evrese Ovasinda agilma-
s1 6ngoriillmiis olan kanallar

4. KARADENiZ-MARMARA KANALI PROJESININ GUNUMUZDEKI
TASARIMI

Karadeniz-Marmara Denizi Kanali 6nceden beri bilim ¢evrelerinde konu
edilmistir. Biilent Ecevit te DSP Baskan1 iken Istanbul'da bir basin toplantisin-
da Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda bir kanal projesini dile getirmistir
(Hurriyet Gzt. 18.1.1994) (TEMA Rp.2015 sh.13).

Kanal projesi; Istanbul/Karadeniz Bogaz1 3. Kopriisii, kdprii baglant: yolla-
r1, Ist.(Yenikdy)

3. Hava Limani projeleri ile birlikte 2010 ve 2011 yilinda da giindeme geti-
rilmistir. 2010 yilindan beri de ¢esitli ortamlarda bilimsel ve teknik bakimdan
varsayimlar iizerinde “Kanal Istanbul Projesi” tartigilagelmistir (TEMA rp.
2015, Ist. Barosu 2016, vd). Kanal i¢in bir CED Bagvuru Dosyas1 hazirlattiril-
mistir (Cinar Mith. Mim. AS. 2017). CED raporu da hazirlanmistir (2019). Bu
CED raporu da hem tartismalidir. Hem de tartisilacaktir.
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4.1. KARADENiZ-MARMARA KANALI'NIN YERI VE BOYUTLARI

Karadeniz-Marmara Kanali igin farkli giizergahlar iizerinde degerlendir-
meler yapilmistir. CED Bagvuru Dosyasinda 3 ayr1 gegis yolu arasinda dnerilen
glizergah; Durusu Goli'niin dogusundan baglatilip, Sazlidere Baraji tizerinden
Kiigitk Cekmece Goéliine ulasmaktadir (Harita 2). Kanalin boyu 45 km, eni
yiizeyde (6nce 250) sonra 360 m, tabanda (6nce 125) sonra 275 m ve derinligi
25 m olarak belirlenmistir. Kanalin 35 km’lik boliimii arazide, 10 kmr’lik bolii-
mil ise Kiigitk Cekmece Goli'ndedir. Kanalin genisligi, Sazlidere baraj géliinde
artacak ve Kii¢iik Cekmece Golirnde 1000 m’ye ulasacaktir (Tbl. 1, Hrt. 2,3,4,
skl. 2, Kst. 1).

4.2, KANAL iCiN YAPILACAK KAZI MIKTARI

Karadenizden Kiigiik Cekmece Golir'ne kadar kara alaninda 1,417 milyar
m?® materyalin kazilacagi, Ki¢iik Cekmece Golii tabaninda da 115 milyon m?
camurun kazilacag: bildirilmistir (Tablo 1). Bildirilen kazi miktar1 kanalin su
dolu hacmi ile yan ve alt beton kaplamalari i¢in yapilacak kazi hacmi olmali-
dir. Gergek kazi miktari, kanal tstiindeki arazi de goz oniine alinarak, 1,606
(1,733) milyar m? olarak hesaplanmaktadir (Tablo 1.2.2. ve 1.4.). Bu materyal-
de % 40 kadar hacim artis1 olacagi da hesaba katilirsa taginmasi ve yigilmasi
gereken kazi materyali hacmi 2,249 (2,426) milyar m*e ulasacag1 sonucuna
varilmaktadir (Tablo 1.2.2. ve 1.4. sekil 2 icinde ve tablo 2 ile kesit 1 ve 2). Bu
materyalin 6zgtl agirlig1 kaya veya tortul materyal cinsine gore 2,0 ve 2,5 ton/
m? arasinda kabul edildiginde, toplam agirlik 5,6-6,1 milyar ton hesaplanmak-
tadir. Bu miktardaki materyalin kuzeye Karadenizde bir Konteyner liman ile
dalgakiran yapilmasi ve Durusu Gélii 6niine y1gilmasi, giineyde Marmara De-
nizi'nde de bir Konteyner limani yapilmasi ve adalar olusturulmasi kamyonlar
ile miimkiin degildir. Materyalin bir rayli sistem ile tasinmasi gerekmektedir
(Harita 4). Kanalin kazilmasi ve materyalin rayl sistem ile tasima siiresi de
22-25 yillik bir siireye uzar. Kazi materyali hem kuzeye, hem de giineye dogru
taginabilir. Once yol yapmak gerekir. Mevcut yollar ile hizli ¢aligtlamaz. Yol
agmak, materyali nakletmek, kanal betonunu atmak gene de 12-13 yil1 alir.
Olusturulacak adalar, dalgakiranlar kanal kazisindan ¢ikacak yumusak eosen
ve miosen kireg taslar1 ile yapilamaz. Marmara Adasrndan sert kireg taslari
getirmek gerekir.
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Tablo 1.1. Karadeniz-Marmara Denizi kanalinin boyutlar1

(CED Bagvuru Dosyas1 2017 ve CED rp. hazirlik siireci ve CED dosyas1 2019)

(1,417 milyar m® kanalin hacmidir. Karadaki kazi hacmi 2,4 milyar m® ola-
rak hesaplandi.)

BOY km 45

YUZEYDE (6nce 250) 360-1000 m
TABANDA (once 125) 275 m
DERINLIK 25 m

KARADAKI KAZI HACMI 1,417 MILYAR m?
DENIZ VE GOL DiBI TARAMASI 115 MILYON m?
KOPRU SAYISI Once 6, sonra 8
EKONOMIK OMUR 100 YIL

Tablo 1.2. Ortalama 50 m yiikselti i¢in Istanbul Kanalinda kazilacak ma-
teryal hacmi ve agirhig

TABLO 1.2.1. YUSELTiSi 50 m OLAN ARAZIDE KAZILACAK HACIM TABLO 1.2.2. KAZILIP, TASINACAK KAYA VE MATERYALIN AGIRLIGI

(Ust kenari 360 m, alt kenari 275 m olan kanalile gevresindeki 35 km ARAZI ICIN KAZI HACMI (m?)[ 1 606 500 000]1 732 500 000]
Yamagsevlerive taban betonuile galisma hacmiigin) % 40 KABARMA 642 600 000 693 000 000
TUM HACIM GERCEKTE TOPLAM KAZI HACMI (m?) 2 249 100 00012 425 500 000)
UST KENAR (m) [75+360+75=510 m| 51 550 AGIRLIK D = 2,0 Ton/m®ICIN (Ton)
ALT KENAR (m) |115+275+115=510| 510 550 (Kabartilmis materyal) 4498 200 0004 851 000 000Q|
DERINLIK (m) |50+25+15=90m 90 90 AGIRLIKD = 2,5 Ton/m?ICIN (Ton)
1 m ARAZI ICINKAZI HACMim¥m [4590d 49 500 (Kabartilmis materyal) 5622 750 000/6 063 750 000
TABLO 1.2.3. KANAL SU HACMI ICIN KAZILACAKHACIM  TABLO 1.2.4. KANAL TABAN BETONU iGiN KAZILACAK HACIM
Bu hacim tbl.1.2.1. hesabiigindedir.) (Bu hacimtbl.1.2.1. hesabiicindedir.)
IUST KENAR (m) 360 KANALIN ST KENAR (m) 500
ALT KENAR (m) 279 ENDAR ALT KENAR (m) 500
DERINLIK (m) 635/2f HACMI DERINLIK (m) 40
ORTAKENAR (m) 317,59 35kmigin KAZILACAK HACIM (m?)| 20 000
3175x25m m?
KAZILACAK HACIM (m?) 7937,9 277 812 500
AGIKLAMA:

1. istanbul Kanaliigin GED basvuru dosyasinda; tist kenari once 250 m, alt kenari 125 m ve derinligi 25 m olan yamuk kesit 6lgtileri verilmistir.

2. Kanal kesit 6lguleri daha sonra; st kenari 360 m, alt kenari275 m ve derinligi 20,75 m olarak degistirilmistir. Ancak Suez Max gemi boyutlarina|
gore kanalin derinligi 25 m’den az olmamalidir. Bu durumda kanal kesit 6lgtilerinin en az; Gst kenari 360 m, alt kenari 275 m, derinligi 25 m olan
bir yamuk kesit olmasi gerekir.

. Kanalin agilacagiarazisirtlar ve tepelerden olugmaktadir. Arazinin ortalama yiikseltisi 50 m, sag ve soldaki sevler de 75+75 m kabul edildiginde;
kaziyapilacak arazideki en dar kanal kazisinda; Gst kenari 510 m (= 550 m), alt kenar1400 m (Kanal beton kalinligi+kalip kalinhigive calisma alan
icin) ve derinligi 50 m+25+15 m=90 m (Ust materyal kalinlig + kanal derinligi + kanal taban betonu) olan bir kesitte aligilacaktir.

. Kanal eosen kireg taglarindaagilacaktir. Eosen kireg taglarinin patlatma ile gevsetiimesi gerekmektedir.

. Bu dlglilere gore; yiikseltisi ortalama 50 m olan arazide kanalin «GERGEK KAZI HACMi» 35 km igin 1,733 milyar m? olarak hesaplanmaktadir.

Bu materyalin % 40 kabartildigi (Patlatma, kazimave tasimaile) kabul edilirse, toplam materyal hacmi 2,424 milyar m?olarak hesaplanir.
Eosen kiregtaslarinin yogunlugu 2,0-2,5 ton/m?olarak kabul edilirse, kazilacak materyalin agirhigi (En az) 5,6-6,1 milyar ton olarak hesaplanir.

. Kanalin verilen en dar élgiilerdeki kesit hacmi (35 km kazi boyu igin) 277,8 milyon m* olarak hesaplanmaktadir. Ancak kanal iistii materyal ve
yanlariile taban betonu kalinligive kalip, galisma alanihesaba katildiginda kazi kesiti en az 550x550x90 m boyutlarinda olmasi gerekir. Bu
sebeple kanaligin (En az) toplam kazihacmi 1,732 milyar m®ve 5,6-6,1 milyar ton olarak hesaplanmistir.

. Yukaridaki tablodaverilen 6lgiler ve bunlara gére yapilan kazi hesaplarien az miktarlardir. Bu miktarlariniginde kanalin gevresindeki kazi,
makina manevraalani, kamyon veya rayli sistem yanasma/manevraalani, materyali tasima yollari vd galisma alanlari dahil degildir.

8. Eosen kireg taslarininkalinligiortalama 70 m kadardir. Yukseltisi 50 m olan arazide 90 m’lik kazi yapilirsa, eosen kireg taslarinin tabanindaki

paleozoik temele veya diger jeolojik kayaclara ulasilir. Bu 6lgekte bir Kanal kazisinin yaratacag etkiler iyi degerlendirilmelidir  wm. posan kantarct
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Harita 4.1 Istanbul'da 3. Hava Alani ile Karadeniz-Marmara Denizi kanali-
nin konumu (Kaynak: CED basvuru dosyas12017)
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Harita 4.2. Karadeniz-Marmara Denizi Kanali, 6lciileri ve Istanbul 3. Hava
Alani ile limanlar, dolgular, yerlesim alanlarinin konumu

GEGECEK GEMI BOY |GENiSLIK| su GEKiMI | 6LU YUK
BOYUTLARI m m m (DWT)

KARADENIiZ-MARMARA KANALI [AKARYAKIT TANKERI | 275 | 48 [17,2 (23,6) | 145000

BOY (Arazi+K. Cekmece Golii) [35+10 = 45 km |[KONTEYNER GEMisi | 340 | 48,2 15 A 120 000

ENi YUZEYDE 360-1000 m

TABANDA 275m

DERINLIK 25m

KARADAKI KAZI HACMi 2,4 MILYAR m?

KARADAKI KAZI AGIRLIGI 6 MILYAR TON

DENiZ VE GOL DiBi TARAMASI[115 MILYON m?|

KOPRU SAYISI 8

EKONOMIiK OMUR 100 YIL

KANAL BOYUNCA YERLESIM

YER ALAN ha

DURUSU GOLU DOGUSU 9000

SAZLIDERE BARAJI GEVRESI 25100

KUOCUK CEKMECE GOLU CEVRESI 4400

TOPLAM 38500

M. DOGAN KANTARCI

KAYNAK: KANAL CED BASVURU DOSYASI 2017 iLE CED 2019 VERILERINDEN DERLENIP, DUZENLENMISTIR.
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INDA GENISLER.

Harita 4.3. Karadeniz - Marmara Denizi Kanalrnin agilacagi arazi

NALIN BOYU

45,2 km

KAYNAK: 1/200 000 &lcekli Tiirkive Haritas istanbul Paftasindan birlestirilmistir. M. DOGAN KANTARCI
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Kesit 1. Karadeniz-Dursun koy-Sazlidere Baraji-Kii¢iik Cekmece Go-
lii-Marmara Denizi kesitinde kanal

120
110 G > K A

0,3-0,5 m DAHA YUKSEK
KANALDA KUVVETLI AKINTI iLE

araeniz| [ | [ [ ] ] ]

SAZLIDERE BARAJI
N
<>
—~

BU ARAZIDE KAZI YAPILACAK

KUGUK CEKMECE GOLU DENIZ VE KANALSU YUZEYi

L o e e TN e e s N I e VAN A A A s s B S i s e
<10 {KANAL 3 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37 38 39 40 41 42 43 44 43 46 47
.20 -PERINLIGI

:

KUCUKCEKMECE|GOLU AGZI

MARMARA DENIZI

-30 4-25-m" 35km \
o 7 ok KANAL TABANI-25 m \
50 /o KARADA KAZILACAK BETON TABAN iCIN \
so | GULUERAZILALAR KAZI DERINLIGi -40m \
o \
w0/ \
0]/ \
00 44 \
-110
-120 YATAY MESAFE km
ACIKLAMA: 1/200 000 8lcekli haritadan alinmis kesittir. M. DOGAN KANTARCI
Yapilacagi belirtilen kazi
= = kanal kesiti icindir. Arazide
KESITALANI| VERILEN | KAZILACAK |AGIKLAMA: Verikn okiiler; Boy 45 km, kesit {ist kenani 360 m, alt kenari {ist materyal + kanal kazist
VE KAZI BOYU | OLCULER iGIN [GERGEK HACIM| 275 m, derinlik 25 m su hacmidir. Kanaln gergek kazi hacmi daha fazladu. ve %40 kabarma ile toplam
360x275x25 m| 45 900 49500 KANAL SU HACMI (Verilen lgiilere gore yamuk kesit igin) kazi hacmi 2,4 milyar m3
35000 m |1606 500 000| 1 732 500 000 GERCEK KAZI HACMI (Kanal beton kalnhig ve kalp ile 400 m en kesi olup, kayanin (2,5 ton/m?)
9640 KABARMA| 643 600 000| 693 000 000 KANAL VE USTUNDEKI ARAZIDE KAZI HACMI (Ort. 50 m yiikselti igin) yogunluguna gore kazilip,

tasinacak materyal enaz
6,064 milyar ton olarak
hesaplanmaktadir.

TOPLAM m? |2 249 100 000] 2 425 500 000| DIKKAT! Arazi alcak tepeler ve sirtlardan olusmustur. Kanal iist kenan (0 m) istiin-
D= 2,5 ton/m?® ICIN 6 063 750 000 ton de farkli yiikseltiler vardir. Bu sebeple ortalama 50 m yiikselti igin hesap yapilmistir.
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4.3. KANALDAN GECIRILMESI ONGORULEN GEMi BOYUTLARI VE
SAYILARI

Kanaldan gegirilmesi 6ngoriilen gemiler; (1) Akaryakit tankerleri, (2) Kon-
teyner gemileri olarak 2 sinifa ayrilmistir. Akaryakit tankerlerinin ytiki 145
000 DWT igin se¢ilmistir. Bu tankerlerin boyu 275 m, eni 48 m, su ¢ekimi 17,2
m olarak verilmistir. Kanaldan gegirilebilecek en bilyitk Konteyner gemileri
120 000 DWT yiik boyutunda olup, bunlarin boyu 340 m, eni 48,2 (veya 42,8)
m, su ¢ekimi 15 (veya 14,5) m olarak verilmistir. Gemi boyutlarinin SUEZ-
MAX boyutlar1 gore belirlenmistir (Tablo 3).

Tablo 3. Kanaldan

gegmesi ongoriilen s SU e
gemi boyutlari ile BOY | GENRLIK| - -pppgp | OLV YUK
SUEZMAX boyutlar1
m m m (DWT)
AKARYAKIT
TANKERI 275 48 17,2 145 000

(CED B.d. sh.5)

KONTEYNER 48
GEMISI 340 ( 42’ 8) 15 (14,5) 120 000
(CED B.d. sh.5) ’
SUEZMAX (Siiveys
Kanalrndan 275/280 48-50 16-17 140 000—
. 160 000
gecebilecek
GEMI BOYUTLARI sl?ililfi
(Vehbi Aydin 42,8/ 14,5
, durumda
Kaptandan) o
su ¢cekimi

[stanbul (Karadeniz) Bogazindan 2006-2017 déneminde gegen gemi sayist
ile ortalama giinlitk gemi sayis1 tablo 4.1. ile sekil 4.1.de verilmistir. Istanbul
Bogazi'ndan 17 tiir gemi gegmektedir. Bunlarin tonajlar1 ve boyutlar: farklidir.
En ¢ok gecen gemi tiirleri; dokme yiik gemisi, genel kargo gemisi, konteyner
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gemisi, petrol tankerleri, kimyasal yiik tankerleri ve sivilastirilmis gaz tanker-
leridir. Yilda gegen gemi sayis1 45575-56886 arasinda belirlenmistir.

Giinliik ortalama gemi gecisi 122-160 arasinda hesaplanmustir.

Sekil 4.1°de genel kargo gemisi miktarinin giderek azaldigi goriilmektedir.
Tablo 4.2. ile sekil 4.2.de yillik ve giinliik ortalama gemi sayilarinda da 6nemli
bir azalma dikkati ¢ekmektedir. Bu azalma ticari bir daralmayi isaret edebile-
cegi gibi, gemi tonajlarinda ve biiyiikliilerindeki artisa da bagl olabilir.

Tablo 4.3. ile sekil 4.3te yakit ile kimyasal madde tastyan tankerlerin yillik
ve giinliik ortalama sayilar1 verilmistir. Bu sayilarda genel bir azalma yerine bir
dalgalanma vardir. Bu konudaki yorumu meslek mensuplarina birakmak ge-
rekir. Bizi ilgilendiren gemilerin tonajlar1. boyutlar1 ve sayilaridir. Boru hatlar1
yapildik¢a yakit tastyan gemiler de azalacaktir.

[stanbul Bogazindan gegen petrol tankerleri ile yiik gemilerinin diimen ar1-
zas1 vd arizalar sonucunda rotadan ¢ikip, kiytya vurmasini 6nlemek igin 1 veya
2 romorkdr ile yedeklenir. Bogazigi yeteri kadar genis oldugu icin bu yedekle-
me ve gemiyi romorkor ile itirip, rotaya getirme islemi yapilabilir. Bu islemin
orta genisligi 317,5 m olan kanalda yapilmas1 miimkiin degildir (Resim 1).

En dar yeri hisarlar arasinda 698 m olan Istanbul Bogazrnda tek yonlii ge-
¢ise izin verilir. Kanalin boyutlar1 ve akan suyu hizi (=5 deniz mili/saat) g6z6-
niine alindiginda; giinliik yiik ve yakit gemilerinin ¢ok daha az sayida ve biiyiik
zorluklar ile gegirilebilecegi, Karadeniz ve Marmara Denizinde yapilacak bek-
leme limanlarinda gemi birikimi olusacag: anlagilmaktadir. Bekleme yapmak
is glinii ve para kaybetmek demektir. Esasen “Dogal su yolu” olan Istanbul
Bogazinin gemi gegislerine kapatilmasi s6z konusu da olamaz. Bu degerlen-
dirmeler ve kanalin boyutlar1 géz 6niine alindiginda bazi kiigiik teknelerin ve
de savas gemilerinin ge¢irilmesinin miimkiin olabilecegi sonucuna varilmak-
tadir.

Ote yandan Bogaziginde 7.4.2018 giinii olan kaza kanalda olursa, tam bir
felaket yasanir (Sekil 5).
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Tablo 4.1. Istanbul Bogazindan gegen gemi sayisi ve tiirleri (2006-2017 do-
nemi)

YILLAR 2006] 2007] 2008] 2009 2010] 2011] 2012] 2013 2014]  2015]  2016] 2017
BARGA 63 47 52 53 28 17] 2 19 12) 17, 6 18
DOKME YUK GEMIsi 5419 5145 5978] 6635 5863] 6341 7163 6898 7623 7485 7664 8206
CIMENTO GEMISi 13| 6 3 4 2) 1] 4 8| 4 6|
KONTEYNER GEMIS] 2401 2727] 2773 2014] 2292] 2718] 2707 2868 3073 _ 2664  2734] 2659
GENELKARGO GEMISI | 33082 34822 32735 30840] 30876] 29288 27126 25521 24107| 22412] 21334 21163
CANLI HAYVAN GEMIisi 141] 136 70 147 243 238 390) 432 391] 434 585| 544
FRIGOFIRIK GEMI 908 819 805 623 441 248 204 65| 24 40 46|
Ro-Ro GEMI 436) 441] 713 350) 457 599 492 406) 431] 377 352 396
ARAG GEMISI 14 92 189) 78 42 47, 37 47 93 17 16] 45
DIGER GEMILER 126 195) 117 113] 152 179 148| 218 224 427 234 227
ROMORKOR 294 253 313 304 293] 245] 274 241] 231] 282 237 262
[SAVAS GEMisi [ 168 166] 200] 180] 114] 94] 129] 196] 237] 318] 342 237]
[YoLcu GEmisi [ 1658]  1702] 1147 786] 631 481 583 474] 649 444] 291 336|
|FERiBOT | 4] 1] 1] | 1] 3 1] 1] 4] 2 1] 1]
TANKER (TURU BELIRSiZ)|  7659]  7204]  6564]  6557] 6464  6216] 5912] 5685 5587 5825 6033 6212
KIMYASALYUK TANKERi | 1680] 2050 1975  1876] 1711 1650] 1779 1561 1618] 1576] 1681 1878
SIVI GAZ TANKERI 814 800 764 866 1099 1227] 1336] 1760]  1540] 1232 989) 742
[ToPLAM | 56886] 58613] 56404] 53431 52720] 51606] 50297] 48406 47862[ 45575 44565 44949
| ORT. GUNLUK | 1559 160,6] 1545 1464 1444 1414 1378 1326 1311 1249 1221 1237
KAYNAK: Gemi Miihendisleri Odasi raporundan (Kiyi emniyeti genel miidii i ine gére) derlenip, dii . M. DOGAN KANTARCI
ACIKLAMA:

1.istanbul (Karadeniz) Bogazindan gegen gemi sayisini degerlendirmek igin 2006-2017 dénemi cok kisadir. Buna ragmen dikkat gekici veriler vardir.

2. Dékme yiik, konteyner ve genel kargo gemilerinin sayisi cok fazladir.

3. Petrol tankeri, kimyasal yiik gemileriile sivilastiriimis gaz tagiyan gemilerin sayisi da ¢ok fazladir.

4. Tabloda verilen sayilarfarkli tonajdaki gemileri kapsamaktadir. Bunlarin arasinda gok biiyiik ve Bogazin hizliakintisinda manevrayetenekleri kisitl olanlarin
sayisinaulasilamamistir. Ancak gecen gemiler icin bir «Suez maks» boyutlar, bir de Cebel-i Tarik boyutlarivardir.

5. Guinliik gemi gegisi ortalama sayilar olarakhesaplanmigtir.

6. Petrol tankerleri, kimyasal madde yiiklii gemiler, svilastirilmis gaz tankerleri, kuru yiik ve kargo gemilerinin istanbulKanalindan gegirilmesi bir varsayimdir.
Giinki;

6.1. Montré Anlagmasina gére «Dogal bir deniz gegidi» olan istanbul (Karadeniz) Bogazindan vazgegip, Kanaldan gegmesiigin higbir zorlamayapilamaz.

6.2. Bu sayidaki(Giinliik say1) geminin kanaldan gecisi saglanamaz. Gemiler iist iiste birikerek sira beklerler. Bu bekleme hicbir kaptaninisine gelmez.

7. Agilacak kanalin élgiileriile suyun akig hizi goz 6ntine alindiginda buradan ancak hizli ve manevrayetenegiyiiksek gemiler (Savas gemileri) gegebilir. Kanal
Tiirk savas gemileriicin gerekli degildir.

Sekil 5. Bogazicindeki (7.4.2018 ) gemi kazasi kanalda olursa

38000 {STANBUL BOGAZINDAN 2006-20017 DONEMiNDE GEGEN GEMi TURLERI VE SAYISI
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KAYNAK: Gemi Miihendisleri Odasi raporundan derlenip, diizenlenmistir. M. DOGAN KANTARCI
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Resim 1. Istanbul Bogazindan gegen bir gemi ve onu yedekleyen Tiirk ré-
morkori ( 6.7.2019)

AGIKLAMA:

BOGAZDAN GEGEN GEMIDE BiR DUMEN VD ARIZA OLUR DA GEMi KONTROLDAN GIKARSA, AKINTI iLE KIYILARA VURMASINI ONLEMEK iGIN
BIR VEYA iKi ROMORKOR ESLIK EDER. ISTANBUL BOGAZI YETERINCE GENI$ OLDUGU iGIN ROMORKOR GEMIYi ITIREREK KIYIYA VURMASINI
ONLEMEGE GALISACAKTIR. GENiSLIGi 360 m OLAN KANALDA BU iSLEMIN YAPILMASI MUMKUN DEGILDIR.

M. DOGAN KANTARCI

Sekil 5. Bogazicindeki (7.4.2018 ) gemi kazasi kanalda olursa

istanbul Bogazi'nda (Beylerbeyi) Hekimbasi Salih Efendi
Yalisi'na 225 metre boyunda Malta bandiral "Vitaspirit"
adli dokme yiik gemisi carpti. Yalida agir hasar olustu...

KANALDAN
GEGECEK GEMI
BOYU 280-340m

(7.4.2018)
BU KAZA KANALDA
OLURSA. ...
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4.4. KANAL CEVRESINDE GELISTIRILECEK YERLESIM ALANLARI

Kanalin gegirilmesi 6ngoriilen arazideki yerlesim alanlarinda var olan nii-
fusun 2016 yil1 itibariyle 823 834 kisi oldugu belirtilmistir (Tablo 5.1.).

Kanal ¢evresinde; kuzeyde Durusu Golitniin dogusunda 9 000 ha alan, Saz-
lidere Baraji ¢evresinde 25 100 ha alan ve Kiigitk Cekmece Golii gevresinde 4
400 ha alan olmak iizere toplam 38 500 ha alanin yeni yerlesimlere agilacag:
ongorilmiustiir (Tablo 5.2., sekil 2 ve Harita 3, 4). Yerlesime agilmas: ongorii-
len bu alanlar orman, otlak ve tarim alanlaridir. Kanal ¢evresindeki koylerin
gecim ve yagama kaynaklar1 yok edilmis, yerlesim alanina doniistiiriilmiis ola-
caktir. Burada yasayan halkin go¢ etmesi veya yeni is alanlarina kaydirilmasi
gerekmektedir. Ancak bolgede tarima dayali besin maddeleri tiretimi, otlak-
lardan et ve siit {iretimi, ormanlardan temiz igme suyu iiretimi (Bolgenin ve
cevresinin devamlilig1) yok olacaktir (Tablo 5.3. ve sekil 6 ve Imara agilan alan
i¢in sekil 7).

Kanalin bir yanindan 6te yanina gegis ise ayr1 bir sorundur. Kanaldan geci-
rilecegi sdylenen biiyiik gemilerin direk/anten yiiksekligine gore, koprii yiik-
sekliklerinin 68 m olmasi gerekir. Bu 6l¢iiye gore kanalda yapilacak kopriilerin
arazinin 20 m veya 50 m yiikseltisine gére durumu ve halkin gegcisi de tartis-
malidir (Kesit 3).

Kanalda yapilacak kopriilerin ytiksekligini azaltmak i¢in direk ytiksekligi
daha az olan gemilerin gegcirilecegi s6z konusu edilmistir. Daha al¢ak direkli
gemiler veya dolu tanker, kuru yiik gemisi gegirmek ile koprii yiiksekligi azal-
tilabilir. Bu durumda da kanalin derinligi (25 m) biiyiik gemiler icin yeterli
olamaz (Tablo 3’te SUEZMAX yiiklii gemi su derinligi).

O halde amag;

(1) Kanaldan bagka tiirlii gemiler (Ornek olarak yabanci savas gemileri
gibi) gecirmek,

(2) Bu arada da kanal bahanesi ile araziye el koymak ve yeni yerlesimler
(Kanal manzarali bahgeli evler) yapip, satmak olarak gériinmektedir. Arazi sa-
tislar1 da bu yondedir (Tablo 5.3.).
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Tablo 5.1. Kanal ¢evresindeki niifus (2016)

YERLESIM KADIN ERKEK TOPLAM
KUCUK CEKMECE 381539 385070 766609
ALTINSEHIR 6883 7412 14295
SAHINTEPE 17121 18226 35347
SAZLIBOSNA 578 598 1176
DURSUNKOY 224 232 456
BAKLALI 399 416 815
TAYAKADIN 1270 2132 3402
TERKOS 490 469 959
DURUSU 383 392 775
TOPLAM 408887 414947 823834
KAYNAK: TUIK 2016 verilerine gore CEDBD sh.44)

Tablo 5.2. Kanal ¢evresinde ongoriilen yerlesim alanlari
YER ALAN ha
DURUSU GOLU DOGUSU 9000
SAZLIDERE BARAJI CEVRESI 25100
KUCUK CEKMECE GOLU CEVRESI 4400
TOPLAM 38500

KAYNAK: CED Basvuru Rp. 2017
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(1) CED Bagvuru Dosyasi 2018’de verilen alan ve arazi kullanimina dagilimi.
(2) CED Raporu ekim 2019’da verilen alan ve arazi kullanimina dagilimi (Bkz. Agiklama).
(3) 31.1.2019 tarihli onay ile imara agilan alan ve arazi kullanimina dagilimi (Bkz. A¢iklama).

(1) CEDBD 2017 sh.135'ten| ALAN | ORAN [ORMAN +FUNDALIK (2) ARAZ| KULLANIMI GED EKiM 2019 IORMAN + FUNDALIK
derlenmistir. ha % ha | % ARAZI ha m? % ha | m [ %
TARIM 7915,96| 61| TARIM ALANI 3567,29/35672892| 52,16
CAYIR 248,71 3,46 CAYIR 447,18 4471801 6,54
MERA 641,74 4,94 MER'A 503,89 5038876 7,37
FUNDALIK 771, 505  77.8 595 FUNDALIK 445,08 4450819 6,51 445,08 4450819 6,51
ORMAN 4153 343 4453 3.43 KOMUR OCAGI 21,79 2175043 0,32 21,75 217504,3] 0,32
GOL 470,29 11,33 ORMAN 264,16] 2641625 3,86 264,16] 2641625 3,86
KIYI KUMULU 68,93 0,53 GOL 743,59 7435861 10,87
YERLESIM 199,72 9,24 KIYl KUMULU 559,68 5596809 8,18
ADA 1554 0,12 YERLESIM ALANI 286,44| 2864361 4,19
TOPLAM 12977,95 100 12171 938 :g:'tAM g?i::gg 68390548| 100, 730,99] 7309948 10,69
(3) IMARA AGILAN ALAN (Aralik 2018) % 52,7
ONAY 31.1.2019 ALAN ha |ORAN %

OTLAK 253,9 90,79 ACIKLAMA:
ORMAN 24,02 8,59 1.CED Basvuru Dosyasi (2018 sh. 135’te verilen 12 977,95 ha alan ve bu alanin arazi kullanim
YERLESIM 1,73 0,62 dagilimi temel veri olarak alindiginda; CED Raporu’nda (Ekim 2019) verilen alan ilk verilen
TOPLAM 279,66 alanin % 52,7’si kadardir (Tarim alanlarinda 6nemli eksilme var).

ALAN m'z 2. KANAL'In a;l(laiaél alan L}thalz:ma 1753 ha( (35000 rl\: l)]°|yi500| mken) ollarak :esz:planlr.
= CED Raporu (Ekim 2019) verilen alandan (6839,06 ha) ile kanalin kazi alani gikarilinca geri
lMA.RA AGIEANTALAN 24561584 kalan alan 5089,05 ha olup, kanal gevresindeki yollar, makina parki, kazilan materyalin
G.ELISME VKON, 631983 depo/dolgu alanlari, kanal insaat malzemesinin depo alanlari vd operasyon alanlari igin
T!CARET VE KQNUT 552 926 kullanilacak araziyi kapsamaktadir. Ancak 1 nu’li tabloda verilen toplam alan hem kanal
TICARET, TURIZM, KONUT 37748 operasyon arazisini, hem de kanal gevresinde kurulacak yerlesim alanlarini kapsamaktadir.
'fONL_J_T ’fLANI = 1354 657 Bu durum kanalin genel gériintim haritasinda da farkedilmektedir.
ONGORULEN NUFUS 18 206

3. Kanal ile ist. Hava alani arasinda Dursunkdy ile Arnavutkéy arazisinde 1/100 000 &lgekli «Gevre Diizeni Plani» degistirilerek 279,66 ha alan
Aralik 2018'de imara agilmistir. Arazi igin hazirlanan uygulama imar plani, 31 Ocak 2019 tarihinde bakanlik tarafindan onaylanarak 4 Subat
2019'da itirazlar igin tekrar askiya gikarilmistir. CED raporu (Ekim 2019) ile CED Basvuru Dosyasi arasindaki arazi kullanimi farki, tarim mera ve
orman arazisine yeni kurulacak yerlesim alanlarinin digarida birakilmasindan kaynaklanmaktadir.

4. Tablo 1 ve 2 arasindaki tarim alanlari farki (7915,96-3567,29=4348,67 ha) dikkat gekicidir (Koyliden satin alinmis tapular?).

Sekil 6. Istanbul Kanali alaninda ve cevresinde etkilenecek arazinin kulla-
nimi

(CED Bagvuru Dosyast ile CED 2019 rp. arasinda “tarim alanlarr” fark: dik-
kat cekicidir.)
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Sekil 7. Cevre ve Sehircilik Bakanligi Dursunkdy ile Arnavutkdy arazisinde
1/100 000 o6lgekli planini degistirip, imara agmis (2018) ve 4.2.2019da askiya
¢ikarmistir.

ALAN ha|ORAN %)
OTLAK 253,90 90,79
ORMAN 24,02 8,59
YERLESIM 1,73 0,62
TOPLAM | 279,66

ALAN m?
iMARA AGILAN ALAN 2796584
GELISME VE KONUT 763 983
TICARET VE KONUT 552 926
TICARET, TURIZM, KONUT| 37748
KONUT ALANI 1354 657
ONGORULEN NUFUS 18 206

4.5. KARADENIZ VE MARMARA DENIZi’NDE YAPILAR

Kanaldan gegecek gemilerin bekleyecegi iki limandan biri Karadenizde ka-
nal girisinin dogu yaninda, digeri Marmara Denizinde Kiigiik Cekmece Golii
¢ikisinin bat1 yaninda konumlandirilmistir (Harita 3, 4). Durusu Goli ile Ist.
Hava alani 6niinde kazi materyalleri ile bir “Kiy1 dolgusu” yapilmas:1 6ngoriil-
miustir (Sekil 8).

Karadenizde yapilmas: planlanan konteyner limaninin girisinin karayel
firtinasinda sorunlu olacag: belirtilmistir (Kaptan Saim Oguziilgen tarafinda
degerlendirmesi) (Sekil 8).

Karadaki kazi materyali eosen ve miosen kireg taglari ile bunlarin stiin-
de yer alan pliosen akarsu tortullar1 olup, deniz dolgusunda sorun yaratacak
niteliktedirler (Harita 6). Eosen kireg taslar1 yeterince sert ve siki olmadiklar:
gibi, katik maddeleri de kil olup, deniz yapilarinda kullanilamaz. Miosen kire¢
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taslar1 daha da kaba olup, kil oran1 daha fazladir. Deniz yapilarinda kullanila-
bilecek olan kayalar Cebeci kalkerleri ile Marmara Adas1 mermerleri ve Bur-
gaz Adasi kuvarsitleri vd kayalardir. Bunlar da planlanan dl¢ekteki limanlar ve
dolgular igin yetersizdir.

Karadenizde kiy1 dolgusu, konteyner limani ile kanal girisini koruyacak
dalgakiranlarin dolgulari i¢in denize dokiilecek materyaldeki kil bolimii (@<
2 um) suda ytizecektir (- elektrik yiiklii kil mineralleri Ca*? ile baglansa da
akarsuda ¢okelmezler). Kil boliimii baliklarinsolungaglarini tikayip, 6liimleri-
ne sebep olacaktir. Karadeniz hamsisinin ve diger baliklarin gé¢ yolu buradan
gecmektedir (Harita 5, resim 4).

CED Bagvuru Dosyasinda; Kanal kazisindan (= 2,4 milyar m?®) ve Kigiik
Cekmece Golii dip taramasindan (115 milyon m®) elde edilecek materyal ile
Marmara Denizi kiyisinda 3 yerde adalarin yapilmasi planlanmigtir (Harita 3,
4). Ozellikle Marmara Denizi'nde ada olusturulmasi éngériilen alanlarin altin-
da derin bir gamur tabakas1 bulunmaktadir. Marmara Denizi kiyisinda yapil-
mas1 6ngoriilen konteyner limani ile adalar, Cinarcik-Istanbul ¢ukuru iistiinde
onemli bir kiitle/ytik ve go¢iik olasilig1 olarak yer alacaklardir (Harita 4 ve 10).
CED raporu ekim 2019da ise adalarin olusturulmasindan vazge¢ilmistir.

Sekil 8. Karadeniz konteyner limani: Karaburun-Yenikdy kiyisinda yakla-
sik 2,8 milyon m? deniz alanina yapilmasi planlanmistir.
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4.6. KANAL BOYUNCA YAT LIMANLARI

Sazli Dere Barajrnin Samlar Deredeki girintisine 204 teknelik bir yat limani
ile Kiigiik Cekmece Golirniin dogusuna 656 teknelik bir yat liman1 yapilmasi
planlanmustir (Harita 3).

TEKIR

4
4
4
4

TEKIR’IN KISLAMA YERLERI
P o
4 /
4

’
»

5. KANALIN GECIRILECEGiI ALANDA ARAZi KULLANIMI

Arazi kullanimi; orman, tarim ve otlak alanlari ile yerlesim, sanayi vb alan-
lar1, dogal ve yapay su ylizeylerini (Go6l, baraj, bent vb), kiyilari, kumsallar:
ve kullanilamayan kayaliklar1 kapsamaktadir. Istanbul II'inin arazi kullanimi
tablo 6. ve sekil 9da verilmistir.

Harita 2., 3 ve 4’teki arazi gériinimii; Karadeniz-Marmara Denizi arasinda
acilacak olan kanalin orman ve otlak alanlari ile kéylerin tarim alanlarindan
gecirildigini ortaya koymaktadir. Kanalin kazilmasi sirasinda arazide is maki-
nalarinin ¢aligma alanlari, materyalin taginacagi yollar ve =3 milyar m® kazi
materyalinin taginmak iizere depolanacagi alan da bu koylerin tarim alanlar:
olacaktir. Bu kazi materyalinin bir bélimiiniin dokiiliip, sikistirilmasi ile olu-
sacak alana yeni kentlerin yapilmas: éngoriilmistiir (Tablo 5.2. ve 5.3. harita
2,3).
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Tarimsal yapi istatistigine gore DIE 1985); Istanbul II'inin 1983 yilinda ekili
alan1 105 766 ha, bu alandan iiretimi 206 955 ton tahil, 6 816 ton baklagil,
28 924 ton endiistriyel bitki (Bunun 28 910 tonu seker pancari), 22 911 ton
yagh tohum (Bunun 22 600 tonu giindondii), 30 058 ton yumrulu bitki (So-
gan, sarimsak, patates), 30 365 ton taze sebze, 13 841 ton taze baklagil, 116
122 ton bostan vd sebzeler, 10976 ton taze sogan, sarimsak vd sebzeler olmak
lizere toplam 295 654 ton tarim iriini ile 25 695 ton yesil ot, 3 787 ton kuru
ot olarak verilmistir (Tablo 7). Tablo 6'da verilen Istanbul’'un tarim alan1 (158
009,70) ha ile tablo 7de verilen 105 766 ha ekili alan arasindaki fark meyvelik,
tiziim bag1 ve nadas vb tarim alanlarini kapsamaktadir. Bu yerler aga¢ sayisi
olarak verildigi i¢in alana doniistiiriilmemistir (Doniistiirme emsal degerleri
verilmemis). 1983 yili istatistik verilerinde (DIE 1985); Istanbul II'indeki dért
ayakli hayvan sayis1 319 312 olup, bunlarin 157 400’ sagmaldir. Uretilen siit
miktar1 49 150 ton olarak verilmistir. Bu hayvanlardan 1983 yilinda alinan et
miktar1 50 675 tondur. Elde edilen deri sayis1 2 387 660, yapag: 180 ton, kil 10
ton olarak belirlenmistir. Kiimes hayvanlari sayis1 4 321 891 tavuk+horoz, 33
430 hindi olarak, yumurta tiretimi 25 077 olarak verilmistir. Ar1 kovani sayist
23 170 olup, tiretilen bal 25 tondur (Tablo 7).

Tarimsal yap1 2003 verilerine gore (DIE 2005) Istanbulda ekili alan 93 314
hadir. Yalovanin 1995 yilinda il olmasi ile 4175 ha ekili alan1 (1983) disiiliirse,
Istanbul’'un 1983 yilindaki ekili alan1 101 591 ha olarak hesaplanir. Istanbul’'un
ekili alan1 1983-2003 arasinda (20 yil) 8277 ha azalmistir. Ekili alan azalmasi
% 8,15 olarak hesaplanmigtir. Bu alan Ozal yonetimince 1983’ten itibaren cift-
ciye verilen destegin azaltilmasi sonucunda olusan i¢ goce 6nemle bagl olarak
degerlendirilebilir. Ayni siirede tarimsal iiretim azalarak 295 654 tondan, 251
325 tona gerilemigtir (Fark -136 799 ton. Tablo 7). Uretim azalmast % 12,8
oranindadir.

Tablo 8de tablo 7de verilen toplam alan ve iiretim tablolar1 Istanbul Kanali
alaninda yok edilecek tarim alanlar1 ile karsilastirma yapilabilmesi igin tek-
rar verilmistir. Istanbul Kanalinin gevresinde etkili olacagi tarim alan1 CED
Bagvuru Dosyasinda 7915,96 ha olarak belirtilmistir. Daha sonra CED 2019
raporunda kanal ingaatindan dogrudan etkilenecek tarim alani 3567,29 ha
olarak verilmistir. Aradaki fark -4348,67 ha olup, % 54,9 oraninda azalma var-
dir. Gergekte Kanalin etki alanindaki tarim alanlarinin ¢ogunun satin alinip,
toplanmis oldugu bilinmektedir. Bu alanlar yabanci uyruklu kisilere satilmasi
girisimleri siirmektedir.
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Catalca, Eylip ve Gaziosmanpasa ilcelerinin 1983 yilindaki toplam ekili ta-
rim alani 33911 hadir. Arnavutkdy ilcesi (2008) esas itibariyle Catalca Ilgesi
kuzey koylerini kapsamaktadir. Kanal ¢evresindeki tarim alani 7915,96 ha, iig
ilcenin tarim alaninin % 23,3’ti kadardir (Tablo 8.3. sekil 10). Bu durumda
tarim alanlar1 kaybina bagh olarak iiretim kayb1 da ok yiiksek olacaktir. Is-
tanbul'u besleyen koylii de topragindan ayrilacak, gecekondulagsma artacaktir.

KAYNAK: A. Sahin 2014 verilerinden derlenip, diizenlenmistir. [“ATan (ha) | % oo
ORMAN  |YAPRAKLI SAF ORMAN 124716,70| 22,9 ISTANBUL iL'iNDE ARAZI KULLANIMI (ha)
ALANI IBRELI_SAF ORMAN 29825,00 5,5 g
YAPRAKLI_KARISIK ORMAN 75 293,50 13,8 =]
iBRELI KARISIK ORMAN 1712,99 0,3|]|250000 <3
YAPRAKL iBRELI KARIK ORMAN 929570 1,7 M
TOPLAM iSLETME ORMANI 240843,80 44,2
DIGER  |OZEL ORMANLAR 7133550 1,3 .
OZEL AGACLANDIRMALAR 2240,90 0,4/] | |200000 ;
KENT ORMANLARI 550,70 0,1 8 o
TOPLAM 992510 1,8 g E ﬁ
TOPLAM |ORMAN ALANI 250768,90 46,0 ) . o| ]
ORMAN ICI ACIK ALAN _(Orman toprag) | 6226,00 11| | [150000 15 o8
TOPLAM ORMAN ALANI 256994,90 47,1 B g -
ACIK TARIM ALANI [158009,7d 29,9 3 S
ALANLAR |OTLAK, ACIK OCAK, KAYALIK, FiDANLIK 10979,00 Z,d 100000 %
IDEPO, TESISLER, ENERJI NAKiL HATLARI VB.| 0
SU YUZEYLERI (Bent, baraj, gol) 13 428,30 2,9 s
YERLESIM ALANLARI 106 098,20 19,4 w o 2
TOPLAM 130505,50 23,9 | | [ 50000 {21 oo SHle S
© SR G 28wl S g &
ACIKLAMA: - J&l =95l 8 |a
i ini . - z I soll||Rag @ a =
1. istanbul ilinin toplam orman alani 256 994,90 ha olup, il'in %47,1’ini < = ~| R
3o Ao [RRNANs] n i
kaplamaktadir. < zzzzzseezss2s = Zaczs
2.0rmanalaninin % 44,2’si isletme ormani, % 0,4’l 6zel agaglandirma <§( § <§( § <§( ; ; é £ % "’é’ 2 E g £ n°a B
yapilmigorman alani,%0,1’i Kent Ormaniolarak ayirtedilmisorman 5 zTEE g z <§( g zZ93 <Zt g‘z( ; _‘e‘ % '§§ S
alaniolup (Toplam % 45,8), bunlarin tamami “Devlet Ormani”dir. Luxxxxozge ZcZ 2 =g 8z"°
3. Ormanlarin tiimi Catalca ve Kocaeli yarimadalarinin kuzey kesiminde PRgges925 ZEEZ F gigs
yer almaktadir. 3 z ; %( E ;E ? z °s g £E2y
4. Gatalca ve Kocaeli yarimadalarinin kuzey kesimindeyagis daha fazladir. § @ g(‘ g s ¢ ~ = ; i{ Zg¥
istanbul’un sukaynaklan da bu ormanlaradiisen yagislardan beslen- = ge2g3 g =) <=
mektedir. Diger bir deyimle; ormanlar odun hammaddesi yaninda, £ g9 3 < 8 &S
. . P . . . X . & =) > =
onemli (Ve de gok degerli) suyu tiretmektedirler. 3. hava limani énemli < < é =]
olciideorman ve su tretim alanikaybina sebep olmaktadir. o < z v
5. Gatalca ve Kocaeli yarimadalarinin gliney kesimindedaha azyagis alan Z E Q
ve daha sicak olan arazideki degerli tarimalanlari sehirlesmeile kaybe- _ 2 5o
dilmistir.istanbul Kanalida nemli bir orman alaniiletarimve otlak ARAZ| KULLANIMI ° ]
alaninin kaybina yol agacaktir. AYNAK. A. Sahin 2014 ve rilerinden derlenip, dUzenlenmistir. M DOGAN KANTARCI

6. KANALIN GECIRILECEGI ALANDA JEOLOJIK YAPI VE SU
URETIMI

Karadeniz-Marmara Denizi arasinda yapilacak olan kanal eosen kireg tas-
larinin yaygin oldugu araziden gegirilmektedir (Harita 6). Eosen kireg taglar1
catlakli yapida olduklar i¢in yagis sularini derinlere sizdirirlar. Derinlere sizan
ve yer alt1 suyunu olusturan sular Istanbul'un icme ve kullanma suyunu sag-
lamaktadirlar. Sazlidere Baraji ile bolgedeki diger barajlar ve bentler, Kiigiik
Cekmece ve Biiyiik Cekmece golleri ile gerisindeki aliivyal arazinin altindaki
taban suyu, yer alt1 suyu da eosen kirectaslarinin ¢atlak sisteminden sizan ya-
g15 sular1 ile beslenmektedir.
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Tablo 8.1. Istanbul iI'inde ekili tarim alanlar1 Tablo 8.3. Istanbul II'inde 3
ilcenin 1983 yilinda ekili tarim alanlari ile Istanbul 1983 ile 2003 karsilastirma-
s1 Kanalinin yok edecegi tarim alani

EKILIALAN | EKiLi ALAN CED
ISTANBUL 1983 ha 2003 ha TARIM ALAN 1983 | BASVURU CED
TAHIL TOPLAMI 79826 75154 YAPILAN ha 2018 2019 FARK
BAKLAGIL TOPLAMI 6942 385 GATALCA 30841
ENDST. TOPLAM 874 25| EYOP 200
YAGLI TOHUM TOPLAM 15785 15721 GAZIOSMANPASA 2870
YUMRULU BiTKi TOPLAM 2139 1009 TOPLAM 3391] 7915,96 3567,29 4348,67|
YEM BITKiSi TOPLAM 200 1020 ORAN % 100 45,1 54,9
TOPLAM 105766 93314 ORAN % 100 233 10,5 12,8
YALOVA 1995'TE iL OLDU 4175
(105766-4175)|
40000 [ CATALCA, EYUP, GAZIOSMANPASA ILGELERINDE 1983 YILINDA EKILEN ALAN ILE ISTANBUL
- — KANALININ CEVRESINDE ETKILENECEK OLAN TARIM ALANLARI
ORETIM | ORETIM
ISTANBUL 1983 Ton| 2003 Ton 35000 __TOPLAM
TAHIL TOPLAMI 206955 218792 30841ha ] 33911ha
BAKLAGIL TOPLAMI 6816 308 30000 — me < % 100
ENDST. TOPLAM 28914 1197 ® 2
YAGLI TOHUM TOPLAM 22911 14724 DALAN 1983 ha 23
YUMRULU BITKI TOPLAM 30058 16304 25000 BICED BASVURU 2018 8% 4348,67
YEM BITKISI TOPLAM 25699 6154 0@ ha
TOPLAM 321349 257479 | £ WCED 2019 > 2 %128
YALOVA 1995'TE iLOLDU | DAHIL HARIC | | £ 20000 OIGED FARK ™~ On FARK
ACIKLAMA: < a _\\ KOYLUDEN
L.istanbulun ekilen tarim alani Yalova'nin 1995'te| 15000 852\ TOPLANAN
il yapilmasi ile 2003’te 4175 ha daralmistir. n € \ TARIM
2. Ekilen tarim alaninin 1983 ile 2003 arasindaki B &\\ \ ALANI
farki 8277 ha (% 8,15) olup, i¢ go¢ ile satildig 10000 i N \‘ DAHIIL
ve yerlesim ile betonlastigi kabul edilebilir. 5 g N 1
3. Tarim trinleri (Yem bitkileri harig) 1983’te top 5000 2870 ha : o
lam 295 654 ton, 2003’te 251 325 ton olarak 29
verilmistir. Aradaki fark 36 799 tondur (% 12,8 0 200 ha |_| m
KAYNAK: Devlet statistik Enstitiisii 1983 ve 2003 Tarimsal Yapi I inden derlenip, dii itir. M. DOGAN KANTARC
VENI AD! “DALYAN Derte =S  CATALCA YARIMADASI'NDA AGILACAK KANAL
- ‘&QQ’ 1.TRAKYA'NIN SAVUNULMASINI GUCLESTIRIR.
,\Qg ,(:\ 2. iSTA!‘lBUL'U SUSUZ BIRAKIR.
‘??3\\3& 3. DENIZ SUYUNUN YER ALTI SULARINA KARISMASINA
S VE SULARIN TUZLANMASINA SEBEP OLUR.

EOSEN KIREC TASI

KALINLIGI = 70 m.

ALTINDA GAKILLI KUMLU _
“ MATERYAL VAR. &

a8
ENER ARAZISi
) NKulqrAsl 3

.

b,

\—(ALOVYON) o
DANAMANDIRA-SINEKLI-GERKEZKOY- _
ST UCORLU ARASI VE ERGENE HAVZASI |«
KUMLU/GEGIRGEN AKARSU 4
TORTULLARINDAN OLUSMUSTUR. -

KAYNAK: mta 1/500 000 OLGEKLT Jeoloji Haritas! Istanbul Paftas! Ustiine bilgiler islenmistir. M. DOGAN KANTARCI

Harita 10.2. Marmara Denizinde Kuzey Anadolu Kirig1 ve ¢okiintii gukurlar
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Harita 7de kanalin gegirilecegi arazi ile Durusu Goli, Kiigitk Cekmece,
Biiyiik Cekmece golleri ve Sazlidere goriilmektedir. Bu durumda bir deprem,
kaza veya yangin halinde kanalda olusacak ¢atlaklardan ve yirtiklardan sizan
deniz suyunun da vadi boyunca Marmara Denizine ulasmaga devam edece-
gi kabul edilmis olabilir. Arazi yiizeyden boyle goziikmektedir. Ancak eosen
kireg taslarinin catlakli yapisi derinlerde yeralt: suyunu farkli yonlere de siz-
dirabilmektedir. Sazli Dere vadisi boyunca olabilecek bir deniz suyu sizinti-
sinin yan vadilere ve Biilyitk Cekmece Baraj Goélii'ne sizma olasilig goz ardi
edilemez. Ayni olasilik Durusu Golii Havzasrnda da vardir. Sizint1 bir perde
beton ile uzun siire 6nlenemez. Kanal boyunca hizli akintinin kazi dolgusuna
da s1zacagi ve yiiksek basingli tuzlu suyun zamanla betonu ve i¢indeki demir-
leri etkileyecegi de hesaba katilmalidir (Kesit 2, sekil 3).

Sazli Dere Baraji; "Onemsiz ve kirlenmege agik durumda” olarak kiigiim-
senmektedir Sazlidere Baraji Istanbul’'un 6nemli igme suyu kaynaklarindandir.
[stanbul’un varlig1 ve devamliligi igme ve kullanma suyunun iiretimine bag-
lidir. Kentin yasanabilirligi ve devamlilig1 géz oniine alindiginda; kuzeydeki
orman alanlari ile Durusu Golii ve Biiyiik Cekmece Goliinii tehdit eden, Sazli
Dere Barajini yok edecek olan bir kanal ile 3. hava limaninin, getirileri ne
olursa olsun, kabul edilmesi miimkiin degildir (Tablo 9.1.- 9.2. (Sekil 11’nin
icinde), sekil 11, tablo 10 ve harita 8.1. ile 8.2.)

Harita 8.1. Karadeniz-Marmara Denizi Kanali giizergahi ile gollerin ve
akarsu havzalarinin iligkisi

(Havzalar ve dereler haritaya J(CEDBD Sh. 42 Ve 777

e
B-
-

|RRRRRLE
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KAYNAK: [BSB Sular Idaresi 2017 verileri. — 26.12.2017 Sazhdere Baraji (Sazh Bosna): (Enlem: 41°13°16”, Boylam: 28° 69 21°")
KULLAN'LA.NL'R SUPAYI | DOLULUK Sazlidere Baraji, istanbul'da, Sazlidere iizerinde, igme suyu {iretmek
BARAJIN ADI SU HACMi m? % % amact ile1991-1996 yillar arasinda insa edilmistir. Kaya gévde dolgu tipi
OMERLI 235371 000 27,10 66.62 olan barajm govde hacmi 1 880 000 m?, akarsu yatagindan yiiksekligi
PABUGDERE 58 500 000 6,73| 90.48 48,00 m., normal su kotunda g6l hacmi 129 959 m® olup, kullamilabilir su
SAZLIDERE 88730 000 10,21 hacmi 91,60 hm3, normal su kotunda gél alam 11,81 km?'dir. Baraj yillik
(Sazh Bosna) jsonverl 91 600 000 10,54 31.29 50 hm? 1 igme suyu saglamakta olan orta biiyiikliikte bir barajimizdir
BUYUK GEKMECE 148 943 000 17,15 49.12 Baraj; Samlar Koyii, Hadimk&y ve Sazlibosna arasinda yer almakta
ALIBEY 34143 000 393 7376 olup, cevresi aragla gezilebilir. olan. Barajdaki balik gesitliligi istanbul*-
TERKOS 162 241 000 1868/ 76.05 daki diger gollerden gok daha fazladir. Baslica balik gesitleri; aynali sazan,
KAZANDERE 17 424 000 2,01] 100 adi sazan, israil sazani, yayin turna, tatlisu levregi, kefal ve kizilkanattir.
ELMALI 9 600 000 1,11] 13,70
DARLIK 107 500 000 12,38) 57.27 CED Basvuru Dosyasi’nda Sazli Dere Baraji hakkinda bilgi: Kanalin
ISTRANCALAR 6231 000 0,72 100 iginden gegirilmesi planlanan Sazhidere Baraji kente verilen toplam suyun
TOPLAM 868 683 000 100,00 % 6,7 azalmasina sebep olacaktir (s.4avd.).

ACIKLAMA:

1. istanbul’un niifusunun 20 milyon kisiye ulasmasi

durumunda; kisi basina 250 It/giin su hesabi ile yillik

icme ve kullanma suyu ihtiyaci 1 825 000 000 m?/yil,
kisi bagina 150 It/giin hesabu ile 1 095 000 000 m3/yil,
kisi bagina 100 It/giin hesabi ile 730 000 000 m3/yil

su gerektigi hesaplanmigtir (Tablo 7.2.).

. Niifus 30 milyon kisiye ulagirsa, giinliik igme ve kul-

lanma suyu ihtiyaci sirasi ile 2 740 000 000 m3/yil,

1643 000 000 m3/yil ve 1 095 000 000 m*/yil olarak

hesaplanmistir (Tablo 7.2.).

. Sazlidere Baraji'nin istanbul’a su saglayan barajlar

ile gollerin arasinda % 10,5 oraninda bir payi vardir.

Bu pay kiigimsenemez.

. Glinkdi Istranca Daglarindan istanbul’a aktarilan su;
Pabug Dere’den % 6,73, Kazan Dere’den % 2,01 ve
Demirkdy derelerinden % 0,72 olmak lizere toplam
% 9,46 oranindadir. Toplami 82 155 000 m3 olan bu
su Trakya igin gereklidir. Trakya su sikintisi igindedir.

5. Sazlidere baraji insanlarimizin yasamasi ve bolgenin

devamliligi igin vazgecilemez su kaynaklarindan biridir.

Al 170 ky,
COVDES] catypp)

~YENIS] v,
¥ NA Ka
SUAKTARILAY DAR

M.DOGAN KANTARCI

7. KUGUKGEKMECE GOLU VE GOL'E KANAL KAZILMASI

Karadeniz-Marmara Denizi kanalinin giineydeki 10 km’lik boélimiiniin
Kiigitk Cekmece Goli'nden gegirilmesi 6ngorilmistiir. Arazi yapist ve Gol'tin
konumu ilk bakista bu karar1 dogru gibi gostermektedir. Ancak Kiigiik Cek-
mece Goli'niin yapisi incelendiginde golden kanal gecirmege kalkismanin hig
te uygun olmadi8 ortaya ¢ikmaktadir.

7.1. KUGUK GEKMECE GOLU

Kiigitk Cekmece Golii yaklasik 10 km uzunlugunda, en genis yerde eni 6
km, derinligi (En derin yeri) 21 m olan bir “lagiin”diir. Denize a¢ildig1 yer-
de, lodos riizgari ile kabaran denizin getirdigi kumlarla bir sedde olusmus ve
uzun koy (Hali¢) Marmara Denizinden ayrilip, gole doniigmiistiir. Derelerin
getirdigi sular ile beslenen Gol'iin denize baglantis1 dogu yanindaki bogaz ile
devam etmistir (Harita 9). Gol tabaninda ¢evreden tasinan ve derelerin ge-
tirdigi kum, kil, killi kum, kumlu kil, kumlu tozlu kil tiiriinde materyal ¢a-
murlar1 bulunmaktadir (Harita 9). Sazlidere Baraji Gole gelen temiz ve tath
suyu kesmistir. GOl, ¢evresinden gelen ve diger derelerin getirdigi evsel atiklar
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ve sanayi atiklari ile asir1 derecede kirlenmistir. Goliin dip ¢amurlarinda da
onemli miktarda agir metal birikimi oldugu belirlenmistir (Ustiin, B. ve ark.
2009 ile harita 9).

7.2. KUGUK GEKMECE GOLUNDE KAZILACAK KANAL

Kiigiik Cekmece Golir'nden, yukarida 6zetlenen duruma gore igme ve kul-
lanma suyu alinmasi sakincalidir. G6l boyunca agilacak olan 25 m derinligin-
deki kanaldan 115 milyon m?® ¢camur ¢ikarilacagi, bu ¢amurun Marmara De-
nizine dokiiliip, ada yapiminda kullanilacag: belirtilmistir (CED B.D. 2017,
tbl 1, hrt 4). CED 2019 raporunda adalardan vazgecilmistir. Bu killi camurun
konteyner limani dalgakiran: dolgusunda da kullanilmasi miimkiin degildir.

7.3. KANAL AKINTISININ KUCUK CEKMECE GOLU'NE ETKISI

Kiiciik Cekmece Goli'nde agilacak kanal tabanda yerine gore 15-20 m’lik
bir kaziy1 gerektirmektedir (Kanal derinligi 25 m i¢in). Dogu yanindaki koyda
yat limani i¢in bir 6lgiide dip taramasi gerekebilir. Uzerinde durulmasi gere-
ken asil 6nemli konu gole girecek Karadeniz suyunun akis hizidir. Su 600-800
m®/sn’lik bir akis hiz1 gol tabanini kaziyacaktir. Kanaldan gole girecek su 51,8-
69,1 milyon m?*/giin (18,9-25,2 milyar m*/y1l) arasinda olup, géliin su hacmi-
nin (145 milyon m?) 2,1-2,8 giinde yenileyebilir (Tablo 13). Bu durumda gél
suyu yilda en az 130-174 defa Karadeniz suyu ile yenilenecektir. Goldeki tatli
su baliklar1 vd ile bitkileri 6lecek, dibe ¢okelecek ve anaerobik ayrisma ile H,S,
CH,, NH; ve (NH,OH) olusacaktir. Goldeki ytiksek akinti taban ve yanlar-
daki dip gamurlarin1 Marmara Denizine tagiyacaktir. G6l tabanindan yanlara
dogru gelisecek oyulmanin yillarca devam edecegi ve kiyida 6nemli denge bo-
zulmalari ve flis yapidaki arazide kaymalara sebep olacagi gézoniine alinmasi
gereken cok ciddi bir sorunlardir (Kesit 4 ve sekil 12).

7.4. KUCUK CEKMECE GOLU DiP CAMURUNUN MARMARA
DENIZi'NE ETKiSi

Kiicitk Cekmece Goliinden kazinip, Marmara Denizine dokiilecek camur-
da bulanan kil ve bu kil minerallerine baglanmis olan agir metaller denizi kir-
leteceklerdir. Zaten yaganabilir bir ortam 6zelligini 6nemli 6lgiide kaybetmis
olan Marmara Denizi Kiigiik Cekmece Goliiniin ¢camuru ile daha da kotii du-
ruma siiriiklenecektir.
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Kiigiik Cekmece Golirnden gegecek olan hizli akintinin tasiyacagr ¢amu-
run ve kumun lodos riizgir1 ve firtinasi etkisi ile zamanla konteyner limanini
ve 6niinii doldurmasi (Limanin kumlanmasi) da olagandir (Harita 4).

8. MARMARA DENIZi ILE KANALIN KARSILIKLI ETKILESIMLERI
UZERINE OZET BILGILER VE DEGERLENDIRMELER

Marmara Denizi ile kanal, Karadeniz ve Karadeniz (Istanbul) Bogazi ince-
lendiginde iki konu 6nemle dikkatimizi cekmekte ve 6ne ¢ikmaktadir.

(1) Marmara Denizi kirik (fay) sistemi ve olusabilecek depremler ile etkileri.

(2) Marmara Denizi'nin kirlenmesi ve agilmas diistiniilen kanalin bu kir-
lenmeye katkisi.

8.1. MARMARA DENIZi'NDE ALT YAPI, KIRIK (FAY) SISTEMi VE
DEPREMLER

Marmara Denizinin alt yapisini; Trakya ve Anadolu kita sahanliklari ile or-
tada ii¢ biiytik gukurun siralandig1 derin bir ¢okiintii olusturmaktadir (Harita
10.1.). Marmara Denizi ¢okiintii arazisi Trakya kiyis1 ve Kocaeli Yarimadasi gii-
neyi-Izmit Korfezi dogrultusunda uzanmakta olan “Kuzey Anadolu Fayr’nin”
devamidir (Harita 10.2.). Marmara Denizi ¢ukurluklar1 doguda “Cinarcik Cu-
kuru”, ortada “Orta Marmara Cukuru” ve batida “Tekirdag Cukuru” olarak
adlandirilmistir (Harita 10.1., 10.2. ve resim 1). Marmara Denizi kirik sistemi
tarih boyunca ¢ok zararl etkiler yapmis depremlere sebep olmustur (Harita
10.3. ve 10.4.). Denizin dibindeki kiriklardan hala metan (CH,) ve hidrojen
siilfiir (H,S) ¢iktig1 belirlenmistir (Resim 2 ve 3). Marmara Denizi'ndeki kirik
sisteminin farkli parcalarinda olusabilecek depremlerin ¢evresini etkileme de-
recelendirmesi tizerinde de ¢alistlmigtir (Harita 10.5.). Cinarcik Cukurunda ve
diger kiriklar boyunca olugabilecek depremlerin, Karadeniz-Marmara Deni-
zi kanalin1 Sazlidere Barajrnin kuzeyine kadar 6nemle etkileyebilecegi belir-
tilmistir. §iddeti > 7 MW olan depremlerin kanali, kanal agzinda (Marmara
Denizi) yapilmasi 6ngoriilen konteyner limani ve yigma materyaller ile dolgu
yapilarak olusturulacak dalgakirani, Kiigiik Cekmece Goli'nde ve Sazlidere
Baraj1 Samlar Dere koyunda 6ngoriilen yat limanlarini etkilemesi kaginilmaz-
dir. Bu konuda MS.557 depremi ile ¢okiip, batan Bathonea antik kiy1 kenti
carpict bir 6rnektir (Harita 9). Biitiin bu tesislerde olusacak deprem tahribati
yeniden yapilanma veya tamir ile giderilebilir. Ancak kanalin ana yapisinda ve
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yat limanlarinin temel yapilarinda ¢6kme, burulma, yanal kaymalar sonucun-
da olusacak ¢atlamalar ile buradan deniz suyu sizmalar1 6nlenemez. Ciinkii
hiz1 600-800 m®/si’lik bir debi ile nehir gibi (Bogazi¢indeki akinti!) akan su-
yun bir kapak sistemi ile kesilmesi, kanalin kurutulup, ¢atlaklarin bulunmasi
ve onarilmasi miimkiin degildir. Eosen ¢atlakli kireg tas1 arazisinde (Harita 6)
kanalda olusacak ¢atlaklardan sizacak deniz suyunu yaratacag yer alt1 suyu
tuzlanmasinin boyutlar1 da kestirilemez.

8.2. MARMARA DENIZiNiN KiIRLENMESi VE ACILMASI
DUSUNULEN KANALIN BU KiRLENMEYE KATKISI

Marmara Denizi bir tatli su golii halindeyken Canakkale Bogazinin agil-
mas1 ve tuzlu Akdeniz suyunun girmesi ile tuzlu bir denize déniismistiir. Tath
su canlilarinin oliip, dibe ¢okmesi derin ¢ukurlarda anaerobik (Havasiz) ayris-
maya ve bu ayrisma tiriinleri ile suyun doygunlasmasina sebep olmustur (Ha-
rita 10.1., 10.2., kesit 5). Denizin dibindeki kiriklardan ¢ikan metan (CH,) vd
gazlar da derindeki sular1 doyurmaktadir. Karadenizden gelen daha az tuzlu
sular 25 m kalinlikta bir su akintisini saglamaktadirlar. Ancak Tuna Nehri ile
digerlerinin 364,9 milyar m? kadar su getirdigi ve Avrupa ile Rusyanin (2 405
000 km” su toplama havzasindan) kirliligini tasidigi, goézéniine alindiginda
Marmara Denizini kirleten 6nemli kaynaklardan biri de belirginlesmektedir
(Tablo 14). Marmara Denizi ve kirlenmesi uzmanlik alanimiza girmemektedir.
Ancak Karadeniz-Marmara Denizi Kanalr'nin sebep olacagi olumsuzluklarin
bir biitiin halinde sunulmasi gerekmektedir. Bu konuda da yapilmis arastirma-
lardan kisa bir 6zetin derlenip, eklenmesi gerekli goriilmiistiir.

8.2.1. MARMARA DENIZi'iNiN KIRLENMESIi VE OKSIJEN
MIKTARLARI

Marmara Denizi kirliligi konusunda yapilan ¢alismalarda;

(1) Karadeniz sularinin tagidig1 organik materyalin giderek derine ¢okel-
mesi ile derinlerde kirlenmenin arttig1 ve anaerobik ayrismanin devam ettigi,

(2) Marmara Denizi ¢evresindeki yerlesimlerden denize verilen atiklar ile
aritilmayan evsel atik sularin denizi asir1 6l¢tide kirlettigi (Prof. Dr. Naci Go-
riiriin Nautile arastirma denizaltisi ile 31.5.2007 dalisinda gordiikleri-Fay’a
seyahat 2008),

(3) Istanbul Yenikapi kolektoriinde toplanan atik sularin aritilmadan (1988)
denize verilip, kirlenmenin daha da ileri asamaya gotiiriildiigi belirtilmektedir.
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Resim 4’te uzaydan cekilmis iki goriintiide Catalca ve Kocaeli yarimadala-
rinda betonlagma ile Karadeniz Bogazindan Marmara Denizine gelen camur-
lu su goriilmektedir.

Marmara Denizi sularinda oksijen miktarinin (mg/lt) yillara ve derinlige
gore degisimi konuyu daha da belirginlestirmektedir. . Artiiz ile FBaykut tara-
findan yapilmis olan 6l¢gmelere gore; Marmara Denizi sularinda oksijen mik-
tar1 50 m'ye kadar 5 mg/It iistiinde ve 900 m’ye kadar da sinir deger olan 2 mg/
Itnin Gstiindedir (Tablo 11, sekil 13). M. L. Artiiz’in devam ettirdigi 6l¢cmelere
gore 50 m derinlikte suyun oksijen icerigi 1974 yilindan itibaren 2,4-2,8 mg/
It'ye gerilemis ve 1988 yilindan itibaren de 2 mg/It degerinin altina diismiistiir
(Tablo 12 ve sekil 14). Sudaki oksijen azalmasinin “Yenikap: kolektoriinde”
toplanan atik suyun aritilmadan denize verilmesine bagl oldugu belirtilmek-
tedir. Alt su tabakasinda Karadenize dogru akan tuzlu (Agir) suya verilen kirli
suyun Bogaz boyunca Karadenize taginacagi zannedilmistir. Bogaz giris ve ¢1-
kisindaki esikler ile Bogazi¢inde girdaplar ve ters akintilar kirli suyun yaklasik
% 70’inin Marmara Denizine geri donmesine sebep olmaktadir (Kesit 5) (Ek
bilgi Vatan Gzt.5.3.2010): Karadeniz Bogaz: girisindeki esikte, Anadolu Kava-
$1 ile Yenimahalle arasinda 1948 yilinda gerilmis “Denizalt: aglar” 1968 yilina
kadar vardi. Dinleme ve izleme aletleri gelisince bu aglar kaldirilmistir. Denizin
derinliklerine kirli suyu verenler herhalde bu denizalt: aglarini gormemislerdir).
Karadenizden gelen ve tuzlulugu daha az olan su (Ust 25 m) ile alttaki daha
tuzlu su smirinda oksijen miktar: da 1992 yilindan beri 2,95 mg/lt ve daha
agag1 degerlere inmistir (Tablo 11, sekil 13, kesit 5).

M. L. Artiiz ve arkadaslarinin 2015 yili 6l¢melerine (Ortalama degerlere)
gore; Marmara Denizi suyundaki oksijen miktar1 17,5 m derinlikten itibaren 5
mg/lIt altina, mart ayinda 200 m, temmuz ayinda ise 45 m derinlikten itibaren
2 mg/lt altina inmektedir (Tablo 12, sekil 14). Deniz suyunun tuzlulugu her
iki ayda da 20 m derinlige kadar 0,030 orani altinda olup (Karadenizden gelen
su), 25 mden itibaren artmakta ve 0,030 oraninin iistiine (Ege Denizi suyu)
¢ikmaktadir. Suyun tuzluluk orani 200 m derinlikten itibaren 0,038 orani ¢ev-
resinde sabitlesmektedir (Tablo 12, sekil 14, kesit 5).

Karadeniz'in Ege Denizi ve Akdenize gore ortalama 30 cm daha yiiksek
oldugu, poyraz riizgar altinda kuzeyden giineye itirilen Karadenizde suyun
yikseldigi ve seviye farkinin 0,5 m, hatta 1 m'ye kadar ulastig bildirilmistir
(C. Saydam Istanbul Barosu paneli 2015/Kitap 2016). Karadenizden Marmara
Denizi'ne akan daha az tuzlu (Hafif) su 25 m’lik bir iist tabaka olusturmaktadir
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(Sekil 13,kesit 5). Ege Denizinden Canakkale Bogazi ve devamindaki kanyon
boyunca Marmara Denizine giren daha tuzlu (Agir) su ise yer yer ¢ukurlarda-
ki suya dalarak Karadenize ulasmaktadir (Kesit 5). Ancak yukarida da belir-
tildigi gibi alttaki tuzlu suyun bir bolimii bogazlardaki esikler ve ters akinti-
lar/girdaplar ile iiste ¢ikmakta ve Karadeniz suyu ile tuzlu su ara tabakasinda
geri donmektedir (Kesit 5). Bu olay Marmaranin kirlenmesi bakimindan ¢ok
onemlidir. Derinde oksijen bakimindan fakir ve anaerobik ayrigma sonucunda
metan (CH,), hidrojen siilfiir (H,S) ve amonyak (NH, dolayis1 ile NH,OH) ile
zenginlesmis suyun, uzak bir ihtimal gibi goriinse de tektonik bir hareketle
(Dev dalga)yiizeye ulasmasi baliklar i¢in oldugu kadar kiyilarda yasayan halk
i¢in de 6limciil dl¢iide tehlikelidir.

KAYNAK: 16 Nisan 2004 tarihli Uluslararasi Uzay istasyonu Programi, KAYNAK: 16 Haziran 2000 ASTER uydu resmi,
astronot fotografi, 1SS008-E-21752, 200mm lens, Kodak DCS760 kamera, NASA/GSFC/METI/Japan Space Systems, U.S./Japan ASTER Science Team
NASA, (http://visibleearth.nasa.gov/view. php%253Fid=4466), (http://asterweb.jpl.nasa allerydetail. asp?

istanbul’un giineyindeki betonlasma, kuzeyinde orman alanlari (KUZEY ORMANLARI) yesil (a) ve kirmizi (b) ve bogaz boyunca Marmara
Denizi’ne giren gamurlu, kirli ve Klorofil-a yiiklii Karadeniz akintisi. Karadeniz'in asiri kirli kiyi sulari ve istanbul’un kirletmesi sonucunda Marmara
Denizi 6lmek tzeredir. Denizin Ust kesiminde organik artiklarin ayrismasi sonucunda olusan bilesikler ile artiklar giderek derine ¢okelmektedir
(Besiktepe ve dig., 1995). Marmara Denizi'nin yaklasik yarisini olusturan sig kita sahanliginda dip canlilarinin cogu yok olmustur.

Marmara Denizi alt sularinin yenilenme siresi hacimsel basit hesaplamalarla 6-7 yil olarak tahmin edilse de, kloroflorokarbon izleyiciler ile
(Lee ve dig., 2002) 12-19 yil gibi daha uzun siireler belirlenmistir. Marmara Denizi’ne ek kirlilik katkisi ile bugiinkiinden daha olumsuz kosullara
ulasilir ve oksijen kullanimi artarsa, yenilenme siiresi uzun olan derin sularda oksijensiz (anaerobik) ayrisma rinleri (CH,, H,S, NH; vb) daha da
artar. Dipteki kiriklardan metan (CH, ) cikmakta ve hidrojen silfir (H,S) ile indirgenmis demir bilesikleri kara renkte lekeler halinde goriilmektedir
(Resim 2, 3). Bu durumdaki Marmara Denizi’ne bir kanal ile debisi 600-800 m¥sn (311,0-414,7 milyon m¥giin) kirli Karadeniz suyu eklenirse
metan ve hidrojen sulfiiriin bazi bélimlerde ve Bogazigi’nde yiizeye gikacagi belirtilmektedir. Bu iki gaz da pis kokulu ve kanserojendir.

KAYNAK: TEMA Rp. 2015 (sh.53, skl. 44 vd sayfalardaki bilgiler) ile Naci Gériir 2003’ten derlenip, diizenlenmistir. M. DOGAN KANTARCI
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HARITA 9. KUCUK CEKMECE GOLU VE SU iLE DiP CAMURUNDA BELIRLENEN BAZI KATYONLAR

E ACIKLAMA:
) 1 1.KANAL KUGUK CEKMECE GOLU
- *Eﬂjg’”ﬁfl iCINDEN GEGIRILECEKTIR.
BOY 10km |~ Y, 2. GOL'DE BOYU 10 km DERINLI-
EN GENis 6km [ (o}\__ &i 25 m DIP CAMURU KAZISI
DERINLIK 21m “‘“\]KUMLU KL l\1 iLE TOPLAM 115 MILYON m3
ALAN 17 km? \ 0@, Y MATERYAL CIKARILIP, MARMA-
HACIM m® _ |145 000 000 | f) RA DENiZi’NE DOKULECEKTIR
HAVZA _ :: f (ADA YAPILACAK).
(Sazlidere Brj| L\ 3. GOLUN DOGU KOYUNA 656
B;i}/: (;is:z) 3@12 l;n;; L " {" TEKNELIK BiR YAT LIMANI DA
A -557 { PLANLANMISTIR.
KIYIKENTI  DEPREMI S \ [ 4. GOLE GiRiP, MARMARA DENi-
':a \*.\ l,l 4 ZINE AKACAK SUYUN HIZI 400-
PN * \ 800 m3/sn OLUP, YILLIK MIiK-
s 0@\ ] | oz TARI 18,9-25,2 MILYAR m3
p. N R i ¥ . ARASINDADIR. BU SU MIKTARI
& KU Ay o GOL SU HACMINi 2,1-2,8 GUN-
%, 3 ®\Q 1‘:\ DE DEGISTIRECEK KADARDIR.
5 " @\4\ /J 5. OLUSACAK AKINTI GOLUN DiP
K : CAMURUNU DA GIDEREK
K 52 : Fs KAZIYIP, MARMARA DENIZINE
; - < TASIVACAKTIR.
L 6. AKINTININ GOL DiBINi KAZIYIP,
AVCILAR AN A T | TASIMASI, KIYILARIN DA ASIN-
‘ﬁ'@. \“g@;% MASINA, GOCUKLERE SEBEP
\I«/@ I/'“"%k% OLACAKTIR.
Y 1 A S | 7. KAZILAN VE TASINAN DiP CA-
500 0 500 1000 1500 2000m = /=3 | MURU AGIR METAL YOUKLO
e ’MA?MARIA DENTN OLUP, DENiZi KIRLETECEKTIR.

KUGQUK CEKMECE GOLU SUYU iLE DiP CAMURUNDA Mg, Cr, Mn, Fe, Zn ve Cu MiKTARLARI
Mg: Gé&l suyunda yiiksek miktarlarda bulunan Mg degerleri bazi aylarda azalmaktadir.. istisna olarak
Haziran aylarinda 11 ve 13 noktalarinda suda Mg degerleri artmistir. Camur analizleri ise Mg’un tim
izleme noktalarinda dip gamurunda biriktigini gostermektedir.
Cr degerlerinde genel olarak mart ve agustos aylarinda suda artis olmustur. 10 nu’li noktada ise 2006
aralik ayindan baslayarak kis siresince artis devam etmistir. 10 nu’l noktada dip gamurunda da Cr

degerlerinde strekli artis belirlenmistir.

Mn: suda nadir olarak bulunan Mn tiim izleme istasyonlarindan alinan camur érneklerinde sudan daha
yogun olarak 6lgulmustar.

Fe: Mg’dan sonra suda en yiiksek miktarda bulunmaktadir. Arastirma

suresince Gol'de tiim noktalarda Fe’in gamur igi gézenek suyundan ¢gamurdaki kil minerallerine gegtigi
anlasilmaktadir. Fe, 13 nu’li noktadaki kumlu tozlu kil gamurunda en yliksek miktara ulasmaktadir.

Zn ve Cu: Gél'deki tiim dlgme noktalarinda Zn ve Cu suda pek az élciilmustir. Buna karsilik iki elementin
de dip camurunda ylksek miktarlarda birikebildigi belirlenmistir. Sadece 12 nu’l noktadaki kil gamurunda

Cu ¢ok az oldugu (Olgme aletinin alt degerinden az) igin belirlenememistir.
KAYNAK: Beyza Ustiin vd. 2009 Kuglk Cekmece GoOlu Arastirma Projesi verilerinden derlenip, dizenlenmigtir. M. DOGAN KANTARCI
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Harita 10.1. Marmara Denizi kirik sistemi (Armijo vd. 2002’ye gore N. Goriir
2003)
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Tablo 11. Marmara Denizi suyundaki oksijen miktarlarinin (mg/It) derin-

lige ve yillara gore degisimi

KANYON BOYUN
EGE SUYU GIRisi

< DIPTEKI KIRIKTAN
Metan (CH,) ve

MARMARA DENiZi

~

SS

Hidrojen sulfar (H,S)

IDERINLIK [ 1965]1971 1972197311974 1977 [1983 19841988 19921995 1998] 2000[ 2001 |Deniz suyunda oksijen mg/It. (KAYNAK: M.LArtiz 2014)| S
0 8,10 8,24 9,63 825 834 894 805 830 823 7,94 800 810 81§ 2 ‘c
10m 6,98 827 846 7,95 9,09 817 7,42 795 6,84 7,22 655 6,12 575 5,2 = §
25 6,72 7,79 6,40 6,18 5,10 6,29 4,95 4,54 4,24 2,95 2,43 2,22 2,08 21 E g.: - o . S
som 507 589 545 432 2,74 2,81 2,40 2,80 1,95 1,10 095 0,90 094 0, S = > DENIZIN YUZEYI %
= o 3
2w n1 10 | AR AL EE R P T AT TS PR T Ss hee b Ly VA Ly S " £
Z'UIEUIUK TUZLULUK 25 mTUZLULUK Aﬁ‘ 553“: z TUZLULUK =
12602929 _ e %02492 _ %02017_|N 2= %0,1786 3 8
&-GERI DONEN TUZLULUK S -=-1. E-gs:
TUZLULUK ™ EGE BENizi SUYU izi u 2 g
%03886 — — %0,3858 EGE DENIZISUYU  TUZLULUK | #2067 esiGinpe TUZLULUR < £ &2 3
60,5980 2o o ~ % 0,3730 GERI DONEN SU % 0,3554 S'&2 £
CANAKKALE ~_ MARMARA DENIZINE GIREN EGE DENIZI SUYU === ==N—===2 207 ., =
o SN DN iy T iii TS~ _KARADENIZE [£ B
~ N . 2
3\ = <\ < iSTANBUL A\ ULASAN [ 2
ALTINDAKI 24| TEKIRDAG CUKURU, BOGAZI EGE DENizi <
00m SuYU |£ 8
g

2

X P ~3 1 5

UST SUYUN (25 m) DEGISIM SURESI: 3 AY Ssal SN 1 GIKMAKTADIR. 5

ALT SUYUN DEGiSiM SURESI : 7YIL ‘~~:~\ 1 §

- DERIN SUYUN DEGISIM SURES  : 12-19 YIL (Lee ve dig., 2002) ~~Jn_ ! N é
MARMARA DENizi HACMI :3378 km? BOY250km  DERIN CUKUR SUYU, - 8
UST TABAKA (Karadeniz suyu) 230 km? Metan (CH,), 5
g

o

Karadeniz Ege Denizi’'nden Ort. 30 cm kadar yiiksektir.

ALT TABAKA (Akdeniz suyu ve derin su): 3 148 km? Hidrojen sulfar (H,S),

ACIKLAMA: Amonyak (NH;) (NH,OH) vd.

1. Daha az tuzlu (0,01786) Karadeniz suyu ile daha tuzlu (0,03554) Ege Denizi suyu arasinda yogunluk farki var. Bu sebeple iki su birbirine
karisamiyor. Karadeniz suyundaki oksijen alt suya gegemiyor.

2. Sadece ist. Bogazi gikisinda gok hizl akistan 6tiirii olusan anafor ile alttaki tuzlu su yukari gekiliyor.

3. Ege Denizi'nden gelen tuzlu (Daha agir) su derine daliyor. Buradaki organik maddeler de sudaki oksijeni tiiketiyor .

4. Karadeniz suyunun getirdigi kirlilik ve igcindeki organik bilesikler ile ayrisma trinleri de alt su tabakasina gokeliyorlar.

5. Boylece alt su tabakasinda (= 50 m derinlikte) oksijen 1 mg/It miktarina azaliyor ve oksijensiz (Anaerobik) ayrisma devam ediyor.
Alt su tabakasina tabandaki kiriklardan gikan metan ile hidrojen silfiir de anaerobik ayrisma trtinlerine ekleniyor.

6. Anaeobik ayrisma riinleri; metan (CH,), hidrojen sulfiir (H,S), Amonyak (NH;) vd. deniz canlilari igin de zehirlidir.

7. Bu durumu ile Marmara Denizi'ne kanal ile 600-800 m¥sn (311,04-414,72 milyon m¥yil) Karadeniz suyu eklenirse, Marmara Denizi'nin CHa

ve H,S ile yiiklu alt su tabakasinin ylizeye dogru yiikselecegi ve deniz ile cevresinin yasanamaz ortama doniisecegi degerlendirilmektedir.
KAYNAK: Artiiz, M. L. 2014, Besiktepe, 5.T., Ozsoy, E., Abdiillatif, M., Oguz, T., 2000 ve 2013, istanbul Barosu 2016, TEMA 2015 verilerinden derlenip, diizenlenmistir.

M. DOGAN KANTARCI

Tablo 13. Karadeniz-Marmara Denizi kanalindan akacak su miktar:

m®/sn m®/gin m®/yil
600

800

18 921 600 000
25228 800 000

51 840 000
69 120 000
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Sekil 14. Marmara Denizi'nde 2015 yilinda 6lgiilen tuzluluk, pH, oksijen
(Ort.) degerleri

100 7= MARMARA DENiZi'NDE
95 1~ 2015 YILI MART VE TEMMUZ AYLARINDA o
90 1~ SUDA OKSIJEN MIKTARI (mg/It) ILE g
Z8,5 1~ pi DEGERLERININ DERINLIGE GORE DEGISiMIi pursty
280 o0 :K—D;;D;EQ“EL
:5 75 0—0—&333&3 ~0——=< QST a)
w ‘D—.D_-EI—
a70
I65
60 %A: —A—0, mg/It 7-19.03.2015
2N N —0—0, mg/It 24.7.-1.8.2015
255 1 oo 2me/
055,0 % —— 0, SINIR mg/It
Eas NS =, ~0—pH 7-19 MART 2015
54,0 % AL —0—pH 24 TEMMUZ-1 AGUST0S2015
3,5 A
Z \ \
S30 N
225 “o. A o
> ™M
32,0 <=
D SRR
< NO—0—
g1o Al
205 ~-
0,0 pAy
. —“AlnNnin olmn xjoln ojlnoniojln ojlojn ojlojloo/ocojojlo/ oo
0,5 TH A A NN A M T I O N O MM NO OO OO0 000
-1,0 DERINLiK L m LT 2N SD]OIRIR| NG
45
nAEREEREEREREEEEEE
40 _gd,\‘ggmggggmmmmmmmm
Sy G Ll A 000000
Z‘L—O“o'—o-—o--o-—o_zx_ MR EE N mg
35 _jm kﬁ_vﬁjgaggﬁgﬁsg‘%g
—T=12] 2 e BYEY e EY Kt B4 Ee Y ) R Rl Rk b K B
BT vy 1 B B B Y B I B g R
EVE s F1 B B N Y Rl ey Y gl Rl Y Kl
- v%u;nrwi—,o—ﬁrv‘ii_ T
o o A G Bl sty =
o g L _‘op*o' ;O/ ol o™
N BP0V | S/ —
2 1707 AN Kl
=] o._o.-o—-g‘%’g 8ls|— MARMARA DENiZi'NDE
— o < L&
220 a8l 5] 2l = 2015 YILI MART VE TEMMUZ AYLARINDA
=} SRS TUZLULUGUN DERINLIGE GORE DEGISiMi
[ B
15 4— I I A Y A A
—0—TUZLULUK (% 0,) 7-19 MART 2015
10 —0—TUZLULUK (% 0,) 24 TEMMUZ-1 AGUSTOS 2015
5
0
nNNnowmaomnmaomoooooooo000000 0000000
CNWNONRNRNONOMNOWOMWOOMNOO OO OO0 OO O
P A N NN T DN O NN O OOOO OO O O
DERINLIK m HH A R®MFHORN O Q
KAYNAK: Artiiz, M.L. ve dig. 2015, MAREM ortalama verilerinden derlenip, cizilmistir. M. DOGAN KANTARCI
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9. KARADENIZ'IN SU BILANCOSU VE iKLIM DEGISIKLIGi iLE is-
TANBUL KANALININ KARADENIZ'E OLABILECEK ETKIiSiNiN DEGER-
LENDIRILMESI

Karadeniz kendi alanindan ¢ok daha genis olan akarsu havzalarindan gelen
tath su ile beslenmektedir. Akarsularin tath (Hafif) suyunun, tuzlu (agir) su
ylizeyine yayillmasi ve Marmara Denizi'ni de kaplamasi harita 11'de goriilmek-
tedir. Ancak Tuna Bug, Dinyeper ve Dinyester nehirlerinin getirdigi tatli sular
ayn1 zamanda havzalarindan tagidiklar kirliligi de icermektedirler.

Yiizey suyu tuzluluk oranlari (psu)
% 0,14 - % 0,19 olarak.

— liao
17,8

|

17.0

Deniz suyu igin ortalama deger; 1000 gr (1 It) suda 35 gr olup,
S=% 0,35 (0,035) ile belirtilir. Tuzlulugun birimi psu dur.

Harita 11. Karadenizde ylizey suyunun tuzlulugu (Temmuz 1992)

Karadeniz'i besleyen akarsular ile bunlarin getirdigi su miktarlar1 tablo
14’te verilmistir. Tuna Nehri Karadenize gelen suyun 1/3 kadarini getirmek-
tedir. Tuna Nehri Avrupanin lagimi gibi olup, hem sanayi, hem de tarimsal
ve evsel kirliligi Karadenize tagimaktadir. Rusyadan gelen akarsular da ¢ok
onemli miktarlarda tarimsal kirlilik (Nitratlar ve fosfatlar) ile sanayi kirliligi
tagimaktadirlar.

Karadeniz'in su bilangosu {izerinde yapilmis ¢alisma tablo 15’te 6zetlen-
migstir. Akarsular ile Karadenize gelen 364,9 km? tatli suya ek olarak 237,7 km®
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yagis suyu ve Istanbul Bogazi yolu ile eklenen 225,8 km® ile birlikte toplam
yillik su geliri 828,4 km? olarak hesaplanmigtir. Buharlagma ile kaybedilen su
miktar1 395,6 km?, Istanbul Bogazindan Marmara Denizine akan su miktar
432,8 km® ve toplam gider de 828,4 km®olarak hesaplanmustir.

Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda yapilacak kanalin riizgar yonlerine
de bagli olarak sevk edecegi su miktar1 600-800 m*/sn olarak verilmistir (Tab-
lo 13 ve 16). Bu debiye goére yaptigimiz hesaplamada yillik su akimi 18,9-25,2
km? olacaktir. Kanaldan akacak su Karadeniz'in su kaybini 847,3-853,6 km®
miktarina ytikseltecektir (Tablo 17). Bu su miktarinin Karadeniz su diizeyinde
4,5-6,0 cm kadar algalmaya sebep olacagi hesaplanmustir.

Iklim degisimi ile akarsularin havzalarina diisen yagis azalmistir. Bu konu-
da garpici haber 17.10.2018'de Budapesteden gelmistir. Haberde Tuna Nehri-
nin su diizeyinin 71 cm algaldig: bildirilmektedir. Karadenize diisen yagisin
da azalmasi olagandir. Buna karsilik 1sinmaya bagli olarak Karadeniz’in yii-
zeyinden buharlasma artmis olmalidir. Yagislarda ve gelen su miktarinda %
10 oraninda azalma ile buharlasma miktarinda % 10 oraninda artmaya gore
yaptigimiz hesapta;

(1) Akarsu havzalarindan gelen su miktarinin 364,9 km*>ten, 328,41 km®e
azaldig,

(2) Buharlasma miktarinin 395,6 km®ten, 435,16 km®e arttigy,
(3) Yagis miktar1 (237,7 km?) ayn1 kaldigi kabul edilse bile,

(4) Kanaldan akacak su miktar1 ile birlikte Karadenizden su kaybinin
886,86-893,16 km® miktarina ulagacag,

(5) Aradaki farkin -58,46 / -64,76 km® kadar olacag hesaplanmustir (Tablo 18).

(6) Karadeniz’in ylizeyinden (423 000 km?, Tablo 19) 58,46-64,76 km’ su
kayb1 18,3-21,3 cmr’lik bir al¢alma anlamina gelmektedir. Istanbulda Bogazin
kuzey girisinde denizin 30 cm daha yiiksek oldugu, Haydarpasa onlerinde ise
30 cm daha al¢ak oldugu,

Karadenizden gelen oksijeni daha fazla suyun Marmara Denizinde 25 m
kalinlikta bir sist (Baliklarin yasayabilecegi) su tabakasi olusturdugu 6nceki
boliimlerde s6z konusu edilmis ve kesit 5’te gosterilmistir. Karadeniz’in diize-
yinde 18-21 cnr’lik bir algalma ile sudaki kirlilik yogunlugu daha da artacaktir.
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(7) Karadeniz'in su bilangosunda iklim degisikligi ile Istanbul kanalinin
ortak etkisi cok onemli olup, kiictimsenmemelidir. Su miktarindaki azalma,
kirlilik yogunlugundaki artma anlamina gelmektedir. Bu ¢ok kaba dl¢ekteki
bilanco hesab1 dahi Istanbul Kanalinin, Karadeniz su diizeyinin azalmasina
ve deniz suyundaki kirlilik oraninin artmasina % 25-35 katkida bulunacagin
gostermektedir. Kirliligi artmis Karadeniz suyunun Marmara Denizine gir-
mesi ise, Marmara Denizinin yagama ortami 6zelligini kaybetmesi ve hemen
hemen tamamen 6lmesi anlamina gelecegi belirtilmektedir.

10. KANALIN KARA ALANINDA GCEVRESINE YAPACAGI ETKILER

Karadeniz-Marmara Denizi arasinda Sazlidere baraji ile Kii¢iik Cekmece
Goli tizerinden gegirilerek agilmas: 6ngoriilen kanalin ¢evresine yapacag et-
kiler ¢ok kapsamlidir. Konuyu sadece kara ekosistemleri bakimindan ele aldi-
gimizda;

(1) Orman alanlari1 yok edilecektir.
(2) Otlaklar yok edilecektir.
(3) Tarim alanlar1 yok edilecektir.

(4) Ormanlarin, otlaklarin ve tarim alanlarinin yok edilmesi ile birlikte do-
gal ekosistemler de (Bitki toplumlari, hayvan toplumlari, bunlar1 degerlen-
dirip, geginen insan toplumlari ve biitiin bu canlilarin yasadig1 ortamlar) yok
edilecektir (Tablo 6, 7, 8, sekil 10).

(5) Yasama ortami yok edilmis olan koylerdeki insanlar kentlere go¢ ede-
cektir. Kentlerde issizlik ve gecekondulasma daha da artacaktir.

(6) Eosen kireg taslar1 icinde agilacak kanal bolgenin yer alt1 su sistemini
ve Sazlidere Barajini yok edecektir. Istanbul icin bélgedeki su varligi ve iireti-
mi “Var olmak/yok olmak” anlamindadir. Melen Baraj1 govdesindeki ¢atlak ve
barajin bogaltilmasi da birlikte degerlendirildiginde Istanbul’un su sikintisinin
boyutu belirginlesmektedir.

(7) Yasama ve iiretim alaninin yok edilmesi bolgenin (Kdylerin) ve Istan-
bul'un beslenme ve su iiretim alanlarini, dolayisi ile barinilabilirligini, devam-

liligin1 yok edecektir.

(8) Kanalin gevresinde yeni yerlesim alanlarinin olusturulmas: éngoriil-
mektedir. Besin maddesi ve su iiretimi olmayan yerlesim alanlarinin devamli-
1181 da miimkiin degildir.
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(9) Kanaldan gecirilmesi hayal edilen akaryakit tankerlerinin 275-280 m
boyunda 140000-16000 ton olacag: (Tablo 3) g6z oniine alinirsa, iist kenari
360 m, alt kenar1 125 m, orta genisligi 317,5 m olan ters yamuk kesitte ve cok
hizli akan kanalda manevra yapmanin (Otomobil kullanmaya benzemez) zor-
lugu, kazalara a¢ik oldugu hesaba katilmalidir.

Cikacak bir yangin, dogalgaz veya amonyak tankerinin patlamas: kanali
kullanilmaz hale getirecektir. Cevresinde olusturulacag varsayilan yerlesim
alanlarimi yakip, dumana ve ise bogup, yok edecektir. Bélgeyi de yasanamaz
bir ¢6le doniistiirecektir.

(10) Giiglii bir deprem veya bir tanker yangini kanalda hasar yapacak, be-
ton kalitesinin bozulmas: (Yanginda), kirilmalar, ¢atlak olusumlar: ve tuzlu
suyun etkisi ile beton icindeki demirlerin paslanmasi, direncin kaybolmasi
olaylar birbirini izleyecektir.

Hasar goren yerlerden yer alt1 suyuna sizacak olan deniz suyu ise bolgenin
tiim su kaynaklarini kirletecek, ¢ollestirecek ve yasanamaz hale getirecektir.

11.SONUC

Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda agilmasi 6ngoriilen kanal ile bu
proje i¢in hazirlanmis olan CED Bagvuru ve CED Raporunu igerik olarak pek
cok yont ile degerlendirip, tartismak ve eksikleri ile yanlisliklarini ortaya koy-
mak miimkiindiir.

Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda yapilmasi 6ngoriilen kanal projesi-
nin getirisi ile yapacag tahribat ve bu tahribatin ekolojik, ekonomik ve sosyal
boyutlari bilimsel ve teknik diizeyde belirgindir. Bu konuda yeteri kadar aras-
tirma, yayin ve birikim de vardir. Kanal projesinin (uygulanmaga kalkisildig:
takdirde); kara ve deniz ekosistemlerini yok edecegi, halkin go¢ etmesine se-
bep olacagy, bolgeyi yasanamaz bir ¢6le doniistiirecegi ve de Trakya’y1 savunu-
lamaz duruma getirecegi de agik ve segik olarak goriilmektedir. Bu boyuttaki
bir kanaldan akan suyun hizi da dikkate alindiginda, biiyiik tonajli gemilerin
gecirilmesi de miimkiin goriinmemektedir. Dogal su yolu olan Karadeniz Bo-
gaz1 varken bu kanaldan para ile gemi gecirmege kalkismak ta anlamsizdir.
Boyle bir Kanala Tiirkiyenin ihtiyac1 da yoktur.

Konu Tiirk Bogazlar1 Montrd antlasmasi agisindan degerlendirildiginde;
Tiirkiye'nin ve Karadenizin giivenligi bakimindan ¢ok sakincalidir. Tiirkiyenin
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glivenligi her seyden dnce olup, hicbir yerde, hi¢bir ortamda ve hi¢bir maddi
gelir karsiliginda tartisilamaz.

Ote yandan kanal gevresinde bagka iilke vatandaslarina Tiirk kéyliisiiniin
tarlalarinin, meralarinin ve milkiiniin, Devlet ormanlarinin satilmasi, bu ki-
silere para karsilig1 vatandaglik vermek gibi girigimler Istanbul ve ¢evresinde
“Yabanci uluslu yerlesimler” yaratir.

Toplum miihendisligi agisindan bakildiginda; Tiirkiye'nin giindeminde
uzun siireli bir tartigma agmak, iyi yetismis ve diisiinebilen insanlar1 mesgul
edip, dikkatlerini ve enerjilerini bu konuya yoneltmek, bu arada bagka konu-
larda girisimlerde bulunmak ta miimkiindiir.

Ozetle;

Istanbul Bogazi cevresindeki yerlesim alanlarini akaryakit, dogalgaz,
amonyak tankeri kazalarindan ve yanginlarindan korumak bahanesi ile bir
kanal agmak, ¢evresinde yeni yerlesim alanlari1 yaratmak, milyonlarca insan
da yerlestirmek, ayni tehlikeyi 6teye kopyalamak anlamina gelmektedir.
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SORU - YANIT

Av. ALEV SEHER TUNA - Cem Beyin endisesi yerinde ki daha gegtigimiz
glinlerde Kirim parlamentosu bu konuda bir karar aldi. Dedi ki: “Montreux
Anlasmasi tartismaya agilmali, degisiklik onergesi verelim” Yani bu olmayacak
diye bir sey yok, bu beklenen bir sonugtu. Sorulari alabiliriz.

SALONDAN - Tesekkiir ederim. Cok kisa bir soru, bu planlanan Kanal
[stanbul’'un yénetimi i¢in bir Panama sirketine verildigini duyduk. Panama
Kanaliyla diistiniilen bu kanal arasinda, yani Panama Kanalinin yaninda bir
bogaz gibi, Istanbul Bogaz1 gibi bir bogaz olsaydi belki aklimdan gegerdi. Nasil
bir iliski kuruldu? Birinci soru bu, ikinci soru: Acaba Tiirkiye Cumhuriyeti
Devletini yonetenler Montreux’un ki 80. yilinda Tiirk Bogazlar1 Sézlesmesi,
Uluslararas: Sozlesmesi Montreux’'un muhtesem bir uluslararas: semineri ya-
pildi. Orada amiralimiz de konustu. Naim Bey o konuda ¢ok 6n aldi. Orada da
tartismaya acildi. Acaba oraya gelen yoneticilerimiz denizlerle ilgili olan devlet
temsilcilerimiz, sorumlularimiz Montreux’un tam anlamini bu Kanal Istanbul
karsisindaki ugrayacagi degisikligi, tehditlerin farkina vardilar m1? Tesekkiir
ederim.

CEM GURDENIZ - Evet, gok kisa cevap vereyim. ikinci soru ¢ok siibjek-
tif tabii, onlar namina konusamam, ama deniz jeopolitigi konusunda devlet
adamlarimizin gok zayif oldugunu sdyleyebilirim. Bilmiyorlar yani, ¢iinkii sis-
temimizde bugiin hangi iiniversitemizde bir deniz giicti kiirsiisii var, denizcilik
glicti kiirstisi var. Onu birakin, hukuk fakiiltelerinde deniz hukuku boliimii
vardi, 2009 yilinda iptal edildi. Béyle bir sey, Roma hukuku var, ama deniz
hukuku yok.

Yani iilkenin en biiyiik sorunu 21. Yiizyilda delimitasyon, kita sahanligy,
ekonomik bolge, yan sinirlar, ama biz deniz, biraz belki sey diyebilirsiniz, ama
Tirkiye'nin denizcilesmesini istemeyen dis giigler de var, igerisi de var.

Bu karac1 gomlegi bizim atmamiz lazim. Artik Tiirkiye'nin her seye mavi
gozliikle, deniz gozlugiiyle bakan bir devlet yapisina ihtiyac var.

Ulasimda 350 000 kisi kullanryor. Sizin dis ticaretinizin yiizde 90’1 denizyo-
luyla yapiliyor, ig ticaretinizin yiizde 4’0, boyle bir sistem olur mu?

93



Kanal Istanbul'un Cevresel Ve Hukuki Etkileri (Montreux Sozlesmesi)

186 limaniniz var ve siz bu limanlar arasinda yiik tasimiyorsunuz. Ne ile
tagtyorsunuz? Karayla tasiyorsunuz. Denizden kag kez pahali? 7 kez pahal.
Nereden ithal ediyorsunuz? Disaridan. Simdi ortada bu kadar basit matematik
bir var. Peki, o yakitin kesildigini diisiinelim, boru hatlarinin bombalandigini
ve ablukaya ugradigimizi, 6rnek yok mu?

[talya Savagindan 1911'den 1922’ye kadar biz abluka altindaydik. Tek ticaret
yolu Kostence'ydi. O yiizden devlet adamlarimizin denizi, deniz jeopolitigini
6grenmesi lazim, ama ¢ok mutluyum. Artik mavi vatani kullanmaya baglad:
bityiiklerimiz, ingallah devam ederler.

ILK SORU: Panama Kanali genisletildi biliyorsunuz. Orada ingaat alani
devam ediyordu. Su anda zaten yapilan diinyada Siiveys vardi, o da genisle-
tildi. Herhalde oradaki firmanin tecriibesi, birikimi oldugu i¢in bak, biz bu isi
yaptik, ispat1 da ortada, gelin bir de burayi gezin falan demislerdir, oradandur.
Onu bilemiyorum, ama tabii bu rant projesi oldugu igin de agik belli, ¢iinkii
gidin o bolgedeki emlak fiyatlarina, almis bagini gidiyor. O bakimdan burada
da belki de o firmalardan birinin tanidig1 firmalar, o yiizden Panama diyoruz.

CEM GURDENIZ - $6yle soyleyeyim, deniz hukuku davalarinda uluslara-
ras1 deniz sorunlarinda: 1. Pratik, 2. Akilci, 3. Elde edilebilir hedeflere sahip
olmaniz lazim. 32, 16, 18 boylami dogru bir boylamdir. Yer yerinden oynatan
0, daha diin Giiney Kibris Cumhurbagkani veryansin etti, Amerikan Disisleri
aciklama yapti. “Efendim, Tiirklerin ne isi var orada”, falan diye, keske harita
olsaydi, 28. boylam i¢in, yani bat1 sinir1 igin zaten sabit bir sey demiyor, ama
biz hep ne diyorduk Deniz Kuvvetleri olarak bagindan beri? Su tarlanin ¢iti-
ni ¢ekin, ¢ilinkii ortadaydi. Sadece o ¢it 16, 18 vardi, agik¢a sdyleyeyim. Yani
basindan itibaren, bir de 33, 40, niye 33, 40? TCG Giresun 17 Mart 2002de
Nordin Eksesa ... (55.37) ne dedi? In kardesim giineye, burasi benim. Bu sinir
33, 40 dogru bir sinirdir, ¢linkii orta yer zaten, Misirli. Bat1 su an Egede bii-
tiin sorunlar dondurulmus durumda, dogru mu? Zaten ne diyor sey? Egedeki
ilerideki duruma bagli olarak, ama simdilik iti ben 28'den ¢ektim diyor. Bu
sey anlamina gelmez, Tiirkiye 28’in batisin1 birakti anlamina, bu seye de ben-
ziyor: Sen simdi diyorsun ya, 18 ada isgal altinda. Olabilir, bu yoruma bagl.
Ben de diyorum ki gecekondular isgal edilmez, gecekondular bir gecede yikilir
ve ben onun i¢in Deniz Kuvvetlerini bile gondermem. Yemin ediyorum size,
balik¢ilara derim ki gidin, ilk alana su kadar metrekare, o kadar savunmasi zor
alanlar bunlar, 152 ada, adacik, kayalik, yani Yunanistan'la Tiirkiye'nin ¢atig-
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masini asla ve asla istemem. Daha Amerikadaki seyde Yunan Biiytikelgiligine
de adama soyledik, ikinci adama: “Venizelos Atatiirk donemini yeniden yarat-
mamz gerekir. Bunu yaratacak olan biziz, ama once izin su mantalitenizi de-
gistirmeniz lazim. Bizi yiizde 19’lara indiremezsiniz” seklinde, o ylizden senin
cevabin Disislerinin yaptig1 dogrudur, ben onun arkasindayim. Ciinkii su an
bizim elde edilebilir gergek¢i, simdi efendim, Girit'in batisindaki boylamdan
geciyor dersen inandiriciligini yitiriyorsun. Ciinkii Atatiirk zamaninda bile biz
en gli¢li zamanimizda bile Girit'in 2/3’si Tiirk dememisiz. Ona bile Balkan
Harbi sonrasindaki birtakim seylerde, o ylizden inandiriciligimiz yitirmeden
¢ikarlarimizi elde etmeliyiz. Cok tesekkiir ederim, ben miisaadenizi istirham
ediyorum, hepinize saygilar sunuyorum.

Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Cevre ve Sehircilik Bakanligi Ulastirma
ve Altyap1 Bakanligy, bir de Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi 1 Agustos 2018'de
bir protokol yaptilar. Bu kanalla ilgili Bakanliklar ne yapacak, Biiyliksehir Be-
lediyesi ne yapacak? Ayrintiya girmeyecegim, ama hepsi burada, bu protokol
12 Agustosta Istanbul Belediyesi tarafindan, Belediye Meclisi tarafindan onay-
land1. Dolayisiyla onaylaninca da TMMOB dava agt1. Arkasindan simdi dava
devam ediyor. O davay: anlatmak istemiyorum, ama bundan dolay1 ben de isin
i¢cine bulastim. Hemen arkasindan ne oldu? Hemen arkasindan uzun uzun ta-
rihleri anlatmayayim, surada kirmiziyla gordiigiiniiz yer su alan Dursunkdy’le
Arnavutkdy arasindaki bu alan 18 206 6ngoriilen niifusu 279-280 hektar bir
alan, byiik bir kismi mera, bir kismi tarim alani, bir kism1 da orman alani
imara acild1 protokol geregince, protokolde biitiin bunlar yazili. Bakin, Dur-
sunkdy burada, biraz evvel dikkatinizi ¢ektim. Buras1 Celingirkdy, surada Fa-
tih, surada da Arnavutkdy, havalimani da surada, kanal da buradan gegecek.
Imara acildiktan sonra ne oldu? Efendim, Paris'te Emlak Fuarinda buradaki
yapilmis olan maket satiga ¢ikarildi ve protokolde de su ifade var: “Burada sa-
tacaksimiz, parselleyeceksiniz, Milli Emlaka alacaksiniz, hazineye aktaracaksi-
niz, parselleyeceksiniz, satacaksiniz. Bunun satisindan kazandigimz parayr da
kanala yatiracaksiniz” Mahsuplagacaklar, devlet devletle mahsuplasacak.

Simdi isin bir bagka yerine geliyorum. Bu davaya sebep olan bir sey var.
Danistayda daha evvel a¢ilmis bu konuda yanilmriyorsam, bir dava var.

O davaya Danigstay 6. Dairesi diyor ki: “Ormanlar, meralar, sunlar bunlar
6zel kanunlarina gore yonetilirler. Dolayisiyla buraya béyle bir girisim olursa,
o zaman dava agilabilir” Bir, 6zel kanun yok edilmistir, 6rtbas edilmistir, arazi
dogrudan dogruya hazineye devredilmistir.
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Iki, is isten gectikten sonra bakiniz, bu Finikenin kuzeyinde hani su Bii-
yiknohut denilen kari-koca vardi ya 6ldiiriildii, Finikenin kuzeyindeki taso-
caklar1 sedir ormanlarinin iginde, tahribattan sonra tasocagini durdurmanin
ne anlami var?

Bu tasocagini bir daha geri getirmek miimkiin degil, tamir etmek miimkiin
degil. Aynen kanal da bdyle, dolayisiyla tabiatta bir tahribat yaptiginiz vakit
demin Cemal Hoca anlatiyordu, geri doniisiimsiiz bir olay bu.

SALONDAN - Tasocaklari i¢in ¢ok emek veren bir arkadasimiz var .

Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Biri de benim, biliyorum, gayet iyi tani-
rim. Simdi isin bir bagka noktasina gelecegim. Burada su meselesi var. Diyor
ki: “gene bu protokolde de var- Sazlidere Barajim yok edecegim, kaldiracagim.
Bunun yerine Devlet Su Isleri Trakyadan su getirecek” Hanimefendiler, beyefen-
diler, bizim Trakyada kendimize icecek suyumuz yok. Bir de tarim alanlarini
suluyoruz. Bizim suyumuz yok Istanbul’a verecek. Bakiniz su haritaya, Devlet
Su Isleri 11. Bolge Ergene Nehrinin 7 alt havzasi var, hepsini kapatmigtir. Su
kuyusu agamazsiniz, izin vermiyor. Trakyada tarim alanlarini suluyoruz, bii-
tiin kasabalar kendi yeralt: suyunu igiyor, sanayi yeralt1 suyunu kullaniyor ve
de kalkiyorsunuz “ben Sazlidere Barajini yok edecegim, Trakyanin suyunu ala-
cagim”, olur. Adama sormazlar mi1?

SALONDAN - Hocam, bu termik santraller icin de siz ¢ok miicadele ver-
diniz.

Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Biitiin kavganin i¢indeyim. Baska bir sey,
bu da Melen Barajinin gévdesi catlamis. Yani bu yaz Istanbul su sikintis geke-
cek. Dolayisiyla bize giivenip de, simdi su kesiti oturdum ¢izdim. Cemal Ho-
caya verseydim epey bir konuyu bagka tiirlii anlatmaya baslardi, ama bunun
tizerinde durmayacagim. Surada su grafikte ilham Art6z’iin yapmis oldugu
Marmara Denizindeki -her sene yapiyorlar- oksijen 6l¢meleri var. Oksijen
miktar1 ¢ok diigmiistiir. Bu da bugiinkii haber, biraz evvel Cemal Hoca anlati-
yordu, iste denizin altindaki alt tabakadaki seyler yukari ¢ikar besin maddele-
ri, organik maddeler, bunu planktonlar kullanirlar, asir1 tirerler. Agir1 tiredik-
leri vakit oksijen biter. Oksijen bitince 6liirler, 6liince de kirmizi bir kirmizi
alt patlamasi dedikleri yayllma bu sabahki S6zcli Gazetesinde sabahleyin saat
06.30da gazeteyi karistirirken gordiim, hemen aldim size sunmak i¢in, Mu-
danyanin 6niinde diinkii olay. Marmara 6ldii veya Cemal Hocanin tabiriyle
can ¢ekisiyor, sonra bir de bunun igine kanali koyuyoruz.
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Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Simdi gelelim bogazdaki olaya, bogazda
tanker faciasi iki defa oldu. Birisi Beykoz 6niinde biz seydeydik. Tabii Naci
Beyle aramizda 10 yas fark var, belki bilmezsiniz. Beykoz'un 6niinde bir Yu-
goslav tankeri geldi vurduydu, yandi aylarca.

Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Oteki de geldi dalgakirana vurdu. Dal-
gakirana vuran tanker patladig1 vakit ben Kulelinin iistiinde Tankerin ugan
parcalarini onlarin bahgeden topladim. Yani nerede, dalgakiran nerede?$imdi
gegenlerde vuran kuru yiik gemisiydi. Geldi yaliya girdi. Su kanalin olgiileri
soOyle, eski Olciilerine gore yaptim 250 metre, hadi simdi 300 metreye cikt1.
Taban da 125ti, 175% ¢ikt1. Tanker Bogazi¢i sandali degil tabii, asagi dogru bii-
tiin govdesiyle iniyor. Peki, siz bu tankeri bu kadar hizli akan bir suda -akint1
burnundaki hizdan bahsediyorum- 300 metrelik bir seyde iki hisar aras1 700
metrede bile buradan biiyiik tankerler gegcerken romorkorler yaninda beraber
gider, niye? Bir yerde kayarsa veya akint1 veya diimen seyi, bitirecek. Ise yarar
mi, yaramaz mi1 bagka mesele, onu $ahin Bey anlatsin, ama burada otomobil
kullanmiyorsunuz bu hizla, bu tanker eger yan doéner de suraya vurursa, bu
tarafi da buraya vurursa -340 metre boyundaki Suezmax’tan bahsediyorum-
betonu kirar mi, kirmaz mi onu bilmem. Ka¢ metre beton yapilir, onu otursun
ingaat¢ilar diisiinsiin, ama arkadan gelen su tankerin 6niinii bir baraj duvari
gibi diisiiniin, agmaya baslarsa biitiin etrafa yayilir. Iki tehlike var: Birincisi, eo-
sen kire¢ taslarinda patlatma yaptiginiz vakit soniimlii patlatma da yapsaniz,
catlak sistemini degistirirseniz su yollarin1 degistirirsiniz. Ustten su vadiden
akiyor gibi goziikiiyor, ama yeralt1 suyunun nereden nereye gittigini kimse bil-
miyor. Dolaysiyla biitiin Trakyanin yeralt: suyunu tuzlayabilirsiniz. Iki, béyle
bir tanker veya boyle bir gemi olayinda bu sefer tasan tuzlu su biitiin araziyi
kaplar. Onun da nereye gidecegi belli olmaz, ama Terkos Goliinii muhakkak
berbat eder.

Dolayisiyla isin biitiin bu kisa kisa anlatmalarimdan sonra sdyleyecegim su:
Hepiniz okuyorsunuz. Konu bizim projemiz degil, oraya baska bir agidan bak-
mak miimkiin, Karadeniz’in yumusak karn1 oldugundan bakmak miimkiin. O
halde biz buna alet olmamaliy1z. Degerlendirmeyi de size birakiyorum. Neden
[stanbul Belediye Bagkan: iizerinde fazla duruldugunu da boylece bir agidan
kavramis oluyoruz. Tesekkiir ederim efendim.

ZAFER MURAT CETINTAS - Doga Savascilar Gevre Orgiitii baskan1 ve
Karadeniz Vakfi Yiiriitme Kurulu iiyesiyim. Naci Beye bir sorum var. Once
katk: soyleyeyim, o fabrikalardan bahsettiniz. Yalova depreminde Aksa’y1 ha-
tirlayalim, Aksanin verdigi zararlar1 tazeleyelim diye size katki koymak ama-
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ciyla soyledim, ama bizi ¢ok yakindan ilgilendiren hayati 6nemi olan bir bag-
ka konuyu size sormak istiyorum. Olas1 7 siddetindeki depremde hepimizin,
yani bir kismimizin Avrasya Tiinelinden gectigini diisiinelim, halimiz ne olur?
Bunu sormak istiyorum. Bir katki da belki sunumunuzda bilmiyorum demis-
tiniz. Anasol hitkiimetinde kuzeyde bir kent kurulmasi planlanmisti ve 2 000
000 insanin yagamasi planlanmigti. Boylece Istanbul niifusunun diisiiriilmesi
ongorilmiistii. Bu Anasol hitkiimetinin Tiirkiye Bityiik Millet Meclisi raporla-
rinda var. Degerli vekil arkadaslarima 6neri olarak sdylityorum, arastirin liit-
fen.

Bir diger sorum Cemal Saydam Beye: Bu agikladiginiz hipotezin arastirma-
sinin bilimsel olarak hipotez olarak ispatladiniz mi? Ikincisi, benim bildigim
diinyada Alexander Makarov, arkasindan Alfred Motte raporlari biliyorsunuz
var, hipotezleri var bogaz akintilari, dip akintilar1 konusunda, yoksa ¢aligmala-
rinizi ona m1 dayandirtyorsunuz?

Prof. Dr. NACi GORUR - Kisa soyleyecegim. $imdi bazi konular1 ¢ok
abartmamak lazim. Glintimtizdeki teknoloji ¢ok zor kosullar altinda bile bir-
takim yapilarin yapilmasina miisaade eder. Japonya'y: diisiiniin, orada da ¢ok
biiytik altyapilar yapiliyor, bizden ¢ok daha deprem riski altinda tehlikeli yer-
ler. Yani kisacas1 bizim Marmaray1 diisiinelim, o yapildigina goére ben bir bilim
adami olarak dogrusu endise duymuyorum. Yani diigiiniiyorum ki onu yapan
insanlar bu iste yetkin insanlar, tecriibeli insanlar ve bu is de bir mithendislik
hesabi, onu yapip gerekli deprem biiyiiklugiinii, oradaki ivmeyi, vesaireyi goz
oniine alip yapmislardir. O nedenle bir sorun yok. Cok ¢ok anormal sartlar al-
tinda birtakim seyler olabilir, ama bizim burada bekledigimiz deprem de yle
bizim diisiincelerimizi zorlayacak boyutta degil.

Soru: Zafer Murat CETINTAS - Olas1 7 siddetindeki depremde hepimizin,
yani bir kismimizin Avrasya Tiinelinden gegtigini diisiinelim, halimiz ne olur?

Prof. Dr. NACi GORUR - Kisa séyleyecegim. Bazi konulari gok abartma-
mak lazim. Giiniimiizdeki teknoloji ¢ok zor kosullar altinda bile birtakim ya-
pilarin yapilmasina miisaade eder. Japonyay1 diisiiniin, orada da ¢ok biiyiik
altyapilar yapiliyor, bizden ¢ok daha deprem riski altinda tehlikeli yerler. Bu
tiir yapilar bizde yapilabilir. Bir bilim adami olarak dogrusu endise duymu-
yorum. Yani diisiiniiyorum ki onu yapan insanlar bu iste yetkin insanlar, tec-
riibeli insanlar ve bu is de bir miithendislik isi, hesabi, ona gére yapip gerekli
deprem biiytikliigiinii, oradaki ivmeyi, vesaireyi goz oniine alip yapmuslardir.
O nedenle bir sorun yok. Cok ¢ok anormal sartlar altinda birtakim seyler ola-
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bilir, ama bizim burada bekledigimiz deprem de dyle bizim diigiincelerimizi
zorlayacak boyutta degil.

SALONDAN - Merhaba, tesekkiir ediyorum bu bilgiler i¢in hocalarima,
biraz da kisisel olabilir, Naci Hocama bir soru soracaktim. $§imdi iyi bildigim
i¢cin de biraz bunu soracagim Naci Hocam, bu hat iizerinde neredeyse sifir
diyebilecegimiz yerlesim yerleri var. Iste bunu Samlar Koydii, Giivercintepe,
Kayabasi, Sahinler, bir siirii burada boyle sifir yerlesmeler var. Buradaki in-
sanlar gergekten buradan giden haberlerle de, iste disaridan kulaktan dolma
haberlerle de bazen ¢ok gergin oluyorlar, bazen seviniyorlar, bize milli piyango
vurdu diyorlar ya da biz ne yaptik, 6ldiik bittik diyorlar. Siz biitiin bu bilgiler
15181nda orada yastyor olsaydiniz ne diisiiniirdiiniiz, ne yapardiniz? Tesekkiir
ederim.

Prof. Dr. NACi GORUR - Simdi s6yle, ben orada yasayan biri olsaydim
¢ok zevk alirdim gayet giizel diye. Bir denizyolu gegiyor oradan dolayisiyla tar-
lamin, evimin degeri artacak. Kanal Istanbul giizergahi yerel insanlar icin bir
ranttir. Tabii dogrusu meseleye rant goziiyle bakmamak lazim. Kanal Istanbul
Projesi hig diisiiniilmemesi gereken bir proje, anlattigim gibi yani attiginiz tas
trkittiigliniiz kurbagaya degmiyor. Depremi, ¢evre sorunlarini ve iilkemizin
sosyo-ekonomik durumunu diisiiniirseniz bu projeyi hi¢ giindeme bile getir-
mezsiniz

UMIT YALIM - Efendim, tekrar tesekkiir ederim. Milli Savunma Bakanhig
eski genel sekreteriyim. Naci Hocama bir soru soracagim. 1. Ordu Komuta-
ninin planlarinda 350 adet deprem toplama bolgesi vardi. Su anda o say1 30’a
inmis. Mesela, Ali Sami Yen Stad1 deprem toplama bolgesiydi, su anda yerinde
biliyorsunuz biiyiik konutlar var. Bunun igin bir plan disiiniiliiyor mu? Bir de
bir diizeltme yapacagim. Bogazdan gegis ticretsiz degil, Montreuxde evvelden
frank, altin olay1 vardi, 1982 yilinda dolara gegildi. Net ton basina Sayin Ho-
cam, 90 sent para aliniyor, fakat Kanal Istanbuldan 5.5 dolar alinacak ki bura-
dan gegmesi miimkiin degil. Onu da diizeltmekte fayda var. Tesekkiir ederim.

Prof. Dr. NACi GORUR - Evet, bu depreme hazirlik adi altinda 99 yilinda
ozellikle depremin ilk evrelerinde gergekten biiyiik bir heyecanla ¢ok seyler
yapildi. Belediyelerde 6zellikle afet merkezleri kuruldu, toplanma alanlar1 be-
lirlendi, yollar 6zel olarak tasarland, birtakim kolayliklar getirildi. Biliyorsu-
nuz birtakim yerlere konteynerler konuldu, sivil savunma orgiitleri egitildi,
arttirildi. Yani ¢ok giizel bir gidisti, ama tam da bize has bir gidis, Tiirkler bir
ise cok iyi baslar da, ondan sonra unutur, onu yaptik. Depremden hemen son-
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ra herkes 99 bir milat olacak, bundan sonra hicbir sey eskisi gibi olmayacak
diye. Dogrusu ben tebessiim ediyordum, keske haksiz ¢iksaydim. Sonugta afet
merkezleri gitti, biitiin toplanma merkezleri baska amaglarla kullanildi, AVM
oldu, 6zel deprem yollar1 baska tiirlii degisti. Velhasil su anda tabii ki deprem
adina birtakim seyler yapiliyordur. Mesela, Istanbul Valiliginin bir krediyle
yuriittiigii bir afet projesi vardi. Bir siirii okullar, hastaneler, resmi binalar ye-
nilendi, gii¢lendirildi. Kentsel doniisiimle faydali seyler de yapildi. Tabii daha
dogru yapilabilirdi. Cikis iyiydi, ama uygulama sirasinda bana gore yanlis sey-
ler oldu, amaca hizmet etmedi. Yani biz Istanbul'u depreme hazirlamak i¢in
cok sey yaptik, ama yaptiklarimiz yapmamiz gerekenlerin yaninda bir kiisurat
mertebesinde kaldi. Deprem tehlikesini gesitli nedenlerle ciddiye almryoruz.
[stanbulda mithendislik hizmeti gormemis, deprem giivenli olmayan 1 milyon
600 bin bina. Bu yap1 stokunun %1’inde bile olacak yikici bir hasar on bin-
lerce insanimizin 6liimiine neden olabilir. Bunu Sayin Cumhurbaskanimiz da
biliyor, hiitkiimet yetkilileri de biliyor, kendileri de soylediler. Biz bu deprem
isini unuttuk, unutuyoruz. Benim zaten burada yaptigim konusmamin esast
su: boyle bir deprem tehlikesinin oldugu bir yerde Kanal Istanbul Projesinin
s6zil edilemez. Oncelik Istanbul'un depreme hazirlamadir.

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Benim cevabim da §6yle olabilir: Benim
bahsettigim her sey bilimsel verilere dayaniyor. Yani 6yle hayali hicbir seyi te-
mel alip gitmiyorum. Benim yaptigim veya Hocamin koordinatér oldugu, yani
Marmara, bogazlarla ilgili tecriilbemi soyle diyeyim: Ya ben ¢aligma yapmisim-
dir, ya benim ekibim yapmuistir, bilmedigim bir ¢calisma yoktur. O zamandan
bu zamana yapilan bir sey de yoktur. Hipotezler tabii birtakim seyleri 6ngorii-
yorsunuz elinizdeki verilere gore, eger bu H?S olgiimleri hakikaten dogruysa,
o hipotezlerimiz iste maalesef gerceklesti demektir. Bu da dogru bilimsel 6n-
goriilerde bulundugumuzun bir baska kaniti, ac1, ama kanit1 oluyor. Ingallah
degildir. Tesekkiir ederim.

Av. ALEV SEHER TUNA - Evet, arka tarafa gotiirebilir miyiz?

Prof. Dr. AYDIN SALCI - Iyi giinler. Bu proje, Kanal Istanbul ad1 verilen bu
projenin ¢esitli parametreleri var. Bazilar1 burada tartisildi. Cevre, hukuk -6g-
leden sonra daha sonra tartisilacak- depremsellik Naci Bey anlatti, giivenlik
Cem Amiralimiz anlatti, fakat esas bu kanal nigin yapiliyor, sebebi ne? Gemi
trafigi icin, degil mi? Gemilerin oradan ge¢mesi i¢in yapilacak. Gemi trafigi ve
denizcilik konularina burada tabii deginilmedi konu muhteva itibariyle, fakat
bunlarin da tartisilmasi lazim. Biz Gemi Mithendisleri odasinda -ben makine
ve gemi ingaat mithendisiyim- bu konuyla ilgili genis bir ¢alisma yaptik ve
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bunu odaya sunduk. Bugiine kadar yaptigim arastirmalarda burada da soy-
lenildi, girdigin zaman internete Kanal Istanbul yazin, karginiza Blue Lagoon
Evleri cikiyor ilk madde, Kiiglikgekmece ve o civarda, yani bu tamamen bir
rant projesidir. Ben kisisel olarak bu projenin gerceklesecegine asla inanmiyo-
rum. Neden? 2018 Ocak ayinda Cumhurbagkani ihaleye cikilacagini soyledi,
2019’un Mayis ayinday1z, hala ihale ortada yok. Ayrica eger arastirma yapilirsa
su goriiliir: Higbir diinyadaki banka, finansman kurulusu bu projeye finans-
man saglamiyor ve bu boyle de gidecek. Ben kisisel olarak bunun asla ger¢ek-
lesmeyecegine inaniyorum. O bakimdan da biraz i¢im rahat, onu da séyleye-
yim. Ekonomiklik hi¢ konusulmuyor, fizibl mi bu proje, fizibilitesi nedir, bu
konuda higbir bilgiye rastlayamiyoruz.

Simdi Yavuz Sultan Selim Otoyolunda bile yoldan gecerseniz goriirsiiniiz
-ben her giin oradan gegiyorum- heyelanlar var. Yapilan istinat duvarlar1 ¢6-
kityor, yolu kapatiyorlar. Ben konunun uzmani degilim, hocalarim anlatt1. Iste
kireg tasi, zemin meseleleri, ayn1 sey havaalaninda da mesela, Allah korusun
cok biiyiik bir u¢agin yarin 6biir giin oraya indigi anda giim diye tekerlekleri
yere vurdugu anda yerin dibine ingallah ¢okmez o ugak, ¢ilinkii yagmur yag-
dig1 zaman o zeminin ¢ok daha farkli hareketlere sebep oldugu, dibine kazik
cakilmadan da yapild1 bu havaalani ayrica. $imdi heyelan konusu bu sekilde,
hafriyat konusunda 6nemli bir sey sdyleyecegim. Hocam 5 000 000 000 tondan
bahsetti. Onu bilemiyorum, fakat benim yaptigim arastirmalarda, raporlarda
1.6-1.7 milyar ton diye gegiyor hafriyat ve bu hafriyattan da...

Hocam, sadece bunun hafriyat agisindan incelemesini yaptik. Sadece haf-
riyatin bedeli 30 milyar dolar tutuyor bugiiniin fiyatlaryla, fakat aragtirmalara
bugiinki bilgilere bakarsaniz kimisinde 60 milyar lira deniliyor kanalin mali-
yeti, kimisinde 10 milyar dolar deniliyor. Asag1 yukar1 basa bas diyelim. Benim
fikrime gore 100 milyar dolardan agagi miimkiin degil bu, bunun 30 milyar
dolar1 ki Hocam dedi ki rezerv tutuyorum 5 milyar ton, ben 1.6-1.7’ye gore
hesap yapryorum. 30 milyar dolar tutuyor bunun bedeli, korkung bir rakam.
100 senelik bir ekonomiklik 6mrii bi¢ilmis. 100 sene sonra ne olacak? Su anda
Stiveys Kanali ¢alisiyor, Panama Kanali ¢alisiyor, 100 seneyi gecti bunlar, peki
100 sene sonra biitiin bu kanal ¢épe mi atilacak? Kano yarislari mi1 yapilacak
acaba burada?

Bir diger konu: Kanal agz1 Karadenize yakin, Tuna Nehrine yakin, Kara-

deniz’i en fazla kirleten unsur Tuna Nehridir. Tuna Nehrinden biz kirliligi it-
hal ediyoruz. Bunu rahmetli baz1 arkadaglarim belki bilirler, buradan Istanbul
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Universitesinin eski hidrobiyologlarindan Marmaray igin ¢aligan {lham Artoz
Hoca kendisiyle de birlikte ¢alismistik, o séylemisti, onun bilgisidir bu, benim
bildigim bir konu degil, en biiyiik kirlilik Tunadan geliyor demistir. $Simdi siz
Tunaya daha yakin bir kanal agiyorsunuz. Agiz vakum, bir emme yaparaktan
biitiin kirlilik oldugu gibi Karadenize yayilmadan da Marmara Denizini dol-
duracak ¢ok daha biiytik bir hizla, ¢iinkii 30 cm yiikseklik var. Tek yonle akinti
olacak. Siz soylediniz 800 m*/saniye diye, yani 800 ton asag1 yukar1.

Bir konu daha soyleyeyim size, Istanbul Belediyesinde iceriden arkadasla-
rim vasitasiyla aragtirma yaptirdim. Gemi trafigiyle ilgili herhangi bir ¢alisma,
hicbir sey yok, sadece imar konusunda ¢alismalar var. Simdi size burada s6y-
leyeyim, bu kanal etrafindaki kupon arazilere yapilmas: planlanan biliyor mu-
sunuz, 440 tane gokdelen var, 440 tane gokdelen diisiiniilmiis. Simdi Istanbul
Bogazini giivenlik nedeniyle diistintip de ikinci bir kanal agip buna alternatif
yapalim, bogaz1 koruyalim diyenler eger siz bu kanali yaptiginizda tamamen
1581z yapiyorsaniz etrafini, hi¢bir yerlesim olmayacaksa, bu hani mantikl ola-
bilir bir derece, fakat etrafina siz esas kanaldan ziyade, geminin ge¢isinden
ziyade sehirlesmeyi 6ngérmiigsiiniiz. Villalar yapilacak, yerlesim alanlari, ha-
vaalani zaten yapildi. Peki, orada sizin ve Hocamin da s6yledigi gibi bir tanker
kazasi oldugunda ne olacak acaba? Bunlarin higbiri diisiiniilmemis.

Son bir konu daha var, onu da sdyleyecegim. Simdi bakin, size sunu arz
etmek istiyorum. Hocam sodyledi, bu kanalin gegisinde nasil bir geometrik di-
zayn yapildi, kanalin 6lgiileri nasil yapildy, hicbir bilgiye ulasamiyoruz. 25 met-
re derinlik gerektiginde yeterli olmayacak Hocam, ¢iinkii bu kanaldan ge¢mesi
diisiiniilen iki tane gemi var. Buna goére baz1 bilgiler elde ettik.

Av. ALEV SEHER TUNA - Biz bunu 4 yil 6nce de yaptik ve her yoniiyle
tartistik. Tam sempozyum olarak kitabimiz da var, bugiinkii yaptigimiz bunun
4 yildan sonraki bir giincellemesiydi.

Prof. Dr. AYDIN SALCI - Biliyorum. Peki, ben kisa kesiyorum. Son derece
taydali bir sey oluyor.

Av. ALEV SEHER TUNA - Tesekkiir ederiz katkilariniz i¢in

Prof. Dr. AYDIN SALCI - Affiniz1 rica ediyorum. Ciinkii daha 6nceki yapti-
gimiz ¢aligmada sunu soyledik: Hicbir Calistay, sempozyum, bir sey yapilmadi
bu konuda, ilk defa bugiin burada yapiliyor.

Av. ALEV SEHER TUNA - Ve Tansel Bey geldi, sunum yapt1. Tansel Timur
Gemi Mithendisleri Odasi, buyurun siz liitfen bitirin.
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Prof. Dr. AYDIN SALCI - Biliyorum, ben onu biliyorum, biz birlikte ¢alig-
tik, o komisyonda Tansel Bey de vardi. $imdi konteynir ve dokme yiik gemileri
diisiiniilmiis. Montreux’a gore de hi¢cbir mecburiyet yapamazsiniz. Yaparsaniz
Montreux tartisilir hale gelir, ama bagimizdakiler Montreux’u da tartisalim di-
yorlar.

Av. ALEV SEHER TUNA - Tegekkiirler. En 6nde bir beyefendi vardi, Buy-
run litfen.

NOYAN SANCAR - lyi giinler efendim. Ingaat cevre yiiksek mithendisiyim.
1970’li yillarda Istanbul kanalizasyon master plan caligmasi sirasinda bu konu-
lara, bogazla ilgili konulara ve hocalarimin anlattig: tabakalagma ve ters akin-
tilar konularina bizzat sat tizerinde gece karanliginda Kiz Kulesi a¢iklarinda
akint1 6l¢timleri dahi yaparak taraf oldum. Orada o zamanlar bir kavram vardi
benim kafamda kalmis olan, diizeltme de rica ediyorum yanlisgim varsa: Bu
akintinin etkinliginde, ters akintinin etkinliginde Karadeniz’'in su yiizeyinin
Akdenize -Marmara mi, Akdeniz miydi hatirlayamiyorum- 300 mm mertebe-
sinde kot farkinin oldugu Karadenize daha ¢ok sular geldigi i¢in nehirlerden
ve bunun simdi tenekeye ikinci musluk agildig1 zaman bu kot farki bozulursa
ne olacag1 acaba modellendi mi, bir analiz yapildi m1 bu konuda efendim?

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Ben cevap vereyim. Deniz tarafiyla ilgili ya-
pilan hicbir sey yok. Dediginiz dogru, benim zaten bu Kanal Istanbula karsi
¢ikisimdaki ilk sey suydu: Bir havuzda bir musluk var bosaltan, ikinci muslugu
takiyorsunuz, ne olur? Hani bunu ¢ocuga sorsaniz cevabi ne olur? Tabii hemen
benimle dalga ge¢meye basladilar, iste ya bosalir m1 koskoca Karadeniz? Tabii
bosalmaz, ama iste debisi artar. Onu karsilamak i¢in Akdeniz suyunun debisi
artar, tuzluluk orani degisir, her sey baglantili gidiyor, ama dediginiz dogru,
normalinde 30 cm fark vardir. Onun i¢in Karadeniz suyu zaten Akdenize dog-
ru bogalir, ama kimi zaman bu poyraz zamaninda 1 metreye de cikar. Iste onu
kaptanlara sormak lazim, yani poyrazda ne olur ¢itkmak? Her zaman ¢ikmak
daha emniyetli, inmek daha, yani Karadenizden Marmaraya ge¢mek ¢cok daha
risklidir. Bir de tabii unutmayin, sunu aklinizda hep tutmaniz lazim: $imdi
diyorlar ki mesela, birisi bedava, birisi parali. Iyi de iste biz bogazdan gecen
gemiyi limitleriz, ona engel ¢ikaririz, dolayisiyla parali yerden gegmeye zorla-
riz. Cok giizel, gelecek tankerler de zaten Rum, Yunan, Malta bandirali olacak,
oh olsun yunanlhlara, Rumlara, beklesinler geminin demuraji 10 000 dolar, 20
000 dolar, ¢ok giizel bir sey belki diisiincede, ama yiikii Rus petrolii, hi¢ unut-
mamamiz gereken politik seyler bunlar. Sen bugiinkii halimizle enerjide ytizde
150-200 artik ne derseniz deyin Putin'in kucagina oturmusuz, Putine samar
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atiyorsunuz. O da sana tik diye boyle vurur. Bunlar diinyanin gergekleri, bun-
lar1 goz ard1 edip bir sey yapmanin olanag: yok.

Av. ALEV SEHER TUNA - Buyurun.

SALONDAN - Ben de buna benzer bir soru soracaktim. Sunu soracaktim
Cemal Hocama: Bu Kanal Istanbul agildiktan sonra bogazdaki akinti rejimi ne
tiir bir degisiklik gosterecektir, bununla ilgili bir simiilasyon, bununla ilgili bir
modelleme yapildi mi1?

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Bir sey degismez. Degisecek bir sey bek-
lemezsiniz. Bogazda ¢iinkii dogal girintiler, ¢ikintilar var, 6teki tarafta higbir
sey yok. Giren aynen ¢ikacak. Cikistaki biitiin derdi, yani giren aynen ¢ikacak,
ama Marmaraya geldigi zaman oniinde Akdeniz su tabakali bir su gorecegi
icin gene incelip jet halinde ¢ikacak. Onun modellerini yapti Emin Ozsoy ar-
kadasimiz

SALONDAN - Istanbul Bogazi i¢in yapildi mi? Su anda bir akinti rejimimiz
var. Mevsimsel olarak dediginiz gibi iste poyrazdi...

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Her zaman yapiliyor, her zaman bilinen bir
sey, sizlerin ¢ok daha iyi bildigi bir sey, yani akintinin ne zaman kritik, ne za-
man subkritik gidecegi edecegi hepsi bilinen seyler, sizlerin ¢ok daha iyi bildi-
gi, ¢iinkii yasayarak gordiigiiniiz, bizim o anlik yaptigimiz simiilasyonlar.

SALONDAN - Merhaba, tesekkiir ediyorum bu bilgiler i¢in hocalarima,
biraz da kisisel olabilir, Naci Hocama bir soru soracaktim. §imdi iyi bildigim
i¢cin de biraz bunu soracagim Naci Hocam, bu hat iizerinde neredeyse sifir
diyebilecegimiz yerlegim yerleri var. Iste bunu Samlar Kdyii , Giivercintepe,
Kayabasi, Sahinler, bir siirii burada boyle sifir yerlesmeler var. Buradaki in-
sanlar gercekten buradan giden haberlerle de, iste disaridan kulaktan dolma
haberlerle de bazen ¢ok gergin oluyorlar, bazen seviniyorlar, bize milli piyango
vurdu diyorlar ya da biz ne yaptik, 6ldiik bittik diyorlar. Siz biitiin bu bilgiler
151g1nda orada yastyor olsaydiniz ne diisiiniirdiiniiz, ne yapardiniz? Tesekkiir
ederim.

Prof. Dr. NACi GORUR - Simdi soyle, ben o insanlar gibi olsaydim, yani
cok zevk alirdim, gayet giizel, niye? Bir denizyolu ge¢iyor oradan, tarlamin fiyat
artti, gayet glizel. Aynen simdi bizim milletimizin yaptig: gibi, yani orada oturan
insanlar igin bir ranttir, koyli i¢in iyidir yani, hem tarlasi daha fazla para eder,
hem de Istanbul’un liiks yeri olur. Ekonomik olarak da olur. Tabii meseleye
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oyle bakmamak lazim, burada konustugumuz sekliyle diisiindiigiimiiz takdir-
de bu proje hi¢ diisiiniilmemesi gereken bir proje, dedigim gibi yani attiginiz
tag irkiittigiintiz kurbagaya degmiyor. Niye boyle bir proje yapryorsunuz? Hig
kimsenin aklina gelmemesi lazim. Yani her seyiniz dort dortliik olur, boyle bir
¢evre sorununuz da olmaz, sirf Sultan Siileyman’n ihtisami gibi boyle bir sey
yapalim da eserimiz kalsin canim, sanimiz yiiriisiin diye yaparsiniz, ama eko-
nomiyi diisiiniirseniz, bilimi disiiniirseniz, tilkenin gelecegini disiiniirseniz,
ekosistemin sagligini diigiiniirseniz ve iistelik de bugiin tilkenin ekonomik gii-
ciinii, insanlarinizin parasiny, igsizligini, fakir fukaraligini, yani Tirk milletini
genelde diistiniirseniz bu projeyi hi¢ giindeme bile getirmezsiniz.

Dr. ALi SEKER - Her seyden sunumunuz i¢in tesekkiir ediyoruz. Béyle bir
konuyu Tiirkiye'nin konusmast ziil, hakikaten ziil, deprem bekleyen bir Istan-
bul, ben bu arada kendimi tanitayim. Dr. Ali Seker Istanbul milletvekiliyim.
Depremi beklerken 20 yil hi¢bir sey yapmayanlarin bu projede ortaya ¢ikan
maliyet konusunda bir bilginiz var m1? Hani hesap beton mu yapilacak, beton
yapilmayacaksa yeralt1 sularinin tuzlanmasy, iste Sazli Bosna Baraji tek basina
[stanbul’'un suyunun yiizde 7’sini karsiliyor. Yiizde 7 kiisur sey olarak, &biir ta-
raftan Terkos Durusu Baraji Istanbul’'un Trakya yakasinin énemli bir kisminin
suyunu karsiliyor ki boyle bir hat ¢ekildiginde doguda kalan biitiin su havzasi
oldugu gibi iptal olacak, Terkosun yar1 yariya diisecek, oradaki Durusu Bara-
jinin dolulugu, sadece bir Biiyitkcekmece Golii kaliyor ki o da o kadar siglast1
ki i¢ su kapasitesi neredeyse yok diyebilecegimiz durumda. Yani bu bir kere
Istanbul’un susuz kalmasi demek, Marmara’nin 6lmesi demek. 100 milyar do-
lar civarinda bir kaynagin heba edilmesi demek. Oliimiinii beklerken, depremi
beklerken Istanbul’un, bunun konusulmas ziil. Béylesi bir maliyetin olacagty-
la ilgili daha genis bir -ger¢i Cemal Hocam uzun zamandir bu konuda agikla-
malar yapiyor- agiklama yapilip, yani bu konuyu liitfen konusmayin. Bu ¢ilgin
proje degil, hakikaten deli sagmas1 demek gerektigini diistiniiyorum. Boylesi
bir projede herhalde bir baska amaglar1 da yapacaklar1 kopriilerle oralar: da
parali yaparak Istanbuldan bir kere daha bir kaynak elde etmek yandaslara,
sadece oradan gegecek gemi bedavasi dururken buradan gegmeyecegine gore
orada asil amag bir de Istanbul’u 8-10 tane daha parali kopriiyle, Deli Dumrul
kopriisiiyle bulugturmak olacak diye diisiiniiyorum. Tesekkiir ediyorum.

Av. ALEV SEHER TUNA - Bu konuda ben bir sey ilave edeyim, Hocam,
siz de ilave edersiniz. Yani ¢ok resmi olmasa da Bakanlikta konusulan seyler-
den bu kopriiler parali olacak, yollar da parali bildiginiz gibi, onun disinda
burada etrafta binalar zaten yapiliyor. Yalniz kredi alamayacag: kesin, ¢iinkii
havalimanina hi¢bir yabanci kredi alinmadi. Diinya Bankasinda goziikmeyen
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bir proje, tamamen yerli bankalardan kargilandi. Yani biz 6diiyoruz, su anda-
ki Garanti'yi de biz ddiiyoruz. Onun disinda yapacak firmaya belli yil, yani
yap-islet-devret modeli kabul edildi onun igin, yonetmeligi yayinlandi. Kanal
yap-islet modeli ile yapilacag icin bizim cebimizden para ¢ikmayacak denili-
yor, ama hem bir yabanci sirkete verilecegi de konusuluyor Tiirkiyede yapacak
firma olmadigina gore, Panama sirketiyle de yapilan bir anlasma var zaten.
Biiyiik bir ihtimalle maddi sorunu oyle ¢ozecekler, ama ben eger bu sekilde
devam ederse belediyenin bir yetkisi yok zaten, bu dogrudan Cumhurbagkan-
ligina bagli bir proje, siyasi bir proje oldugu i¢in yapilabilir diye diistintiyorum.

CEMAL BESKARDES - Meslek olarak mithendisim, doktor makine mii-
hendisi, endiistri miithendisiyim, ama burada biitiin hocalarim: dinledikten
sonra, Cem Amiralimi dinledikten sonra, sizin hukuki ¢erceveyi ¢izmenizden
sonra bu kadar énemli yasamsal, Istanbul i¢in ve Tiirkiye icin ve diinya icin
ekolojik olarak diistiniirseniz Karadeniz, Marmara, Ege hepsi giriyor. Buradan
gelip gegen baliklar, kuslar okyanusa da gidiyor, biitiin diinyaya da gidiyor ge-
liyor. Bu kadar dev bir projenin tek kisinin ¢ilgin projesi olarak ele alinmasi
benim géziimde bir diinya savasi nedeni olabilir. Biraz abartiyorum, bayag:
abartiyorum, ama bu bolgeyi mahvedecegi, disiplinler aras1 ormanci, gevreci,
deniz hidrobiyolojisi, ekosistemde depremsellik, jeoloji, fizloyoloji ne kadar
‘0ji” varsa igine hepsini koyarak bu kadar multidisipliner, bu kadar ¢ok bi-
limle, ¢ok yonlii bir projenin bu kadar hafife alinmasini, bugiine kadar boyle
tizerinde konusula konusula gelmesini gercekten aklim havsalam almiyor. Bu
YSK’nin karar vermesine benzemiyor, daha bagka bir sey bu, bunun i¢in Istan-
bul Barosunun daha iist bir seviyeye ¢ikarak farkindalik yaratmasini, biitiin
sivil toplum orgiitlerinin bir araya gelmesini, bunun ¢ok biiyiik bir platforma
tasinmasini bekliyorum. Bunun i¢in goriislerinize sunarim. Tesekkiir ederim.

DURSUN CICEK - Tabii bu projenin yapilmamas: gerektigi konusunda
biitiin aydinlar bir anlayis birligi icerisinde, ancak siyasi gerekgelerle bu pro-
jenin Trakya'ya kaydirilmasi belki oy beklentisiyle, tarihte bakiyoruz, Sakarya
Nehri hep konusulmus. Acaba alternatif yaratarak sirf projenin gegersizligine
hizmet edecek sekilde Sakarya boliimiiyle Trakya boliimii arasinda bir reka-
bet yaratmak agisindan Sakaryanin faydalarini ortaya koyup projenin orada
gerceklestirilmesini bir siyasi tez olarak ileri siirmek bizim diisiincelerimize
hizmet eder mi? Tesekkiir ederim.

Av. ALEV SEHER TUNA - Bir saniye liitfen.
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Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Ben 6nce sunu séyleyeyim, ben deminden
beri bakiyorum Dursun Cigek Bey mi diye, kars1 karsiya gelmedigimiz i¢in ku-
sura bakmayin, siz sdyleyince, siz askersiniz, degil mi? Séyledigim Karpatlar,
Kafkaslar yayini ve Karadeniz’in, Rusyanin yumusak karni oldugunu en iyi de-
gerlendireceklerden birisiniz. Bu kanal bizim degil, bu kanaldan ticaret gemisi
gecmez. Hoca gayet giizel soylityor, bu kanaldan ancak savas gemileri geger.

Ikincisi, havaalani diinyanin en biiyiik havaalani, Cindeki Pekindeki daha
biiyiik, dogru, havalimani olarak biiyiik, alan olarak buras: biiyiik.

Neden? Koyun bakalim bin tane topu, bin tane tanki oraya, Ikinci Diin-
ya Harbindeki jeep paketlerini bilirsiniz sandiklari, havadan atarsiniz. Bir de
tepkisiz top, bir sandik da cephane, olur size silah. Bu kanal bizim degil, bu
kanal da, bu havaliman: da bizim projemiz degil. Tam dediginiz gibi bu bir
lafiigiizaftir. Ben onu yazmistim, ama tabii zaman kisitindan séyleyemedim.
Tesekkiir ederim.

SALONDAN - Belki benim konusmamin igerisinde soru olmayacak, ama
kaygilarimi, korkular1 ve kuskularimi dile getirmek istiyorum. 17 Agustos
1999 Marmara depreminin sabahi miilga Bayindirlik Bakanliginin Istanbul il
miidiirii olarak atandim. O kurumda 4 yil gorev yaptim, dolayisiyla deprem,
depremin sikintilar1 gercekte ¢ok aci. Hocalarimin hepsine yiirekten tesekkiir
ediyorum. Naci Hocam iki baglik altinda ¢ok giizel agiklama yapti. Olasi bir Is-
tanbul depremine kars1 bir proje hazirlanmis midir, o mu 6nemli, yoksa Kanal
[stanbul projesi mi 6nemli?

Soyle soyleyeyim, 2018 yilinin ortalarinda biliyorsunuz ki ruhsatsiz veya
ruhsat ve eklerine aykir olarak yapilmis olan biitiin yapilar, ama belli bir bol-
gede tabii, Bogazici bolgesinde hari¢ biitiin yapilar yap: kayit belgesi almak
kosuluyla imar baris1 kapsami igerisine girdi.

Simdi olasi depreme kars: bir proje yapilmasi ya da olas1 depremle alakal:
bir seyler yapiyoruz adina Naci Hocam ¢ok giizel anlatti. Kentsel doniisiim
ad1 altinda birtakim ¢alismalara baslandi, ama Hocamin soylediklerini tekrar
etmeyeyim, hangi bolgelerde nasil oldugunu biliyoruz. Dolayisiyla bu kadar
ruhsatsiz, ruhsat ve eklerine aykir1 olarak yapilmig binalarimiza imar barist adi
altinda yap1 kayit belgesi verilerek yasal hale getirilmis binalardan bazilarinin
medyada da goriiyoruz, yikildigini, hatta enkazin altinda ¢ok sayida insanlarin
oldigiinii goriiyoruz. Bu konuyla alakali acaba baromuz herhangi bir ¢alisma
yapiyor mu ya da yapti m1 bilemiyorum. Bu olasi depreme kars1 proje yapil-
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masl, yani nasil bir kenara itilmis anlayis ki simdi 6ziir diliyorum, ben héla
sanki kamuda calistyormus gibi kelimelerini biraz segerek kullanmak istiyo-
rum. Kegke siyasi olsaydim daha rahat konugurdum belki, yani bu imar bari-
sin1 Naci Hocam, bu kagak yap1 stokunun yasal hale getirilmesini inaniyorum
ki surada hi¢ kimse onaylamiyordur. Depremi yasamis, hatta depremin sabahi
goreve gelmis, 12 Kasim depremini de yasamuis bir insan olarak, hatta yanginda
¢ok insan 6ldii 12 Kasimda biliyorsunuz, yani séyle sdyleyeyim: Bir ctimlenin
arasinda kural ve kaidelere, yapim kosul ve sartlarina uyularak yapilmis olan
yapilar tabii ki ayakta kalir, ama biz kalmadigini gordiik. Yani viyadiikler zarar
aldi, otoban kaydi, metrelerle kaydi biliyorsunuz, hatta yakin zamanda gegen
biliyorsunuz malum bir insaat firmasinin yaptig1 ingaatta da bir dolu sikintilar
yasandi. Hatta 6liimle sonuglandi iscileri, sadece kaygimi, kuskumu ve korku-
larimu dile getirdim. Bu imar barisi gergekte benim tiiylerimi diken diken eden
bir konu. Cok tesekkiir ediyorum, soru ¢tkmad: ama.

Av. ALEV SEHER TUNA - Biz tesekkiir ederiz katkilariniz i¢in, tabii ki
biz Istanbul Barosu olarak belli konularda davalarimizi da agryoruz, itirazla-
rimiz1 da yapiyoruz. Imar barisinin ilk ¢iktig1 giinden beri karsi gikarak basin
acitklamalarimiz ve diger kanallarla her tirlti duyurularimizi yaptik. Bunun
disinda yasal olarak ona yapabilecegimiz bir sey yok kanun oldugu i¢in, o da
sayin vekillerimize diigityor. Mecliste konuyu ilettik, ancak onlar dava agabili-
yorlar, ama biliyorsunuz ki agilan davalarin da sonuglar1 idare mahkemeleri ve
Anayasa Mahkemesiyle sonuglar belli, Kartaldaki ¢oken bina da maalesef imar
barisina bagvuran bir bina, o kadar kisi 6ldii. Haziran gibi durusmas var. Biz
Istanbul Barosu Cevre Komisyonu olarak miidahil olacagiz davaya, yakindan
takip ediyoruz. Tesekkiirler. Yalniz sorular1 kisitlamak zorundayim. Arkadaki
beyefendiye de verelim, siz katkiysa almayalim, soruyu ¢ok kisa rica ediyorum,
¢linkii 1 saat agtik.

HARUN SISMANMIZICI - Cok tegekkiir ederim bayle bir oturum hazir-
ladiginiz i¢in, degerli hocalarima da katkilarindan dolay1 ¢ok tesekkiir ediyo-
rum. Bendeniz Harun Sigmanmizici, sorum ¢ok basit: Buradan anladigim ka-
dariyla bu proje Rusyanin aleyhine bir proje, Amerikanin da lehine bir proje.
Su andaki konjonktiire baktigimiz zaman Tiirkiye olarak bir eksen kaymasi
icerisindeyiz. Tiirkiye Rusya’ya yaklasiyor, Amerikadan uzaklastyor. Boyle bir
hava seziyoruz. Eger boyleyse, Rusya nigin bagindan beri buna ytiksek bir sesle
kars1 ¢ikmiyor? Yani gordiigiimiiz ¢ok belirgin olaraktan Rusyanin bir kars:
durusu yok. Acaba bu gergekte realize edilecek mi, yoksa Tiirkiyenin kendine
koz almak i¢in, elinde bir koz tutmak i¢in bir hayali proje mi? Tesekkiir ede-
rim.
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Av. ALEV SEHER TUNA - Kime sordunuz sorunuzu?

CEM GURDENIZ - S$imdi ben deniz bilimleri agisindan hemen cevap ve-
reyim. Benim bildigimi Ruslar da biliyor, niye? Ciinkii biz Karadenizde ortak
aragtirmalar yapryoruz. Rus biliyor, Bulgar biliyor, Ukraynali biliyor, en giizel
de Ruslar biliyor. Ciinkii osinograflar biz dogmadan yiizlerce sene 6nce bu isi
yapmuslar. Benim de ayni kaygilarim var. Niye Putin kars1 ¢ikmiyor buna yapa-
mazsin diye? Niye karsi ¢iksin? Benim boga harcayacagim bu kadar emek, bu
kadar kisinin senelerdir harcadigi emek adamin karhanesine yaziyor. Oniin-
de-sonunda bir giin konugmasinda ben 6yle ¢ok yerlerde yazdim, iste kim var-
sa artik bizde idareci o giin bu projeyi de yapamazsiniz deyip 6teki konuya
gececektir, benim goriisiim bu, ama tabii sahsi goriis.

UMIT YALIM - Milli Savunma Bakanlig: eski genel sekreteriyim. Naci Ho-
cama bir soru soracagim. 1. Ordu Komutaninin planlarinda 350 adet deprem
toplama boélgesi vardi. Su anda o say1 30'a inmis. Mesela, Ali Sami Yen Stad:
deprem toplama bolgesiydi, su anda yerinde biliyorsunuz biiyiik konutlar var.
Bunun i¢in bir plan diistiniiliiyor mu? Bir de bir diizeltme yapacagim. Bogaz-
dan gegis ticretsiz degil, Montreuxde evvelden frank, altin olay1 vardi, 1982
yilinda dolara gecildi. Net ton basina Sayin Hocam, 90 sent para aliniyor, fakat
Kanal Istanbuldan 5.5 dolar alinacak ki buradan ge¢gmesi miimkiin degil. Onu
da diizeltmekte fayda var.

Prof. Dr. NACi GORUR - Evet, bu depreme hazirlik adi altinda 99 yilinda
ozellikle depremin ilk evrelerinde gergekten biiyiik bir heyecanla ¢ok seyler
yapildi. Yani belediyelerde o6zellikle iste afet merkezleri kuruldu, toplanma
alanlar1 belirlendi, yollar 6zel olarak tasarlands, birtakim kolayliklar getirildi.
Biliyorsunuz birtakim yerlere konteynerler konuldu, sivil savunma orgiitleri
egitildi, arttirildi. Yani ¢ok giizel bir giristi, ama tam da bize has bir gidis, Tiirk-
ler bir ise ¢ok iyi baglar da, ondan sonra unutur, onu yaptik. Bizim endisemiz
de var zaten, unutturmamaya calistik. Herkes de diyordu, bu 99 bir milat ola-
cak, bundan sonra hicbir sey eskisi gibi olmayacak. Dogrusu ben tebessiim
ediyordum, keske haksiz ¢iksaydim ve sonugta o afet merkezleri gitti, biitiin
toplanma merkezleri baska amaglarla kullanildi, AVM oldu, yollar yine iste
baska tiirlii degisti. Velhasil su anda tabii ki birtakim seyler yapiliyordur.

Mesela, Istanbul Valiliginin bir krediyle yiiriittiigii bir proje vardi. Bir siirii
okullar, hastaneler, resmi binalar yenilendi, giiglendirildi. Bu kentsel dénii-
stimle faydali seyler de yapildi. Tabii daha dogru yapilabilirdi. Cikis iyiydi,
ama uygulama sirasinda bana gore yanlis seyler oldu, amaca hizmet etmedi.
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Yani biz Istanbul’u depreme hazirlamak i¢in ¢ok sey yaptik, ama yaptiklarimiz
yapmamiz gerekenlerin yaninda bir kiisurat mertebesinde, hi¢ kendimizi al-
datmayalim ve kendimizi bir de sdyle anlatiyoruz: Cok uzadi, ama bunu belki
sdylemenin bir yarari var. Oyle senaryolar olustu ki depremin sonucunu ha-
fifletmeye yonelindi. Hatta ben duydum, kulaklarima inanamadim, ciddi bir
tniversite ciddi oldugunu diisiindiigtimiiz arkadaslarimiz senaryoda 10 000
kisi Istanbulda éliir, bu deprem olur gibi, yani isi dyle hafif bir hale getirip bu
isi dramatize etmeyelime getirildi. Ben su kadarini sdyleyip s6ziimii bitireyim:
[stanbul'da 1 600 000 bina var. Ben size desem ki yiizde 99’u, bu binalarin yiizde
99’undan insanlar sag ¢ikacak, hicbir sey olmayacak, burunlar1 kanamayacak.
Hepiniz oh be, diinya varmis dersiniz. Yiizde 1’se 16 000 bina yapiyor. Daire
degil, her binay1 4 katli yapin, 8er daire diisliniin, 4 kere 8 esittir 32, 16 000’le
carpin, her bir yere de 4 tane adam koyun. Bir kii¢iik ¢ekirdek aile, beklenen
Marmara depreminde can kaybi birkag yiiz binden asag1 olmaz. Kendinizi hig
aldatmayalim. Bunu Sayin Cumhurbaskanimiz da biliyor, hitkiimet yetkilileri
de biliyor, kendileri de s6ylediler. Bizzat yani onu biliyoruz, dolayisiyla bu dep-
rem isini biz ¢ok unuttuk, unutuyoruz.

Benim zaten bu konugmamin esasi su: Boyle bir deprem tehlikesinin oldu-
gu bir yerde Kanal Istanbul da nereden ¢ikt1?

Yoksa yaparsiniz Kanal Istanbul’u, yani niye yapmayacagiz ki, ama dncelik
vardir, degil mi? Oncelik diye bir sey vardir. Oncelik Istanbul’u depreme hazir-
lamadir. Kanal Istanbul iistelik deprem riskini arttiran bir projedir.

Av. ALEV SEHER TUNA - Tesekkiirler. Bugiinkii panelimizin 1. Oturu-
munu sonlandiriyoruz, katilimcilarimiza da tesekkiir ederiz.
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Av. ALEV SEHER TUNA - Degerli konuklarimiz, 2. Oturumumuz basliyor.
Konugmacilarimiz Prof. Dr. Ayse Nur Tiitlincii, Dog. Dr. Sevim Budak, Dog.
Dr. Pelin Pinar Ozden ve Kilavuz Kaptan Saim Oguziilgen, buyurun efendim.

Av. NURI OZER

Oturum Bagskani

Degerli konuklar, Istanbul Barosu Cevre Kent Imar Hukuku ve Istanbul
Cumhuriyet Arastirmalar1 Merkezi tarafindan hazirlanan “Kanal Istanbul ve
Montreux” konulu panelimizin ikinci boliimiine hos geldiniz. Sirastyla konuk-
larimu size tanitmak istiyorum.

Prof. Dr. Ayse Nur Tiitiincii, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mil-
letleraras1 Hukuk Anabilim Dali Og. Uyesi “Montreux Sozlesmesi ve Hukuki
Durum’la ilgili konusacagiz.

Sayin Dog. Dr. Sevim Budak Istanbul Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi
Kentlesme ve Cevre Sorunlar1 Anabilim Dali 6gretim tiyesi “Uluslararasi Poli-
tika A¢isindan Kanal”,

Dog. Dr. Pelin Pinar Giritlioglu Istanbul Universitesi Siyasal Bilgiler Fa-
kiiltesi Kentlesme ve Cevre Sorunlar1 Anabilim Dali 6gretim tiyesi “Planlama
Agisindan Kanal Istanbul, Kirilganlik, Cevre, Sosyal, Altyapisal Kirilganliklar’la
ilgili ve Sayin Kaptan Saim Oguziilgen ;’Bogazlardan giivenli gecis” konularin-
da sunum yapacaklar.

Efendim, konumuz aslinda Montreux, Montreuxun hukuki yapisi, fakat
Montreuxdan 6nce Tiirk bogazlar1 dedigimiz bogazlar1 soyle tarihsel olarak
bir kisaca anlamak gerekiyor, tanimak gerekiyor. M.O. dahil olmak iizere antik
¢aglardan itibaren Tiirk bogazlarina, Canakkale ve Istanbul bogazlarina hakim
olan devletlerin, uluslarin Karadeniz’i kontrol ettigi, Hazar Havzasini kontrol
ettigi ve dolayisiyla Akdeniz’i kontrol altina aldig1 bilinen bir gercek.
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Iki tane nemli stratejist var uluslasma siirecinde, biri Napolyon Bonapart
biri de ¢ar I. Alexander.Ben ikisinin sozlerini ¢ekip aldim. Napolyon Bonapart
aynen soyle soylityor: “Tiirk bogazlarini Rus Carina vermektense diinyanin ya-
risini vermeyi yeglerim” 1. Alexander da karsiliginda sunu soylityor: “Cografya
bana Tiirk bogazlarima hakim olmami emrediyor. Eger Tiirk bogazlarina ha-
kim degilsem evime hakim degilim”..Bogazlarin suigeneris yapisi, dar ve uzun
ozellikli olan iki bogaz ve bu iki bogaz Canakkale ve Istanbul Bogazi tarihsel

birtakim olaylara, tarihsel sigramalara neden oldu.

Iki imparatorlugun batmasina, onun yerine iki modern devletin tarihsel
sigramastyla modern devletler hayatina gelmesine neden. Biliyorsunuz Birinci
Diinya Savasinin trajik bir vaziyette ve mecburen sonuglanmasi iki Alman
gemisinin, Goben ve Breslau'in Canakkale Bogazindan girerek Osmanliy1 Bi-
rinci Diinya Savasina sokmustur. Bu Osmanlinin hezimetiyle ve yikilmasiyla
sonuglanacaktir. Ayni bogazlarsa Carlik Rusyasina yardima gelen miittefikleri
bogazlardan Karadenize sokmayarak Carlik Rusyasinin yikilmasina, yerine
geng Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birliginin kurulmasina neden olmustur.
Amiralimizin (Cem Ersever)Bahsettigi gibi Gazinin “Kulagim Ineboluda” de-
digi olay iki gen¢ cumhuriyetin bogazlar tizerinden tarihi bir dayanigmasidir.
Yani bogazlar Sovyetler Birligine bir kalkan olmugtur, ayn1 zamanda Sovyetler
Birligi de geng Tiirkiye Cumhuriyetini ayakta tutmak igin gerekli para ve silah

yardimi1 yapmugtir.

Bogazlarin lig-dort tane hukuki rejimi tarihe gelmistir. Birincisi, Osmanl
donemi tamamen Osmanlinin hakimiyeti altinda oldugu bir dénemdir. Bili-
yorsunuz tam bir Bogazkesen kurulmustur. Anadolu ve Istanbul yakasindaki
iki Bogazkesen Kalesiyle bogazlarin gegisi tamamen Sultanin emrine verilmis-

tir. Bu donemde Yalniz bazi devletlere ufak tefek imtiyazlar vardir.

Bir sonraki donem ise Kaynarca Anlasmasindan sonra gelen donem olan
1809-1942Yillar1 arast ikili anlagmalar dénemidir. Hiinkar Anlagmasi gibi bir
takim anlagmalar mevcuttur. Bu dénemde Ikili devletlerle bogazin hukuki re-
jimi diizenlenmistir. Uciincii dénem ise ¢oklu devletler anlasmasi dénemidir.

1841de baslayip Lozan’a kadar devam eden Rejimdir (Anlagmalardir).
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1841 Londra Anlasmasi, 1854 Paris Anlagmasi, pesine gelen Montreux
Miitarekesi ve Sevr ¢oklu devlet anlasmalaridir. Bunlar Bogazlardan gegisleri
diizenleyen anlagsmalardir. Bundan sonraki donem ise Lozan dénemidir. Lo-
zan'n 23. maddesi bogazdaki gecisleri diizenlemektedir ve Tiirkiyenin kismi
bir egemenlik hakkini gz 6niine alir.

1936da imzalanan ve su anda tartismaya agilan aslinda bir taraftan mii-
nakasa edilen, edilmeye ¢alisilan Montreux Sozlesmesi 1936 yilinin 20 Tem-
muzunda imzalanmis, 9 Kasimda Resmi Gazetede yiiriirlige girmis, o gece
yarist 30 000 Tiirk askeri de bogazlara girmistir. Bundan sonra bogazlarin ikili
dialist bir rejimi vardir: 1. Tiirkiye'nin egemenlik haklarinin korunmasi, 2.
Karadenize kiyidas olan devletlerin giivenliginin korunmast.

Simdi ben 6zellikle konunun uzmani Hocama, Ayse Nur Tiitiincii Hanima,
sOzii ona verecegim. Montreux’u anlatmasini rica edecegim, buyurun Hocam.
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28 Kasim 1962de Istanbul ‘da diinyaya geldi. Ilk 6grenimini Kocaeli-Ya-
rimca SEKA ilkokulu ‘nda pekiyi derece ile bitirdikten sonra orta birinci
sinift 1973 yilinda Yarimca Ortaokulu’nda okudu.

Orta ve lise 6grenimini, 1974 ve 1979 yillar1 arasinda Istanbul Fatih Kiz
Lisesinde pekiyi derece ile tamamladi.

1979-1983 yillar1 arasinda Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi ‘ne de-
vam etti. Fakiilteden 1983 Haziran déneminde iigiiciilitkle mezun olduk-
tan sonra ayni yil Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Ozel
Hukuk Boliimir'nde Yiiksek Lisans egitimine basladi. Bu egitimini, 29
Temmuz 1985 yilinda “Baslangigtaki Elverissizlikten Tasiyanin Mesuliyeti”
adli yiiksek lisans tezinin oy birligi ile kabul edilmesiyle tamamladu.

1985 yilinin 22 May1s'inda, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Devletler
Umumi Hukuku Anabilim Dali ‘na asistan olarak girdi. Ayni yil, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Kamu Hukuku doktora programina
kabul edilerek baslayan doktora egitimini, 28 Haziran 1993 yilinda “Gemi
Kaynakli Kirlenmenin Onlenmesi, Azaltilmasi ve Kontrol Altina Ahnmasin-
da Devletin Yetkisi” adl1 tezinin oy birligiyle kabul edilmesiyle tamamladi.

1991 -1992 Ders yilinda, Ingiliz Hiikiimetince Foreign and Commonwe-
alth Oftice Scholarships and Awards Scheme adiyla verilen doktora aras-
tirma bursunu almaya hak kazanarak, dokuz ay siireyle Londra Univer-
sitesi, Hukuk Fakiiltesinde (University College London, Faculty of Law)
Non-Degree Research Student olarak arastirma yapmis ve seminerlere
devam etmistir.

1994’te Yardimc1 Dogent, 1999'da Dogent ve 2007 yilinda profesorliik {in-
vanini almigtir. Halen Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Milletlerarast
Hukuk Anabilim Dalrnda profesér olarak gérev yapmakta ve Anabilim
Dal1 Bagkanligrni yiiriitmektedir.

Diger yaynlar1 yaninda Gemi Kaynakli Kirlenmenin Onlenmesi, Azaltil-
mast ve Kontrol Altina Alinmasinda Devletin Yetkisi, Insancil Hukuka Giris,
Milletleraras: Adalet Divam Kararlari, Milletlerarast Hukuk Pratik Calis-
malari, Milletlerarasi Hukuk (Giris, Kaynaklar), Milletleraras: Sinirasan
Akifer Hukuku baghikl kitaplar: bulunmaktadir.



Prof. Dr. AYSE NUR TUTUNCU

Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Milletleraras: Hukuk Ogretim Uyesi

MONTRO SOZLESMESI VE
HUKUKI DURUM

Tirk Bogazlari, diinyada deniz trafigine agik 264 bogaz!"! arasinda, siyasi,
ekonomik ve stratejik bir neme sahip bogazlardir. Bu 6nem, cografi durum-
larindan ve bunlara baglanan siyasi menfaatlerden kaynaklanmaktadir.”?! Prof.
Dr. Cemil Bilsel'in 1948 tarihinde yazmis oldugu Tiirk Bogazlar: adl kitapgi-
ginda bu hususu vurgulamak tizere soyle demistir: “Yil ge¢mez ki, onun birgok
glinlerinde Bogazlara dair bir haber, bir demeg veya bir yazi bu basinda yer
almasin. Bununla beraber Bogazlarin gercek durumunu ve Tiirkiye igin Onemini,
diinyanin geregi gibi kavrayabilmis oldugunu sanmiyorum? Hakikaten aradan
bu kadar siire gegmesine ragmen ayni sozleri bugiin de tekrar etmek miim-
kiindiir. Bu Bogazlarin cografi ve stratejik 6neminin en giizel kanitlarindan
biridir.

Hatta bu sozlere sunu da ilave etmek kanaatime gore yanlis olmayacaktir.
“..kavramamakta muhtemelen bilingli bir sekilde izlenen ¢ikar siyasetinin te-
siri s6z konusudur”

Lozan Sozlesmesi'yle Tiirkiye'nin egemen ve bagimsiz bir devlet oldugu ta-
ninmakla birlikte Tiirkiyenin Bogazlar iizerinde tam egemen ve yetki sahibi

1 Melih BASARANER, Mehmet ALl YUCEL, Gaglar OZMEN, Istanbul Bogazrnda Transit Gemilerin
Kullandi1 Seyir Rotalarmin Cografi Bilgi Sistemi Yardimiyla Incelenmesi ve lyilestirilmesi, Jeodezi,
Jeoinformasyon ve Arazi Yonetimi Dergisi 2011/3 Ozel Say, 5.75.

2 Cemil BILSEL, Tiirk Bogazlari, Onséz, Notlarn Isginda Bogazlar, Istanbul, Ismail Akgiin Matbaas,
1948, 5.28.
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olmasi, ancak Montr6 Sozlesmesinin® onaylanmasindan sonra saglanabil-
mistir.™

Son yillarda Kanal Istanbul Projesinin ileri siiriilmesi vesilesiyle Montrd
Sozlesmesi yine giindem konusu olusturmustur. 2011 yilinda bir proje olarak
agiklanan Kanal Istanbul, yaklasik 25 metre su derinligi, 145-150 metre ge-
nisligi olmasi ve giinde 150-160 geminin ge¢mesi hedeflenen bir suyoludur.
Bu ebatlar en dar yeri 700 metre ve en genis yeri 4200 metre olan Istanbul
Bogazi'na nazaran daha dardir ve bu durumda kanaldan gemilerin gecis siiresi
¢ok Bogazlara nazaran ¢ok daha uzun olacaktir. Proje, diinyada dogal bir bo-
gaz varken ona alternatif olmasi i¢in a¢ilan insan yapisi kanal olmast itibarryla
ilging ve tektir.

Kanalin yapilmasinin gesitli agilardan degerlendirilmesi miimkindir.®
Proje heniiz yapilmadan ona kars ¢ikan sivil toplum kuruluslar: ve akademis-
yenlerin goriisleri genel olarak kisaca su noktalarda toplanmistir: Istanbul’'un
dogal yasam kaynaklarini tehlikeye atar. Bogazdaki tanker trafiginin yarattig1
tehlikeyi 6nleyemez. Istanbul’un su kaynaklarini bitire- bilir, deniz kimyasini
bozarak canlilarin yok olmasina yol agabilir. Tarim-orman arazilerini olumsuz
olarak etkiler. Deprem riskini artirabilir. Tehdit altindaki dogal ve ¢evresel de-
gerlerin kaybina yol acar. Projenin devreye girmesi, icme suyu rezervlerinden
vazge¢mek anlamina gelir.

Milletleraras1 hukuk acisindan ise Kanal Istanbul ve Montrd Sozlesmesi
iligkisi gercevesinde su hususlarin altin1 ¢izmek gerekir. Gilintimiiz milletlera-
rast hukukunda, kara iilkesi i¢inde yer alan kanallar, bogazlar ve nehirler gibi
yerler genel olarak, “suyollar1” altinda ele alinmaktadir. Suyollari; biitiintiyle
tek bir devletin iilkesinde yer alabilecegi gibi, iki ya da daha ¢ok devletin il-
kesinden gegebilmekte veya aralarinda sinir olusturabilmektedir. Bir suyolu
tamamuyla bir devletin iilkesinde yer aliyorsa, kara tilkesindeki “igsular” ola-

3 Convention Regarding the Régime of Straits, 173 League of Nations-Treaty Series 213(1936-1937).
Montré Bogazlar Sozlesmesi, R.G. 05.08.1936-3374.

4 Ayse Nur TUTUNCU, Montré (Montreux) Sézlesmesinin Giincel Sorunlar Isiginda Degerlendirilmesi,
Taraflarinin Bakisiyla Lozan, Uluslararas: Sempozyumu- 9-10 Mayis 2014, Bildiriler, Istanbul, s.173.

5  YaKanal Ya Istanbul, Kanal Istanbul Projesinin Ekolojik, Sosyal ve Ekonomik Degerlendirmesi, WWF
Rapor, 2015, 125 sayfa. Mehmet Ali AKKAYA, Kanal Istanbul Projesi Karadeniz Kiyisindaki Devletlerle
Olan Iliskilerimize Etkisi ve Montrd Sozlesmesi, Ordu Universitesi Sosyal Bilimler Arastirmalar Dergisi
(OUSBAD) Temmuz 2015, Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Ozel Say1 Sempozyumu - VII. Karadeniz
Limanlari, Say1.12, s. 253 vd.
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rak degerlendirilmekte ve her bakimdan o devletin iilkesel egemenligine tabi
olmakta ve o devletin miinhasir yetkisi i¢cinde bulunmaktadir. Oysa iki ya da
daha ¢ok devletin iilkesinden geciyor veya aralarinda sinir olusturuyorsa “mil-
letlerarasi suyollar:” adin1 almaktadir.

Bunun yaninda, bazi nehirler, kanallar ve bogazlar, tek bir devletin iilke-
sinde bulunmalarina ragmen, milletleraras1 ulagtirma agisindan tasidiklar:
6nem nedeniyle, milletlerarasi suyolu rejimine tabi tutulabilmekte ve hukuki
statiileri de ¢ogu kez 6zel bir andlagma ile diizenlenebilmektedir.® Boyle bir
andlagsma bulunmamasi durumunda bogazlara iliskin uygulanabilecek orf ve
adet kurallar1 olmasina ragmen, kanallar konusunda bu zamana kadar yapilan
andlasmalar, gecis serbestligi konusunda bir 6rf ve adet hukukunun dogumu-
na yol agmamustir.”!

Sovyet-Polonya Savast doneminde Birlesik Krallik’a ait Wimbledon adli is-
timbotun, Kiel Kanali yoluyla ge¢isine Almanyanin itiraz etmesi tizerine agi-
lan davada verdigi 1923 tarihli kararinda Milletleraras1 Daimi Adalet Divani,
herbir kanalin statiisiinii onu kuran andlasmaya bakarak degerlendirmistir.
Olayda da yargisini, Kanal't milletleraras: rejim altina koyan Versay Andlas-
masrnin 380. maddesine dayandirmigtr.

Su hélde boyle bir Kanal'in inga edilip edilemeyecegi hususuna iilkemiz yet-
ki alan1 i¢inde oldugundan olumlu cevap verilmek gerekir. Ancak bu durumda
Bogazlarimizdan gegis rejimini diizenleyen Montré Sozlesmesi'yle iligkisinin
nasil olacag tartigma konusu olusturur.

Kanal projesi, Karadeniz ve Marmara Denizini birbirine baglayacaktir.
Yine de bu gercevede sadece Istanbul Bogazi agisindan etkisinin olmasi bek-
lenemez. Montrd Sozlesmesi uyarinca “Bogazlar” deyimiyle ulasim agisindan
Ganakkale Bogazi, Marmara Denizi ve Istanbul Bogazi kastedilmektedir.® Ka-
nal ise sadece Istanbul Bogaz'na segenek olugturacaktir. Gemilerin Canakkale
Bogazi ve Marmara Denizi'nden gecis rejimi ise Montro Sozlesmesi kapsamin-
da ayni1 kalacaktir.

6  Sevin TOLUNER, Milletleraras: Hukuk Dersleri, Devletin Yetkisi, Istanbul 1989, 5.148. David AT-
TARD, Malgosia FITZMAURICE, Norman A. Martinez GUTIERREZ, The IMLI Manual on Internati-
onal Maritime Law: Volume I: The Law of the Sea, Oxford University Press 2014, s.9.

7  Sevin TOLUNER, s.148.

8  Montr6 Bogazlar Sézlesmesi, Giris.
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Kanalin esasli inga gerekgeleri olarak Istanbul Bogazrndaki yogun trafigin
azaltilmasi ve bolgenin daha giivenli hale getirilmesi gosterilmektedir. Dolay1-
styla burada kilit nokta olarak Istanbul Bogazinin gemi trafigine kapatilmast
miimkiin miidiir veya ge¢is yapmak isteyen gemilerin zorla Kanaldan gegmesi
istenebilir mi sorusu akla gelir.

Kanalin kullanilmasini saglamak icin Istanbul Bogazr'n1 gemi trafigine ka-
patmak, Bogazdan gegisi zorlastirmak, ayrica gegis yapmak isteyen gemilerin
zorla Kanal Istanbul’'u kullanmaya yonlendirmek gerek Montrd Sozlesmesine
gerekse Sozlesme feshedilse bile gegerli olacak genel milletleraras: hukuk ku-
rallarina aykir1 olacaktir. Montro Sozlesmesine gore, ticaret gemilerinin ba-
r1s ve savas zamanlarinda gecisi agisindan bazi farkliliklarla “gecis ve ulasim
serbestisi” ilkesi kabul edilmistir.!”’ Ayrica Sozlesmenin 28. maddesi uyarinca
“1. maddede dogrulanan gegis ve gidis-gelis (ulasim) ozgiirliigii ilkesinin sonsuz
bir stiresi olacag1” belirtilir. Ayrica milletlerarasi hukuk kurallar1 uyarinca da
sularinin tamamu bir devletin karasularinin icinde olan milletlerarasi ulasim-
da kullanilan bogazlardan yabanci ticaret ve savas gemilerinin zararsiz gegis
hakk: vardir.'” Kiy1 devletinin bu zararsiz gegisi engelleme, erteleme, kilavuz
alma mecburiyeti getirme, gegis licreti koyma ve savas gemileri agisindan ise
ihbar ve izin isteme hakki bulunmamaktadir. Ancak Ozbek’in de hakli olarak
belirttigi tizere “Montreux feshedilse dahi uygulanacak hukuk icin zararsiz gegis
hakk: “iyi” olan ihtimaldir. Zira, bu defa Tiirkiyenin...“transit gegis rejimi nin
uygulanmasi gerektigi baskilari ile karsi karsiya kalacagr muhakkaktir”, M)

Bu itibarla yukarida sordugumuz soruya olumsuz cevap vermek gerekir.
Elbetteki gemiler ekonomik bazi endiseler tasidiklarindan beklemeden gegis
yapabilmek i¢in kendi istekleriyle Kanaldan gegebilirler. Ciinkii ortalama bir
geminin ticaretin en diisiik oldugu donemde giinlitk bekleme maliyeti 30 bin

9 Montré Bogazlar Sozlesmesi, m.2. Bu gegis, Tiirkiyede Toluner’in 6nciiliigiinde doktrinimiz ile Yargitay
tarafindan zararsiz gegis olarak nitelendirilmektedir. Sevin TOLUNER, “Bogazlardan Gegisi Diizenleme
ve Montreux”, Milliyet, 3 December 1979. Yargitay Ceza Genel Kurulu, E. 1978/8 -189, K. 1978(245,
t.19.6.1978; Yargitay 8. Ceza Dairesi, E. 1992/1986, K. 1992/3736, t. 19.3.1992; Yargitay Hukuk Genel
Kurulu, E. 2001/4 -955, K. 2001/1073, t. 21.11.2001.

10 1958 Karasular: ve Bitisik Bolge Sozlesmesi, 516 United Nations, Treaty Series (UNTS) 205, Tiirkge-
si igin Aslan GUNDUZ, Milletlerarast Hukuk, Temel Metinler, Ornek Kararlar, Beta, Gelistirilmis 3.
Baski, 1998, m.14; 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi, 1833 UNTS 3; Tiirkgesi i¢in
Aydogan OZMAN, 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi, Istanbul Deniz Ticaret Odasi
Yayin1,1984, m.17.

11 Dolunay OZBEK, Kanal Istanbul- Cevresel, Kentsel ve Hukuki Etkileri, Istanbul Barosu Yayinlari, 2016,
s.128.
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dolar olarak ifade edilmektedir. Burada Tiirkiye'nin yapabilecegi ancak gemi-
leri Kanaldan gegise tesvik etmek olabilir. Ayrica istege bagl gegisi arttirmak
acisindan gegis ticretinin miktar1 6nem tasiyacaktir.!"” Aksi taktirde Bogazlar-
dan ticretsiz gecis imkéani varken, karlilig1 azaltacak bir bedeli 6demeye bircok
gemi sahibi yanagmayacaktir.

Uygulanacak diizen baglaminda Kanaldan her ¢esit ve tonajda gemi gegebi-
lecek midir? Montro Sézlesmesinin amaci, Bogazlardan gegisi ve ulagimi, Tiir-
kiye'nin ve Karadenize kiyidas devletlerin giivenligi cercevesinde koruyacak
bigimde diizenlemektir. S6zlesme’nin miiteakip hitkiimleri, bu ilkeyi somut bir
bigimde ve ayrintili olarak teyit ve tarif ederler.!"”!

Ticaret gemileri, baris zamaninda bayrag: ve yiikii ne olursa olsun, giindiiz
ve gece, serbestce gecebilir. Kilavuzluk, ihtiyaridir.

S6z konusu amag dogrultusunda savas gemilerinin barig zamanindaki ge-
gisleri hem tonaj hem de sinif bakimindan siirlanmaktadir. ' Bogazlardan
baris zamaninda, istisnalar sakli olmak tizere, yalniz, hafif su tistii gemileri, kii-
¢iik savas gemileri ve yardumci gemiler gegebilir. Bu gemiler digindaki gemiler
agisindan ise Karadenize kiyidas olan ve olmayan arasinda bir ayirima gidil-
mistir. Karadenize kiyidas olmayan devletlerin u¢ak gemilerinin, hatti harp ge-
milerinin ve denizaltilarinin Bogazlardan ge¢mesi kabul edilmemistir.!"*! Top-
lam tonaj, 15.000 tonu agamaz. Karadenize kiyidas olmayan devletlerin baris
zamaninda Karadenizde bulundurabilecekleri deniz kuvvetlerinin miktar1 da
toplam tonaj olarak 30.000 tonilatoyu asamaz. Bu en kuvvetli deniz filosuna
sahip olan devletin tonaji nispetinde arttirilabilir. Fakat, 45.000 tonilatoyu ge-

12 Siiveys ve Panama Kanali, 2010 yili itibariyle, 193 kilometrelik Siiveys Kanalrndan bir geminin ortala-
ma gegis bedeli 240.000 ABD dolaridir. 78 kilometrelik Panama Kanalrndan gegis ticretleri ise ortalama
250.000 ABD dolaridir. Beklemeden ge¢is yapmak isteyen gemiler igin bu miktar 500.000 dolara kadar
ikmaktadir. Uzunlugu agisindan Siiveys ve Panama kanallariyla mukayese ettigimizde Kanal Istan-
buldan gegis ticretinin ortalama 45.000-60.000 ABD dolar: araliginda olmasi beklenir. Cagr1 ERHAN,
Kanal Istanbul'un Insas: I¢in Hukuki Engel Yok, (Gevrimici), http://www.turkiyegazetesi.com.tr/yazar-
lar/prsiiveyof-dr-cagri-erhan/ 489229.aspx, (05.11. 2016).

13 Rauf VERSAN, Montreux Sézlesmesi ve Uygulanmasindan Kaynaklanan Bazi Sorunlar, Istanbul Barosu
Dergisi, Cilt: 80, Say1: 4, Yil: 2006, s5.1445.

14 Montr6 Bogazlar Sézlesmesi, m.10/1.
15 Montré Bogazlar Sozlesmesinin I1. Ekinde tanimlanmaktadir. II. Ek de andlagmanin ayrilmaz bir par-
gasidir. Andlasma’nin 8. maddesinde, savas gemilerinin nitelikleri ve tonaj hesaplarinin bu Ek uyarinca

tanimlanmasina dair atif vardir Bunun istisnast ise, ancak yeni satin alinan veya onarilan bir denizalt:
ya da Tiirk limanlarini ziyaret eden savas gemileri olabilir. Md.12.
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cemez. Bu 30 veya 45000 tonilatoluk deniz kuvvetinin ancak tgcte ikisi tek bir
devlete ait olabilir. Ayrica Karadenize kiyis1 olmayan devletlerin savas gemileri
Karadenizde en fazla 21 giin siireyle kalabilmektedir.

Gemilerin gegislerine ve Karadenizde kaliglarina iligkin kisitlamalar basta
Tiirkiye'nin ¢ikarina olmak iizere siyasi bir denge saglamistir. Bu dengenin ko-
runmasi elbette Tiirkiye lehine olacaktir.

Kanalin ingasinin yabanci devlet ya da ortakliklarca yiiklenilmesi duru-
munda, statiisiiniin nasil belirlenecegi sorusu da sorun olusturur. Statiisiiniin
Tirkiye tarafindan diizenlenmesinin kabul ettirilmesi 6nem tastyacaktir.!®!
Ancak bu durumda da yukaridaki belirtilen hususlara ters diisen bir milli dii-
zenleme kabul edilerek Karadenize kiyidas olmayan devletlerin savas gemile-
rinin gegisine izin verme yoluna gidilmesi hem Montré Sozlesmesine aykiri
olur hem de Karadenize kiyidas devletlerin giivenligine zarar verme tehlikesi-
ni ortaya ¢ikabilir.

Tiirk Bogazlari enerji giizergahlari iizerinde bulundugu i¢in ABD de, kont-
rol saglamay1 amaglayarak ¢ok kere Karadenizde nasil etkin olabilecegi konu-
sunda alternatif yollar denemis ve bu S6zlesme degisik senaryolar icinde eritil-
mek ve degistirilmek istenmistir."”? ABD’nin Montro Bogazlar S6zlesmesinin
Karadenize kiyidas olmayan devletlerin savas gemilerine getirdigi kisitlama-
lardan memnun olmadig, 1982 tarihli Deniz Hukuku S6zlesmesinin getirdigi
“transit gegis rejimi’nin""® serbestligini burada da en genis sekilde kullanmay1
ve Karadenizde ugak gemileri ile niikleer denizaltilar1 da dahil olmak tzere,
hi¢bir sinirlamaya tabi olmadan, devamli olarak konuslanmay istedigi bilin-
mektedir. ABD’nin bu ¢ikarlar1 dogrultusunda S6zlesme’nin degistirilmesi yo-

16 Hiiseyin PAZARCI, Cilginligin Olas1 Uluslararasi Etkileri, Cumhuriyet, 4 Mayis 2011, (Cevrimigi),
http://www.yeniyaklasimlar.org/m.aspx?id=739, (05.11.2016). Panama Kanalrnin yapimi galigmalari-
na yabanci ortakliklarca 1879da baslanilmig; bazi kesintilerle ¢aligmalar siirdiiriiliirken 1900’lerin
baglarinda o dénem Panama boélgesinin Kolombiyaya ait bulunmasi nedeniyle Kolombiya hiikiimeti,
ABD agirlikli bir gegis ve denetim rejimini 6ngéren uluslararast bir antlagmay1 imzalamak zorunda
birakilmistir. Ancak Kolombiya Meclisi bu antlagmay1 onaylamayinca Panama bolgesinde ayaklanma-
lar ¢ikmis ve 1903 yilinda ayr1 bir Panama devleti dogmustur ve yeni devletin meclisi yapilan yeni bir
antlagmay1 onaylamustir.

17 Sinan OGAN, The Black Sea: New Arena for Global Competition, Turkish Policy Quarterly, Vol.5, No.2,
Summer 2006, s.2.

18 “Transit gegis rejimi’,1982 Deniz Hukuku Soézlesmesi ile milletlerarasi hukuka girmis bir kavramdir.
Agik denizin veya bir miinhasir ekonomik bélgenin bir boliimii ile agik denizin veya bir miinhasir
ekonomik bolgenin diger boliimii arasinda milletlerarasi seyriisefer i¢in kullanilan bogazlara uygulanir.
1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi, m.37.
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niinde daha etkili girisimlerde bulunmas: ihtimali karsisinda Tiirkiyenin her
zaman hazirlikli olmas: gerekir.!'”)

Kanalin Tiirkiye tarafindan sadece ticaret gemilerine agilmasi ve Karade-
nize kiyidas olan ve olmayan devletlerin savas gemilerinin tiimiiniin Montro
Sozlesmesine gore bogazlardan gegisinin hukuken stirdiiriilmesi uygun go-
rinmektedir.

Tim bu gelismeler karsisinda her haliikarda Tiirkiye'nin Bogazlar ve
Montré konusunda ¢ok dikkatli ve hassas olmasi gerekmektedir. Montré Soz-
lesmesi’nin tartisilmasi durumunda Tiirkiye, giivenligi ve Bogazlar tizerindeki
egemenligi acisindan kazanimlar: tartigilir hale gelecektir. 1936da ele gecen
elverisli sartlar1 bugiin tekrar yakalamak ise imkansiz gibidir.

Kanal yapildig: taktirde Montré'niin getirdigi gecis ve ulasim serbestisi il-
kesinin devam etmesi ve diizenin korunmasi 6zellikle vurgulanmalidir.” An-
cak sahsi kanaatim, Kanalin hig¢ yapilmamasi yoniindedir.

Proje, resmi olarak Istanbul kent alanini, uzun mesafeli deniz trafigi nede-
niyle hidrokarbonlar da dahil olmak {izere kaza ve kirlilikten korumak anla-
mina gelebilir. Ancak, zaman igerisinde potansiyel olarak sinirlarimiz diginda
cesitli iilkeleri icine alan biiytik bir ekosistemi ve Karadeniz’in ekolojisini de
etkileyecektir.?!! Ornegin, Tuna ve Dinyeper nehirlerinden gelen agir kirlilik
Marmara ve Akdenize akabilirken, projenin Kanal'in her iki tarafindaki deniz
akimi ve deniz sicakligini etkilemesi miimkiindiir.

Kanal projesi gerceklesir ise bolgede ¢evrenin geri doniisii miimkiin olma-
yacaktir. Tiirkiyenin denizlerin ekolojisini degistirmesi sebebiyle milletlerara-
rasi ¢evre zararlarindan sorumlulugu giindeme gelebilir.

Zira milletleraras1 hukuk uyarinca, devletler, iilkelerini bagka devletlere
zarar vermeyecek sekilde kullanmak veya kullanilmasina izin vermemekle

19 Biilent SENER, Kanal Istanbul: Karadenizde Jeopolitik Cilginhik’in {zdiigiimleri, 21. Yiizy1l, Say1:74, Su-
bat 2015, 5.12.

20 Jale Nur ECE, Montreux Bogazlar Konferans: Tutanaklarindan Tarihe Diisen Notlar ve Kanal Istanbul,
Ortadogu Stratejik Aragtirmalar Merkezi (ORSAM), Rapor No: 155, Black Sea, International Rapor, No:
32 (Mayis 2013), 5.28-29.

21 Marc PIERINI, Urban Transformation in Turkey, Carnegie Europe, Article, June 20, 2013.
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yukiimli kilinmistir.?? Ayni gekilde, gerekli 6zeni gostererek uygun onleyici
tedbirler alinmasina ragmen bir zarar meydana gelirse bunun giderilmesine
olanak saglamalar1 da genellikle kabul goriir. 1°!

Sinir agan zararin dnlenmesi meselesi, hukukun yeni gelisen bir dali ol-
masina ragmen, genel milletlerarasi ¢evre hukukunun bazi kisimlariyla ta-
mamlandig1 ve genel kabul gordiigii benimsenen bazi ilkeleri dikkate aldig1
goriiliir. Devletlere bu konuda 6nleme genel yiikiimii yiiklenirken, bunun bir
dizi usuli yiikiimlere uygun davranilarak gerceklestirilmesi mekanizmasini
diizenlenmigtir.?" On izin alma, milletlerarasi evresel etki degerlendirmesi-
nin yapilmasi, bilgi degisimi, bilgilendirme, iyi niyetle miizakere ve danigsma,
ayirim yapmama ve uyusmazliklarin ¢éztimlenmesi ve bunlarla baglantil acil
durumlara hazirlikli olma ve kamuya bilgi verme olarak belirlenebilen tiim bu
yukiimler ise, ihtiyat ilkesi, kirleten 6der, hakkaniyet ve nisfet, kapasite yarat-
ma ve iyi yonetim ilkeleriyle desteklenir.

Bu yiikiimlerin esasini olusturan ilkeler, genel olarak ¢agdas milletleraras:
hukukun ve 6zel olarak milletlerarasi ¢cevre hukukunun temel ilkelerinin uzan-
tilaridir ve gelismekte olan sorumluluga dair hiikiimlerin temel felsefesini bi-
¢imlendirirler.

Av. NURI OZER - Cok tesekkiir ederim Hocam. Ayse Nur Hocaya ¢ok te-
sekkiir ediyoruz katkilarindan dolayi. Efendim, panelimize devam ediyoruz.

Simdi s6zii Sayin Dog. Dr. Sevim Budak’a veriyorum.

22 Ayse Nur TUTUNCU, “Milletlerarast Hukuk Komisyonw'nun 53’iincii Oturumunda Kabul Edilen 2001
Tarihli Taslak Cergevesinde Tehlikeli Faaliyetlerden Smir Agan Zararin Onlenmesi Sorununa Bir Bakg”,
Milletlerarast Hukuk ve Milletlerarast Ozel Hukuk Biilteni, Say1 2, 2002, s. 891; Niliifer ORAL, Kanal
Istanbul- Cevresel, Kentsel ve Hukuki Etkileri, Istanbul Barosu Yayinlari, 2016, 5.123.

23 Ali Kerem Kayhan, Uluslararasi Hukukta Atmosferin Korunmasi ve Devletlerin Sorumlulugu, On ki
Levha Yayincilik, 2017, 5.107.

24 Supra., Ayse Nur TUTUNCU, “Milletlerarast Hukuk Komisyonu'nun......, s.947.
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2013 yilinda Kanal Istanbul projesinin cevresel etki degerlendirmesi raporu
ilk hazirlandig1 dénemde TEMA Vakfi tarafindan Kanal Istanbul projesinin
[stanbul’a ve milletleraras: cevreye etkileri hakkinda bir dosya hazirlanmustir.
Ortak hazirlanan ve yayimlandigi donemde ses getiren dosyayi o tarihte WWEF
de yayimlamisti. Biz bu rapor igerisinde uluslararasi ¢evre politikalari 151g1nda
Kanal Istanbul’'un gerceklesmesi ihtimali karsisinda Tiirkiye Cumhuriyetinin
kars1 karsiya kalabilecegi uluslararasi gevresel problemlerle ilgili bir ¢alisma
yaptik. Bu ¢alisma ayn1 zamanda WWE, yani Diinya Doga Koruma Vakfi ta-
rafindan da bir kez daha revize edildi. Ya Kanal ya Istanbul adiyla acik erisime
konuldu. Kanal Istanbul projesi TMMOBda da ayrintili olarak tartisilmis ve
ayrintili dosyalar hazirlanmistir.

Istanbul Barosu gercevesinde yapilan bu toplantida bir tavir almamiz ve
bir tepki gelistirmemiz beklenmektedir. Keza 5-6 yildan bu yana zaten vermis
oldugu bildiri ile tekrarliyoruz. Sabah oturumlarinda bu konuda hi¢ ¢alisma
yapilmadig1 sdylenmistir ki bunun dogru olmadigini soyleyebiliriz.

Kanal Istanbul konusunda ¢ok ciddi ¢alismalar yapilmigtir ve yapilmaya
devam etmektedir. Gerek fen bilimleri gerekse de siyasal ve sosyal bilimler
alaninda caligan akademisyenler Kanal Istanbul projesini analiz etmektedir-
ler. Keza TMMOB biinyesinde analizin tesinde yiiriitmeyi durdurma ve iptal
davalar1 da a¢ilmaktadir. Bu caligmada Kanal Istanbul’u uluslararasi ¢evre hu-
kukundaki gelismeler iizerinden bir kez daha masaya yatirmakta fayda olacag:
kanaatindeyiz.
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Bu ¢alismada agirlikli olarak uluslararasi ¢evre politikalarinda ve hukukun-
da ne tiir degisen temel ilkeler oldugu ve Kanal Istanbul projesiyle bu degisen
temel ilkelerin Tiirkiye bakimindan yaratacag etkiler {izerinde durulmustur.
Her seyden 6nce uluslararasi gevre politikalar1 ve onunla beraber gelisen ve
daha biraz light (baglayicilik ve icra kabiliyeti bakimindan bu kelime tercih
edilmistir) olan uluslararasi ¢evre hukuku, ulus devletlerin kutsal egemenlik
yetkilerine agir darbeler vurmaktadir. Uluslararasi ¢evre alaninda yagsanan bu
gelismeler Tiirkiye Cumhuriyetinin ulusal egemenlik yetkilerine ciddi sekteler
vurabilir. Bu nedenle Diinyada bu konuda neler olmaktadir bakmakta fayda
vardir.

Oncelikle devletlerin dogal kaynaklarinin kullanim: ve yonetiminde ege-
menlik yetkilerinin mutlak olduguna dair temel kabullerde 6nemli degisiklik-
ler olmugstur. Bu degisikliklerin hepsi Uluslararasi Adalet Divaninin, Avrupa
Adalet Divanr'nin ve Avrupa Insan Haklar1 Mahkemesi'nin igtihatlar1 sonucu
ortaya ¢itkmaktadir. Bunlarin hepsini bu bildiride anlatmak miimkiin degildir.
Ikincisi, devletlerin gevreye ve dogal kaynaklarinin kullanimina iligkin yetki
alanlari igerisinde tek ve biricik aktor olduklarina dair tespitlerde degisiklikler
olmugtur. Bunun sonucu olarak Kanal Istanbul Projesiyle Tiirkiye Cumhuriye-
ti sadece diger devletleri karsisina almakla kalmayacak, ayn1 zamanda ulusla-
raras1 Orgiitleri, uluslararasi sirketleri, uluslararas: STK’lar, tek tek giiglii kiire-
sel bireyleri de kargisina alacaktir. Ugiinciisii, devletlerin kendi iilkesi sinirlari
icerisinde yagayan canlilara ve gelecek kusaklara, 6zellikle vatandaglara, gog-
men ya da siginmacilara, evcil hayvanlara, ormanlara ve yaban hayatina iliskin
sorumluluklarinda 6nemli degisiklikler olmustur. Bu sorumluluklar: Tiirkiye
Cumbhuriyeti yokmus farz edemez ve bu gelismelerden kendini soyutlayamaz.
[stese de milletlerarasi toplum izin vermeyecektir. Zaten iilkemizin halihazir-
da bu sorumluluklar1 normatif alanda uzun yillar 6nce insa edilmistir. 2872
say1il1 1983 tarihli Tiirk Cevre Kanunu ve onun akabinde gerek Avrupa Birli-
gi'me uyum i¢in gerekse de Cevre Kanunu'nu isler hale getirmek i¢in ¢ikartilan
iki klasor dolusu yonetmelik s6z konusudur. Isin ilginci Stratejik Cevresel Etki
Degerlendirmesi Yonetmeligi kabul edilmistir. Bu nedenle klasik CED siireci
yerine, Kanal Istanbul'la ilgili, stratejik cevresel etki degerlendirmesinin yapil-
mast gereklidir. Cevresel etki degerlendirmesi siireci, ¢evreye etkisi olan belli
biytiklitkteki sanayi ve enerji tesislerinin, madenciligin ya da kiigiik yatirim-
larin gevresel etkilerinin ve bunun 6nlenmesine iliskindir. Bu tiir stratejik ni-
telikli planlar projeler ve yatirimlar stratejik cevresel etki degerlendirmesinin
konusudur.
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Dérdiinciisti, devletlerin kendi dogal kaynaklar: konusunda idari tasarruf-
larda bulunurken ve iktisadi kalkinmalarini gerceklestirirken bagka iilkelerin
kaynaklarina verecekleri zararlara ve ilgili {ilkenin gelecegine kayitsiz kalma-
larina kars1 ortaya ¢ikan degisiklikler var. Roma hukukundan gelen bu doktrin
unutulmamalidir. Jus Cogens Doktrini artik daha siki bir sekilde uluslararasi
cevre hukukunda kullanilmaya baglanmigtir. Uluslararast mahkeme kararla-
rinda bunun siklikla kullanildigini gériilmektedir. Bu nedenle komsgularina
zarar verecek ve geleceklerini riske atacak boylesi biiyiik bir projede baska til-
kelere ne olduguna kayitsiz kalmak miimkiin goriilmemektedir.

Besincisi, tilkelerin ve bolgelerin sel, kuraklik, salgin hastalik ve aglik gibi
afetlere direncini arttirmaya ve riski yonetmelerine iligskin uluslararasi hukuk-
ta ortaya ¢ikan degisiklikler s6z konusudur. Kanal Istanbul hig siiphe yok gev-
resel agidan riskli projedir. Bu nedenle eger mutlaka yapilacaksa bu riskin
nasil yonetilecegine dair uluslararas: ¢evre hukukunda gelisen ilkelere uygun
davranmak elzemdir.

Altincisy, biyosferde sahipsiz ve kolektif kullanimlara konu olan dogal var-
liklarin hukuki statiisinde meydana gelen degisikliklerle karsilagmaktayiz.
Ozellikle agik denizlerin, okyanuslarin, atmosferin, iklimin, Arktik ve Antark-
tika Kitasinin, buzullarin nasil yonetilecegine dair yeni kiiresel ¢evre anlas-
malar1 tizerinde galisilmaktadir. Bunlarin bir kismini Tiirkiye Cumhuriyeti
imzalamugtir. Tiirkiye'nin ¢evre konusunda verdigi sézler konusunda TUBA
yayinlar1 arasinda ¢ok giizel bir eser ¢ikmistir. Ankara Siyasal Bilgiler Fakiil-
tesi ogretim Uyeleri tarafindan hazirlanmigtir. Uluslararas alanda kimseye
ya da devletlere ait olmayan yerlerin statiilerinde degisiklikler s6z konusudur.
Uluslararasi gevre hukuku, her ne kadar biz ona agik deniz desek bile 6rnegin
Karadeniz’i agik deniz statiisiinde gormemekte, kiiresel ve ¢evresel mal rejimi
olusturup bu rejime dahil etmektedir.

Yedincisi, vahsi kalkinma anlayisindan siirdiiriilebilir kalkinma anlayisina
gecisi saglayan onemli degisiklikler ortaya ¢ikmigstir. Vahsi kalkinma anlayi-
styla cevreye ve iklime duyarsiz mega projeler tasarlamak ve bu yatirimlara
uluslararasi finansman bulmak kolay degildir. Bu nedenle plan ve projelerin
kiiresel etkilerini dikkate alarak vahsi kalkinmadan daha direngli kalkinmaya,
siirdiiriilebilir kalkinmaya yonelmek gerekmektedir. Ozellikle gelismekte olan
tilkelere cevresel duyarsizligindan dolay: uluslararasi kamuoyu ¢ok biiyiik bas-
ki yapabilmektedir. Cin dahi yatirimlarinin ¢evresel etkilerinden dolay1 ulus-
lararas1 kamuoyunun baskilarina maruz kalmaktadir. Tiirkiyenin de maruz
kalmas: biiyiik olasiliktir.
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Sekizincisi, ¢evre siyasetinde yeni gelisen ekolojik denge, kiiresel, cevre-
sel adalet, kiiresel kirilganlik, kiiresel ¢evresel mallar, kiiresel, ekolojik, ¢ev-
resel insani giivenlik kavramlar ile kargilasilmaktadir. Bu yeni olusturulan
kavramlar, uluslararas: ¢evre hukukunu ve devletler hukukunu ¢ok etkileyen
kavramlar haline gelmektedir. Buradan hareketle 6zellikle milletlerarast mah-
keme kararlarinin da bu yeni kavramlar igtihatlarinda kullanmalarina bagh
olarak artik klasik devletler hukuku prensiplerinin yaninda yeni kiiresel eko-
lojik hukuk diizeni ve prensiplerine gecilmektedir. Tiirkiye bunun gerisinde
kalamaz. Birlesmis Milletler bizzat bu prensipleri iireten ve destekleyen orgiit
olarak Tiirkiye'ye dogrudan baski uygulayabilir. Kanal Istanbul’'u planlarken,
programlarken ve stratejik ¢evresel etki degerlendirmelerini hazirlarken bu
prensiplere de dikkat etmemiz gerekiyor.

TURKIYE’NIN ULUSLARARASI| GEVRE SiYASETIYLE KARSILASMASI

1972'de Insan ve Cevresi konulu Stockholm Zirvesi ve sonrasinda agiklanan
Stockholm Bildirisi ile Tiirkiye'nin uluslararasi ¢evre siyaseti ile ilk karsilasma-
s1 baglamigtir. Bu zirvede ¢evrenin korunmasi bir hak olarak nitelendirilmis-
tir. Bildirgede “Bugiinkii ve gelecek nesiller icin ihtiyaca gore ozenli planlama ve
yonetimle diinyanin dogal varliklar: -burada, Tiirkiyenin varliklarindan degil,
diinyanmn dogal varliklarindan bahsedilmektedir- hava, su toprak, flora, fauna
dahil ozellikle dogal ekosistemleri temsil eden Ornekler korunmalidir” denil-
mektedir. Deklarasyon, ekonomik kalkinmanin planlanmasinda yaban hayat
dahil doganin korunmasina 6zel bir 6nem verilmesini istemektedir. Deklaras-
yonda 27 ilke vardir ve bu ilkelerden hepsini kabul etmigstir. Yine ayni yillar-
da UNESCO tarafindan diinya kiiltiirel ve dogal mirasinin korunmasina dair
bir milletlerarasi s6zlesme imzalanir. Tiirkiye bu sozlesmeyi de kabul etmistir.
Bu sozlesme devletler sahip olduklari kiiltiirel ve dogal kaynaklarin yalnizca
kendilerine degil, tiim diinyaya ait olduklarini vurgulamakta ve devletlere bu
kiiltiir ve dogal varliklar1 yalnizca kendileri igin degil, tiim diinya tilkeleri i¢in
de korumaya almalar1 geregine isaret etmektedir. Marmara Denizi ve Karade-
niz’i ve oradaki toprak pargalarini Kanal Istanbul Projesi ile sadece iilkemizin
kalkinmasina 6zgiilemek sozlesme hukukuna aykirilik teskil edecektir ¢iin-
kii sozlesme bu doga varliklarini diinyanin kiiltiir ve dogal mirasina katkida
bulunduklar1 i¢in de korumamiz gerektigine isaret etmektedir. Sozlesmede
hem Tiirk vatandaglarini, hem de uluslararasi toplumu ilgilendiren iki tane
koruma kalkani vardir. Birincisi Istanbul kenti diinya kiiltiir ve doga mirasi
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oldugu igin, ikincisi Avrupa kiiltiir bagkenti oldugu igin. Istanbul’'un s6z ko-
nusu projeler yoluyla hirpalanmasi bu sézlesmenin de ihlal edildigi anlamina
gelmektedir. Yine sozlesmenin 5. maddesi onemlidir. S6zlesmeye taraf olan
her devlete topraklarindaki kiiltiirel ve dogal mirasin korunmasi, muhafazasi
ve teshiri amaciyla etkili ve faal 6nlemlerin alinmasini saglamak yiikiimliiligii
getirilmektedir. Kanal Istanbul projesi bu hitkmiin de ihlal edilmesi anlamina
gelmektedir.

1992de ¢ok meshur ¢evre hukukunun olmazsa olmaz zirvelerinden bir ta-
nesi Cevre ve Stirdiiriilebilir Kalkinma Zirvesi toplanmigtir. Tiirkiye ¢cok bii-
yiik bir katilimla burada temsil edilmistir. Bu zirvenin arkasindan Rio Dekla-
rasyonunu imzalanmaistir. Bu zirveyle ve imzaya agilan Deklarasyonla iktisadi
kalkinma terminolojisine siirdiiriilebilir kalkinma paradigmasi dedigimiz yeni
bir kalkinma paradigmas: eklenmistir. Bu siirecte gelismis tilkeler vahsi kal-
kinmadan uzak durmayi taahhiit etmis ve gelismekte olan tilkelere de siz de
stirdiiriilebilir bir sekilde kalkinmak isterseniz size mali destek saglayacagiz
demislerdir. Stirdiiriilebilir kalkinma paradigmasiyla simdiki kusaklar yanin-
da gelecek kusaklarin refahini dikkate alan bir kalkinma anlayisiyla beraber
dogal kaynak kullaniminda ve yatirim kararlarinda devletlerin 6zenli, dikkat-
li davranislar gelistirmeleri konusunda bir konsensiis saglanmistir. 92'den bu
yana degisen ne olmustur ki Tiirkiye de bu deklarasyonun altina imza atmais
bir devlet olarak bundan vazge¢mis olsun temel soru budur. Aslinda higbir sey
degismemistir.

Uluslararast cevre sdzlesmeleri icinde en 6nemlisi ve Kanal Istanbul'un
gerceklesmesi halinde problem yaratacak olan sozlesme 1992 tarihli Biikres
Konvansiyonudur. Konvansiyonun adi Karadeniz'in Kirlilige Kars1 Korunmasi
Konvansiyonudur. Isin ilging tarafi bu konvansiyonun imzalanmasinda Tiir-
kiye 6nayak olmustur, biitiin masraflar1 karsilamistir ve sekretaryasini héliha-
zirda yonetmektedir. Konvansiyon akabinde ayrintilar1 diizenleyen ti¢ 6nemli
protokol ¢ikmistir bu szlesmeden. Bu kendi pisirdigimiz yemegi kendimiz
yemiyoruz anlamina gelebilir. Ozellikle Sovyetler Birligi dagildiktan sonra
Karadeniz'in ¢ok kirli bir deniz oldugu ortaya ¢ikinca ve felaketlerin esigin-
de oldugumuz anlasilinca Tiirkiye'nin 6nderliginde hazirlanan bu anlagmay1
imzalamak s6z konusu olmustur. Burada balik hafizali olmamak gerekmek-
tedir. Karadenize birakilan Italyanlarin iste varillerini, Cernobil felaketinin
sonuglarini hemen unutmamak gerekir. Bogazlardan gecip Karadenize biitiin
atiklarini birakan gemiler halen vardir. Bu gemileri uzaktan tespit edip ama
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islem yapilamiyor olmasi Tiirkiye'yi zor durumda birakmaktadir. Bu nedenle
bu anlagmay1 neredeyse bilfiil Tiirkiye kendisi hazirlamigtir.

Karadeniz, yani Biikres Sozlesmesi Tiirkiye dahil tiim taraf iilkelere Kara-
deniz gevresinin korunmast igin birtakim ciddi hukuki yiikiimliliikler getir-
mektedir. Karadeniz’in tehlikeli maddelerden, kara kaynakli, gemi kaynakli
kirliliklerden, gemilerden denizlere yapilan desarjlardan ve onlarin yarattig
kirlenmelerden, atmosferden kaynaklanan veya atmosfer yoluyla taginan kir-
lenmelerden korunmasi, canli deniz kaynaklarinin korunmasi, hepsi bunlar
bu sozlesmeyle koruma altina alinmaktadir. Kanal Istanbul hem insaat1 sira-
sinda, hem de ingaat sonrasinda Karadenize 6nemli dl¢iide bir kirlilik ve cev-
resel zarar getirecektir. Bu s6zlesme burada nerede duruyor, bunun tartigmaya
a¢ilmasi lazimdir. Bu sézlesme bir gergeve sozlesmedir. Cergeve sozlesmenin
detaylandirilmasi i¢in ek protokoller getirilmesi gerekmistir. 92 yilinda ti¢ pro-
tokol imzalanmustir. Bunlardan biri Karadeniz'in Kara Kokenli Kaynaklardan
Kirlenmesine kars1 korunmasina dairdir. Bu protokoliin birinci maddesi “Akit
taraflar Karadeniz’in kendi iilkelerinde nehirler, kanallar, kiy: tesisleri, di-
ger suni yapilar, deniz desarji ve yagmur suyu ve atmosfer yoluyla tasinanlar
da dahil olmak iizere herhangi bir kara kokenli kaynaktan ¢ikanlar gibi kara
kokenli kaynaklardan yapilan desarjlarla kirletilmesinin onlenmesi, azaltil-
mast, kontrol igin tiim tedbirleri alir” demektedir. Tiirkiye bu mega projeyle
hangi tedbiri almaktadir belirsizdir. Kanal Istanbul gibi biiyiik bir projeye bas-
lanmadan 6nce s6zlesmeyle kurulmus olan komisyona bir danisilmas: gerek-
mektedir. Ilgili sozlesmeyi Tiirkiye desteklediyse ayni sozlesmede kurulmug
olan komisyona danismasi gerekirdi. Sayet danisildiysa sonuglarinin agiklan-
masi gerekmektedir. CED dosyas1 dahil bu bilgiye ulasilamamaktadir. Sézles-
meyi imzalamis Karadenize kiyisi olan devletlerin destegi ve onayr mutlaka
bu konuda alinmalidir. Tiirkiye'nin ilgili s6zlesmeyi ihlal etmek adina boyle
bir projeye basliyor olmas: gelecekte Karadenizde ciddi sorun yaratabilir ve
komsularimizla iliskilerimizi ihtilafli hale getirebilir.

Karadeniz’'in biyolojik ¢esitliligi ve peyzajinin korunmasiyla ilgili bir pro-
tokol 2004 tarihinde ytiriirliige girmistir. Tiirkiye bu protokolii imzalamigtir.
Protokol peyzajin korunmasi ve biyolojik kaynaklarin zenginlestirilmesi, mu-
hafaza edilmesi konusunda 6nemli diizenlemeler getirmektedir. Bunun nasil
stirdiiriilebilir bir sekilde yonetilecegine dair hiikiimler getirmektedir. Taraf
tilkelerin bu konuda tedbir almalar1 gerekir demektedir. Fakat protokoliin
kapsadig1 alanlarda bulunan tiirler bakimindan baktigimizda Kanal Istanbul
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muhafaza etmek bir yana ciddi yiikler bindirecek yatirimlar getirmektedir.
Burada habitatlarin bozulacagina hig siiphe yoktur. Bu alan ¢ok yiiksek biyo-
lojik ¢esitlilik ve beslenme kaynagidir. Karadeniz'in kendisi peyzaj degeri ¢cok
yiiksektir. Karadeniz vadilerini, Istanbul'un Igne Ada’ya kadar olan sahillerini
diisiiniirseniz bu alanlarin rehabilitasyonu ve geri kazanilmasi gerekirken, tam
tersine bunu tahrip edecegi agik olan Mega Projelere onay verilmektedir. Bu
yaklasim Peyzaj Protokoliiniin de ihlal edilecegi anlamina gelecektir.

Kanal Istanbul ile birlikte bir baska sézlesme, 1986 tarihli Akdeniz’in kir-
lilige kars1 korunmasi Barselona Sozlesmesi de karsimiza ¢ikacaktir. Karade-
nizdeki kirlilik ytikii Marmara’yl, Marmaradaki kirlilik yiiki Ege’yi, Egedeki
kirlilik yiikit Akdeniz’i bir domino etkisiyle etkilemektedir. Imza attigimiz il-
gili sozlesmeyle ve bunun sonuglariyla da kars: karsiya kalmamiz s6z konusu
olacaktir. Cok ciddi ve geri doniisiimii olmayan zararlar bakimindan bilimsel
stiphelerin yiiksek olmas1 durumunda projenin yapilmamasini gerektiren bu
sozlesmenin hitkiimleri 6nleme ilkesi yaninda ihtiyat ilkesini de getirmektedir.
Yani bilimsel belirsizligin oldugu hallerde iktisadi faaliyet yasaklanmalidir.

Yine Barselona sozlesmesinin bir protokolii daha vardir: Akdeniz’in Kara
Kokenli Kirletici Kaynaklara ve Faaliyetlere Kars1 Korunmasi Protokolii. Tiir-
kiye ilgili Protokolii de imzalamistir. Bu Protokole gore, Tiirkiye'nin kara ko-
kenli kaynaklardan gelen kirliligi ortadan kaldirmak ve protokoliin ekinde yer
alan zehirli kalic1 ve biyokiimiilasyona neden olacak maddelerin girdilerini
agamali olarak azaltma yiikiimliiliikleri vardir. Bu ¢ergevede biitiin Akdeniz ve
Ege bolgelerinde ¢ok ciddi ¢alismalar yapilmaktadir. Bu bélgeler bizim turizm
cennetimizi olusturmaktadir. Marmaradan kayarak Ege’yi ve Akdeniz’i etkile-
yebilecek ciddi kirlenmeler buradaki potansiyellerimizi de etkileyecektir ve bu
protokolliin sonuglariyla bizi kars: karsiya birakabilecektir.

1992de Rio Zirvesinden hemen sonra imzaya agilan Biyogesitlilik Sozles-
mesi bakimindan da sozler vermis bulunmaktayiz. Tiirkiye bu sozlesmeyi de
imzalamugtir. 1lgili S6zlesme geregince Karadeniz ve diger su ekosistemleriyle
bu ekosistemlerin bir parcast oldugu ekolojik kompleksleri korumak yiikiim-
liliigtimtiz bulunmaktadir. S6zlesmenin temel amaci biyolojik ¢esitliligi ko-
rumaktir. Birlesmis Milletler 6. yok olus konusunda, bu yok olusu engelleme
konusunda devletlere bir ¢cagrida bulunmaktadir. Birlesmis Milletler diinyanin
biyolojik gesitliligi azalmaktadir ve biyolojik gesitlilik i¢erisinde insan soyu da
yok olacak demektedir. 1 000 000’a yakin tiiriin 6niimiizdeki 100 y1l ierisinde
diinya tizerinden kalkmasi s6z konusudur. Biyolojik Cesitlilik S6zlesmesinin
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uygulanmasini Birlesmis Milletlerin alt 6rgiitleri bilfiil kendileri takip edecek-
lerdir. Bu mesele de Tiirkiye'yi zor duruma diisiirebilme potansiyeli tasimak-
tadir.

1979da Isvigre Bernde bir sézlesme daha imzalanmigtir: Avrupanin Ya-
ban Hayat1 ve Yagsam Ortamlarini Koruma Sozlesmesi. Tiirkiye bu sozlesmeye
1984’te taraf olmustur. Sézlesmenin amaci tiye iilkelerin dogal, bitki ve hayvan
tiirleriyle onlarin dogal yasamlarini korumak ve bu konuda iilkeler arasinda
isbirligi yapilmasini saglamaktir. Bu amagla idari tedbirler almak ve Avrupa
capinda bir ekolojik ag olusturmak temel amagtir. Bu ag olusturulmustur. “Av-
rupa Birligi Natura 2000 Ag1”. Natura 2000 Aginin da bir iiyesidir Tiirkiye.
Avrupa Birligine aday tilke olma sifatiyla, bunu da ihlal etmemiz s6z konu-
su olabilir. Ilgili S6zlesme bakimindan 6zellikle 3. madde énemlidir: “Yaba-
ni flora ve faunalarin dogal yasam ortamlarini nesli tehlikeye diismiis ve
diisebilecek tiirleri, 6zellikle endemik tiirleri (Trakyada ¢ok endemik bitki
vardir) ve tehlike altindaki habitatlar1 bu s6zlesme hiikiimlerine uygun ola-
rak korumak”.

Kanal Istanbul Projesi bu bakimdan da sorun yaratma potansiyeli tasimak-
tadir. Tiirkiye Avrupa Konseyinin trettigi bu sozlesmede daimi komite iiyesi-
dir ve isin ilging tarafi da, hem daimi komite iiyesi olup, hem de ayni zamanda
bu sozlesmeyi ihlal eden tek {ilke konumuna gelebilir. S6zlesmeye gore akit
taraflar arasinda ortaya cikabilecek anlagsmazliklar bakimindan bir yontem
onerilmemigse, hakemlik miiessesesi devreye girecektir. Yani bir hakem mah-
kemesi ongériilmektedir. Gelecekte herhangi bir Avrupa Konseyi iiyesinin
Kanal Istanbul nedeniyle yaban hayatinda ortaya ¢ikacak bir sorun nedeniyle
Tiirkiye'yi uluslararas1 mahkemelere ya da hakeme gotiirmesi muhtemeldir.
Tiirkiye, insan haklar1 ihlalleri nedeniyle Avrupa Insan Haklar1 Mahkemesi
ontindeki derdest davalarda zaten yeterince sorgulanmaktayken bir de yaban
hayati ihlalleri nedeniyle yargilanabilir. Ulkemiz agisindan hem prestij, hem de
para kaybi anlamina gelen bu durumu, Kanal Istanbul projesi bakimindan da
dikkate almamiz gerekmektedir.

1971de Iranda imzalanan Ramsar Sozlesmesini de dikkate almak gerekir.
Ozellikle su kuglar1 yagama ortami olarak uluslararasi 6neme sahip sulak alan-
lar hakkinda olan bu Sozlesme bakimindan da séylenmesi gereken noktalar
vardur. Tiirkiyede 135 adet mitkemmel 6zellikli Ramsar alani vardir. Kanal Is-
tanbul’'un insa edilecegi alan ger¢i simdilik Ramsar alani degildir ancak Ram-
sar alan1 olmaya aday iki alan daha sirada beklemektedir. Kiigiikgekmece Goli
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ile Terkos Gélii. Kanal Istanbul Kiigiikgekmece Géliiniin ortasindan gegerken
Terkos Golirniin de yakinindan gegirilecektir. Ramsar alani statiisiine sahip
olsun, ya da gelecekte bu statiiye sahip olma potansiyeli olsun, Tiirkiye sulak
alanlarin ve su kuslarinin yagama ortamlarinin korunmasi igin gerekli tedbir-
leri almakla yiikiimliidiir. Bu sorumlulugunu da aslinda yakin zamana kadar
¢ok iyi yerine getirmistir. Lagvedilen Orman ve Su Isleri Bakanlig: simdiki Ta-
rim ve Orman Bakanlig1 bu vazifesini geregince yerine getirmekteyken Cevre
Sehircilik Bakanligi Kanal Istanbul Projesine gecit vermek suretiyle dogal ha-
yatin korunmasi konusundaki olumlu gelismeleri tahrif etmektedir.

2000 tarihinde Floransada imzalanan Avrupa Peyzaj Sozlesmesini Tiirkiye
2003 yilinda yiiriirlige sokmustur. Sozlesmenin amaci peyzajin korunmasi,
gelistirilmesi ve ulusal ve uluslararas: diizeyde ¢aligmalar yapmak bu konu-
da, kamuoyunu, yerel yonetimleri peyzajin 6nemi ve degerini kavrama konu-
sunda tegvik etmek ve ¢evre bilincini yayginlastirmasina katkida bulunmaktir.
Sozlesmenin 3. maddesi “Peyzaj insanlar tarafindan algilandig: sekilde ka-
rakteri, dogal ve insani unsurlarin, eylemin ve etkilesimin sonucu olan bir
alan anlamina gelir. Bunu korumak, yonetmek ve planlamak, gelistirmek
ve bu konuda Avrupa ¢apinda isbirligi gelistirmek bu s6zlesmeyi imzala-
yan devletlerin vazifesidir” demektedir. Kanal Istanbul Projesiyle bu Sozles-
meyi de ihlal etme riski vardir. Trakya peyzajini diistindiigiiniizde Proje bunu
ortadan kaldirma ihtimali dogurmaktadir. Sézlesme geregince Tiirkiye'nin
peyzaj politikalar: olusturmasi gerekirken ve bu konuda taraflarin katilimin
saglayacak yeni usuller gelistirme mecburiyetindeyken, Istanbul ve Trakyada
tiim peyzajlar1 ortadan kaldiracak ve var olan dogal peyzajlari suni birer peyzaj
alanlarina doniistiirecek bir proje gelistirerek, insanlarin ve yaban hayatinin
dogal ortamdan uzaklasmasina yol agacak mega proje tiretmektedir.

1992 tarihli Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi cevrenin korunmasi
alaninda diinyanin en 6nemli sozlesmelerinden bir tanesidir. Rioda 1992'de
imzalanmustir. Tlirkiye sozlesmeye uzun siire imza atmamigtir. 2004 yilinda
Tirk kamuoyunun ve Avrupa Birliginin baskisiyla imzalamis ve yiiriirliige
koymustur. S6zlesmeyi tamamlayan Kyoto Protokoliinii de ancak 2009 yilinda
imzalamistir. Tklim degisikligi sozlesmesiyle ilgili yiikiimliiliiklerini Tiirkiye
2010-2020 yillarini kapsayan ulusal iklim degisikligi stratejisi ve de 2011-2023
yillarini kapsayan ulusal iklim degisikligi eylem planiyla gerceklestirmeyi taah-
hiit etmistir. Kanal Istanbul Projesi iklim degisikligini nleme ve adapte olma
bakimindan nerede duruyor, ayrica bakmak gerekmektedir. Ilgili stratejiler ve
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eylem programlari bakimindan Tiirkiye'nin sera gazi indirimleri yapmasi, kar-
bon yutaklarini korumas ve geligtirmesi gerekmektedir. Kanal Istanbul proje-
sinin gegecegi alan ¢ok ciddi bir karbon yutagidir. Parmaginizi oynatmadan ve
karbon yutaklar: izerinden hi¢bir masraf yapmadan iklim degisikligine iliskin
taahhiitlerimizi realize edebilecekken bu proje ile iklim degisikligine katkida
bulunuyoruz durumuna diigebiliriz. Bunu uluslararas: arenalarda rahatlikla
savunabilecekken bunlardan da mahrum kalabiliriz. Yavuz Sultan Selim Kop-
riisii, cevre baglant1 yollar: ve Istanbul Havalimani, Kanal Istanbul’la bir araya
geldiginde iklim tizerinde kiimiilatif bir etki yaratarak Sozlesmenin ruhuna
¢ok ciddi oranda aykir1 hareket edildigi izlenimi uyandirmaktadir.

Sonugta,

Tiirkiye Cumbhuriyeti Devleti 1982 Anayasasi 90. madde geregince usulii-
ne uygun olarak imzaladig1 ve onayladig1 sozlesme hiikiimlerini uygulamak
zorundadir. Bu modern ve ekosisteme saygili bir devlet olmanin da geregidir.
Modern devlet olmanin ilk kurali uluslararast gevre hukukuna uygun olarak
imzaladig1 Sozlesmelerin hiikiimlerini Tiirkiyenin Kanal Istanbul projesi ne-
deniyle tahrip etmemesidir.
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Av. NURI OZER - Dehsete diistiim, bu sdzlesmeleri, cevreyle ilgili sozles-
meleri tek tek biliyordum. Fakat bir disiplin altinda géziimiin 6niinde, yani bir
akademisyenin anlattiginda tiiylerim diken diken oldu. Keske su Kanal Istan-
bul miiellifleri, yarenleri burada olsayd: da bunu dinleseydi, yani siz kendi evi-
nizi kirabilirsiniz, pargalayabilirsiniz, istediginizi yapabilirsiniz, ama ¢evreye
zarar veremezsiniz, komsunuza zarar veremezsiniz. Bunun size bir bedeli olur.
Bunu keske bu miiellifler burada olsaydi. Soru-cevaplara sonra gegecegiz, ho-
camiz burada, simdi ben s6zii Pinar Pelin Giritlioglu Hocamiza birakiyorum.
Hocam, buyurun.
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Uzun zamandir Kanal Istanbul {izerine ¢alistyorum, epey konusma da yap-
tim. TMMOB biinyesinde bir komisyonumuz da var. biiytik bir komisyon ola-
rak biitiin odalarin i¢inde yer aldig: ve ilgili odalarin iginde yer aldig: bir ko-
misyon olarak devam ediyoruz. Disaridan hocalarimiz destek veriyorlar ve gok
kapsamli bir ¢aligmay1 hédla devam ettiriyoruz bu konuda, simdi ben 6nce ¢ok
kisaca size alani tanitmak istiyorum. Glineyden kuzeye dogru baktigimizda ilk
10-15 km.lik boliimiinde yerlesim alanlarini goriiyoruz

Kanal Istanbul rotasina baktigimizda, ikinci béliime baktigimizda, ikinci
15-20 km.lik béliime baktiginizda da tarim alanlar: karsimiza ¢ikiyor. Onun
tizerine de kuzeyde de orman alanlari var, yine 15-20 km.lik bir bolimi kap-
S1yor.

Bu alan bir kere Terkos havzasi, Terkos Golii etrafindaki orman dokusu,
iste giineyinde Biiyiikgekmece Goliinii, tarim alanlarini, meralari, yerlesim
alanlarimi ve Kiigitkgekmece Goliinde kuzey kismi hari¢ yogunlu bir kentsel
dokuyu icine alacak sekilde ¢evrelenmis durumda. Bakanlik tarafindan da re-
zerv yapi alani olarak belirlenmis. Bir yerde bu rezerv yap1 alani aslinda olasi
bir deprem durumunda kullanilacak olan, dolayisiyla da bos kalmasi gereken
bir alan ve i¢inde de gok sayida 6nemli degeri, varlig1 barindiriyor. Arkeolojik
alanlar var, dogal SIT alanlar1 var, kentsel SIT alanlari var, tarihi SIT alanlar
var. Boyle bir alandan bahsediyoruz. Kisaca ¢ok ozetle goriintiisii de boyle,
iste icinde az sayida 2B alani da olan, 6zel orman alanlari olan, havzalari olan,
tarim ve orman alanlar1 olan bir bélgeden s6z ediyoruz.
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Soylemem gereken 6nemli bir ey de su ki aslinda Kanal Istanbul projesi tek
basina bir proje degil, bu mega bir projenin pargasi, yani i¢ine 3. Havalimanini
da alan, 3. Kopriiyii de alan biiyiik bir projenin, biiyiik bir senaryonun bir par-
¢as1, buna daima 6yle bakmamiz lazim. Ciinkii aslinda hani biiyiik resmi ince-
ledigimiz zaman, haritalara baktigimiz zaman bu iliskiyi de ¢ok net bir sekilde
ulasim aglariyla ve diger iliskileriyle gorebiliyoruz. Simdi 4 ilgeyi igine aliyor.
En biiyiik pay Arnavutkdyde, ama onun disinda Avcilar, Kiiglikgekmece ve
Bagaksehir’i de i¢ine alan bir proje oldugunu soyleyebiliriz. Dedigim gibi Ka-
nal Istanbul bakin, aslinda bu mega projenin bir pargasi, iginde 3. Havalimani
var, daha biiyiik bir alan1 kapsiyor. Ispartakule, Bahgesehir alani, yol alanlari,
imar parselleri ve ortak yesil alanlar1 da kapsayan bir alandan bahsediyoruz.
Cok kisaca siireci 0zetleyecegim size, siire¢ 2012°de basliyor. Bakanlar Kurulu
karariyla Istanbuldaki 3 tane farkli alanda afet riskini 6nlemek amaciyla bu
bolgedeki ruhsatsiz, iskansiz ve afet riski altinda olan yapilarin tasfiyesi ama-
ctyla ve yeni yerlesim alani olarak kullanmak {izere bu alan1 Cevre ve $ehircilik
Bakanlig1 yetkilendiriliyor. Bunun arkasindan gene ¢ok yakin bir zaman sonra
3. Havalimanyi, 3. Koprii ve Kanal Istanbul, burada zaten ¢ok net o projenin bir
parcast oldugunu da goriiyoruz. 42 300 hektarlik bir alan rezerv yap alani ola-
rak belirleniyor. Gene eyliil ayinda, ayn1 yilin eylil ayinda Cevre ve $ehircilik
Bakanlig1 burada iki tane proje alani ve 3. Havalimaninda proje yapmak iizere
gorevlendiriliyor, yetkilendiriliyor. Ne var bu alanin iginde? Iste Kiigiikgekme-
ce havzasi ve bunun etrafinda birinci derece arkeolojik SIT alani var, dogal
SIT alani var, baraj havzalari var. Iste Kayabasi ve Sultangazi sinirlar1 i¢indeki
askeri alanlar var, orman alanlar1 ve tarim alanlar1 var. Akliniza gelebilecek
korumamiz gereken ne varsa bu alanin iginde onlar var.

Bu 2014’te Resmi Gazetede yeni bir karar yayinlaniyor ve rezerv alaninin
yetki sinirlar1 degistiriliyor. Arkasindan bir Meclis karar1 2015 yilinda Biiytik-
sehir Belediye Bagkanina 1/100 000 6lgekli ¢evre diizeni plani revizyonu igin
yetki veriyor. Boylece bu kararla biiyiik projelerin yasallagtirildigina tanik olu-
yoruz. Bu gevre diizeni plan1 meselesine birazdan gelecegim. Bunun arkasin-
dan 2016'da bir torba yasa ¢ikiyor ve Imar Kanununa su yolu tanimu getiriliyor
dogrudan Kanal Istanbul’u aslinda hedef alarak ve 2016 Agustosunda yeni bir
torba yasa ¢ikiyor. Burada biiyiik projeler, biiyiik altyap: yatirimlarina finans-
man saglamak tizere Tiirkiye Varlik Yonetimi A.S. kuruluyor ve biitiin sirketin
sermayesi de 0zellestirme fonundan saglaniyor. Biitiin biiyiik projelere bunlar
tizerinden finansman saglanmasi hedefleniyor.
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Temmuz 2017de ihale yapiyor Ulastirma ve Altyap: Bakanligi Altyap: Ya-
tirrmlar1 Genel Miidiirliigii, Kanal istanbul etiit proje ve danigmanlik hizmeti
ihalesi gergeklestiriliyor. Agustos ayinda da bununla ilgili bir s6zlesme imzala-
nryor. Agustos 2018de bir protokol imzalaniyor Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig1 ve Biiyiiksehir belediyesi arasinda, bu proto-
kol aslinda elimizdeki iki resmi belgeden beri biz bu kadar zamandir Kanal
Istanbul’u konusuyoruz, tartigryoruz, akademik ¢alismalar yapiliyor, davalar
agiliyor falan, ama elimizde aslinda iki tane resmi dayanak var. Bir tanesi bu
protokoldiir ki buna dava agilmistir meslek odalari tarafindan, ikincisi de CED
basvuru dosyasi 6n ¢aligmasi, 6n raporu. CED raporunun kendisi bile heniiz
yok, onu sdyleyeyim. Sadece bir 6n CED raporu var. CED raporu da heniiz yok
bu ¢aligmada, 6n CED raporuyla bu protokol aslinda elimizdeki iki yasal belge,
biz sadece bunlar iizerinden konusabiliyoruz. Bu protokole baktigimiz zaman
aslinda hem iste biraz 6nce Sevim Hocanin ve diger hocalarin bahsettigi ulus-
lararasi sozlesmelere de aykiridir, Anayasaya da aykiridir, Istanbul'un gevre
diizeni planina da aykiridir. Bu proje alani buradaki, rezerv alaninin disinda
sinirlarinin heniiz hala daha belli olmadig: bir alana isaret ediyor. O alanin
neresi oldugunu biz héla bilmiyoruz. Yani bir iste seylerde biz de giziyoruz,
gosteriyoruz burasi rota filan diye, ama aslinda gercek anlamda sinirlarini bile
tam olarak bilmedigimiz bir sey lizerinden konusuyoruz. Bu ¢ogunuz hukuk-
cusunuz herhalde, ne kadar 6nemli bir sey, bizim i¢in 6nemli, ama hukukgular
agisindan ¢ok daha 6nemli bir sey herhalde, ne oldugunu bilmedigimiz bir sey
tizerinden bir miicadele siirdiiriiyoruz. Onu vurgulamak istiyorum. Bu neden-
le de hangi hukuka bagh oldugunu da bilmedigimiz bir alanda tiim planlama
yetkileri bu protokolle birlikte Cevre ve Sehircilik Bakanligina veriliyor. Bura-
da iki tane tanim var bu protokolde, kanal proje alani deniliyor, bir de proje
alani deniliyor. Bunun da ne oldugunu ¢ok iyi bilmiyoruz ve bu proje kori-
dorunda meralar var, tarim alanlar1 var, orman alanlar1 var. Biz bu protokole
dava da agtik meslek odalar1 olarak ve bu protokoliin iptaline gelen cevaplar
arasinda Ulagtirma ve Altyapr Bakanliginin cevabi 6nemli. Ciinkii bu cevapta
biz sunu fark ettik ki aslinda o 6n CED bagvuru dosyasinda yer alan -¢iinki
tek iste resmi verilerin oldugu belge o- verilerin bu cevapta yer almadigini gor-
diik. Veriler degistirilmis, iste toplam uzunlugu 45 km.lik bir alan, ama mesela,
daha 6nceden iste 20 metre olan kanal 25 metreye ¢ikariliyor. Birtakim veriler
kurplar: degistiriliyor filan, birtakim degisiklikler var mahkemeye verilen ce-
vapta, ama bunlarin neye dayandirildig1 o cevapta yazmiyor. Biz buradan neyi
anliyoruz? Aslinda bir yerde, bagka bir yerde bir ¢alisma daha siirdiiriiliiyor.
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Hicbirimizin bilmedigi bir ¢aligma, kamuoyuyla paylasilmayan bir ¢alisma,
meslek odalarinin, ilgili disiplinlerin, hukukgularin bilmedigi bir ¢alisma var
orada, yani kapali kapilar ardinda bir sey yiiritiiliiyor ve kimse ne oldugunu
bilmiyor. Biz Ulagtirma Bakanligini bu protokol iptaline kars1 verdigi cevaptan
bunu anliyoruz ve biz bunu da sorduk mahkemeye buna bir cevap tekrar ver-
dik ve bunu sorduk. Yeni yazildi bu dilekge, cevabini gérecegiz. Neye dayandi-
rildiginin agiklanmasini istedik.

Simdi bizim tabii Kanal Istanbul’u kabul etmememiz icin aslinda ¢ok fazla
sebep var. Cok boyutlu bir meseleden bahsediyoruz. Iste bugiin gérdiiniiz, hu-
kuk konustuk, giivenlik konustuk, ekoloji konustuk, planlama konusuyor, bir
stirii sey konusuyoruz. Seyir giivenligi konusuyoruz, degil mi? Katilim boyutu
var, iste uluslararasi boyutu var, ulusal boyutu var, bin tane iste koruma boyutu
var baktigimiz zaman, bunlarin hepsini ve bunlarin tizerinde bir kamu yarar1
boyutu var. Bunlarin hepsini alt alta koydugumuz zaman aslinda biz bu pro-
jenin kabul edilebilmesi i¢in tek bir neden bile sdyleyemiyoruz. Bunu sadece
biz sdylemiyor degiliz bakin, bu da gok 6nemli, bu projenin savunucular: ve
taraflar1 da aslinda bunu séyleyemiyorlar. Siz hi¢bir yerde duydunuz mu Kanal
[stanbul’'u 6ven bir konusma, faydalarindan bahseden bir konugma? Bunu du-
yamazsiniz, hi¢bir tarafta boyle bir konusma yapilmad ¢iinkii bugiine kadar.

Simdi ben burada size ¢evre diizeni plani kapsaminda Kanal Istanbulu
anlatmaya ¢alisacagim. Konudan uzak olanlar i¢in, yani planlama alanindan
uzak olanlar i¢in ¢ok kisaca sunu séyleyeyim: Cevre diizeni plani dedigimiz
plan ist 6lcekli bir plandir, mekansal planlarin tizerindeki en istte yer alan
plandir. Yasalara gore eskiden 25 000 olgekli yapilirds, simdi 100 000 dlgekli
yapilan bir plan tiiriidiir. Nazim imar planlar1 ve uygulama imar planlar1 da
cevre diizeni planina uygun olmak zorundadir varsa, yasa dyle der. Varsa ve
var, Istanbul’'un bir ¢evre diizeni plani var. Cevre diizeni plani ne yapar? O
kentin veya il sinirlarini da gegecek sekilde yapildiysa, kapsam alani sinirlar
icindeki yerin anayasasi gibidir, yol haritasidir ve bize aslinda o kararlarin al-
tinda neler yapabilecegimizi belirler. Bu bize sunu séyliiyor: Aslinda bir yerin
tist 6lgekli plani varsa, orada ne varsa odur, onun disinda higbir ey olaganiistii
haller disinda yapilamaz. Biiyiik projeler de buna dahildir. Yani bir yerde ¢evre
diizeni plani varsa, orada o projede bir iist 6lgekli plan yoksa, proje yoksa, bii-
yiik dlgekli bir proje yoksa, o plan ne diyorsa biz onu yapariz, ama Istanbul’'un
cevre diizeni planinda isler hi¢ boyle gitmedi. 2009'da onaylandi ¢evre diizeni
planimiz, o zamandan beri siire¢ daima tersinden gitti. Ne oldu? Marmaray tist
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olgekli plana sonradan eklendi, Avrasya Tiineli projesi iist 6l¢ekli plana sonra-
dan eklendi, 3. Képrii iist 6lgekli plana sonradan eklendi, Kanal Istanbul son-
radan eklendi. Simdi bu ne demek? Aslinda ¢evre diizeni plani dort bir yandan
biiyiik projelerle, mega projelerle delinmistir ve yok hitkmiindedir. Yani bu
kadar biiyiik projeleri siz getirip de bir planin {izerine sonradan eklerseniz,
hi¢ 6ngoriilmeyen kararlarin tizerine yerlestirirseniz aslinda ¢evre diizeni pla-
n1 tamamen -miilga diyorsunuz siz degil mi hukukgular- miilga durumdadir.
Clinkii islevini goremez.

Simdi boyle bir ¢evre diizeni planindan bahsediyoruz ve bu planin iginde
de Kanal Istanbul dedigim gibi sonradan yer almis bir meseledir. Ne diyor bi-
zim planimiz? Simdi planlama ilkeleri gercevesinden sunu da belirteyim: Ust
ol¢ekli plan ne diyorsa, onun altinda yapilan projeler de ona uygun olmak zo-
runda. Hadi sonradan ekledik, bakalim uyuyor mu? Ona da bir bakmamiz
lazim. Mesela, ¢evre diizeni planimiz diyor ki kuzeydeki hassas ekosistemlerin
korunmasi amaciyla kuzeye gelisme egilimi gosteren kent gelisimi kontrol al-
tina alinmalidir. Dogu-bat1 aksinda ve Marmara Denizi boyunca kademelen-
dirilmis gok merkezli bir sigrama gelisimi saglanmalidir. Kanal Istanbul, yani
kuzeyi koruyacagiz diyor agik¢asi, ormanlar1 koruyacagiz. Kanal Istanbul ne
diyor? Biitiin bu hassas bolgeye bir baski yaratiyor, degil mi? Sehrin tiim kuzey
bolgesini kapsayacak, onu baski altina alacak ve hassas ekosistemleri tahrip
altina alacak bir geligme baskist yaratiyor. Iste kuzey Istanbul otoyolu da bu-
nun ¢ok iyi bir drnegi, yani kent iizerinde nasil bir yara actigini, nasil bir yara
acarak ilerledigini buradaki fotograf ¢cok net gosteriyor.

Gene st 6lgekli planimiz, ¢evre diizeni planimiz diyor ki: “Plan kararlar:
basta deprem olmak iizere afet riskleri dikkate olarak iiretilmelidir”, ama siz az
once hi¢ séylemeyeyim yani, ¢iinkii hocalardan ve buradaki deprem riskini
ve afet riskini dinlediniz. Yani tizerinde konusmaya gerek yok. Uzerinde ii¢
tane de aktif fay hatt1 bulunan bir bolgeden bahsediyoruz. Iste 2 000 000 niifu-
sun boyle bir bolgeye yigilacagini diisiiniin, iste o aktif fay hatlarinin harekete
gectigini diistiniin ya da seyir giivenligi acisindan olasi bir riski diisiiniin, ¢ok
dar bir kanalda, yani Istanbul Bogazindan ¢ok daha dar bir kanalda iste bir
Independenta faciasinin olacagini diisiiniin, kiymnin dibinde yapilasmalarin
oldugunu da varsayarak bunu soyliiyorum. Bu da bir afet ¢iinkd, biitiin bunlar
aslinda nasil bir riski buraya gekiyor? Aslinda devlet eliyle bir risk alani yarati-
liyor. Bunu da ¢ok net bir gekilde soyleyebiliriz. Plan kararlariyla bir risk alani
yaratiliyor.
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Gene 100 000 planimiza baktigimizda diyor ki: “Igme suyu havzalarinin,
iste 1 000 metrelik kusag: icinde mutlak ve kisa soruma alanlarinda havzalar:
besleyen derelerin koruma kugaklari i¢inde yapilagma olamaz” Kanal Istanbul
ne getiriyor? Biitiin bu su havzalar1 iizerinde demin Sevim Hocanin fotograf-
lardaki yapilasma baskisini gordiik. Asker gibi o binalar havzaya dogru yiirii-
yorlar aslinda, miithis bir yapilasma baskisinda beraberinde getiriyor. Biitiin
havzalari zaten havza olmaktan ¢ikariyor. Iste barajlari baraj olmaktan ¢ikari-
yor ve buralardaki o koruma hukukunu da ortadan kaldiriyor. Biitiin bu koru-
ma alanlarini yapilasmaya agiyor ve buradaki koruma kararlarini da tamamen
gegersiz say1yor.

Yine 100 000 plan diyor ki: “Kentin iki yakasinda niifus ve istihdam dengesi
saglanacaktir” Kanal Istanbul ne yapiyor? Biitiin bu niifus ve istihdam denge-
sini altiist edecek bir niifusu bu bolgeye yigiyor iste iki yeni sehir projesiyle,
bu st 6lgekli planin projeksiyon niifusunu katlayarak asacak bir niifusu bu
bolgeye cekiyor. Gene 100 000 plana baktigimiz zaman diyor ki: “TEM’in ku-
zeyi sanayi alanlarindan arindirilacaktir. Kentin dogal kaynaklarimin yogunlas-
t1g1 kuzey bolgesinde kentsel gelisme baskisi nlenecektir” Kanal Istanbul’u diger
mega projelerle birlikte diisiindiigiiniizde tam aksi bir baskiy1 beraberinde ge-
tiriyor. Gene iist 6l¢ekli plan diyor ki bu metropoliten alanda karayolu ulagim
sebekesinin demiryolu ve rayl sisteme yonlendirilmesi esastir. Yani karayolu-
nu desteklemiyor, aksine demiryolu sistemini, rayl1 sistemi destekliyor, ama
Kanal Istanbul projesine baktiginizda miithis bir karayolu baskisini yeniden
bu bolgeye ¢ekiyor. Gene havzalardan bahsediyor 100 000 6l¢ekli plan, bura-
daki ekolojik koridorun dogal ve tarimsal karakteri, yaban yasam hareketli-
liginin, kentsel hava sirkiilasyonunun islevini siirdiirebilmesini, korunmasini
ve gerekiyorsa iyilestirilmesini éngoriirken Kanal Istanbul ne yapryor? Iste
Avrupanin o acil korunmasi gereken 100 orman alani i¢inde yer alan orman
alanlarina ¢ok ciddi bir baski yapiyor. Yani Avrupa bizden daha iyi koruyor,
daha hassas bizim ormanlarimiz konusunda boyle baktigimizda ve burada iste
bakin, 45 km.lik giizergah var, bunun yaklasik 20 km.si orman alanlarindan
geciyor. Ortalama 200 m kanal genisligi izerinden hesaplarsak sadece kanalin
etkisiyle -etrafin1 katmiyorum bile- 400 hektar orman alan1 yok oluyor. Simdi
kanalin iste seyi de degisti, birazdan bahsedecegim. Genisligi de baz1 yerlerde
daha fazla, dolayisiyla bu orman alani ve etki alanini da kattiginiz zaman yok
olacak orman alaninin ¢ok daha genis oldugunu séyleyebiliriz.
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Gene bu karar kapsaminda kirsal yasam iizerine de ¢ok biiyiik bir tehditten
bahsediyoruz. Tarim alanlar1 yok oluyor. Bakin, yaklasik 102 000 000 m? tarim
alan1 Kanal Istanbul projesiyle yok olacak. Bu Kanal Istanbul’un etki alan1 130
000 000 m? bunun 102 000 000 m?”si tarim alanlar1 ve bunlar1 yok ediyoruz.
Mutlak tarim arazisi olarak korunmasi gereken sey var, 5 300 000 m?lik bir
tarim alani var. Bu da projenin etki alaninda yer aliyor. Yani biz mutlak korun-
mas1 gereken tarim alanlarini da birinci sinif topraklarimizda bu projeye feda
ediyoruz. Boylelikle bir yandan kirsal ekonomiyi de siirdiiriilebilir olmaktan
¢tkartyoruz. Biitiin koylerin kirsal karakterini yok ediyoruz, ekonomilerini
yerle bir ediyoruz.

Gene 100 000 o6l¢ekli planda mutlak korunmasi gerekli tarim alanlar1 ve
tarimsal agidan biitiinliik saglayan mutlak tarim arazilerindeki tiriin deseni-
nin devamliligini saglayan marjinal tarim alanlar1 tarimsal niteligi korunacak
alanlar olarak gosteriliyor, ama Kanal Istanbul maalesef iste yine ayn1 6zel-
liklerle bu tarim alanlarini yok ediyor. Nereler zarar goriiyor, etki alan1 ne-
reler diye baktigimizda ¢ok sayida kéy bu projeden etkileniyor. Koy diyoruz,
ama tabii 6360 sayili Kanunda bunlarin hepsi aslinda mahalle oldular, ama
su anda hala kirsal karakterlerini siirdiiriiyorlar, simdilik siirdiiriiyorlar. Iste
Yenikoy, Akpinar, Baklali, Balaban, Boyalik, vesaire bir siirii Tagoluk, Sayaka-
din, bunlarin hepsi bu projeden etkilenen yerler. Arnavutkoy’iin kuzeyindeki
8 tane orman koyii orman koyii niteligini bu projeyle kaybediyor ve bazilar
dogrudan kanalin kazi alaninda kaliyorlar. Ben burada isaretlemeye ¢alisgtim
birinci derecede etkilenen koyleri kanal rotasinda, gordiigiiniiz gibi oldukga
yogun bir etkilenme alani var. Ikincisi, Terkos, Hali¢, Cekmece ekolojik kori-
doru gene bu projeden etkilenen, burada iste kus go¢ yollar var. Biliyorsunuz
bir gazeteci yazdi: Artik kuslar da buradan -havaalani i¢in sdyledi, ama Kanal
Istanbul’u da aslinda etkisi altina alan bir sey- gegmemeyi 6grenecek. Oyle
bir laf etti bir gazeteci, degil mi? 3. Havalimani i¢in zaten kuslar1 koruyacak
aletler filan koymak, oradaki kereste haline gelen agaclar1 kesmek gibi ekono-
mik formiiller iiretildi. Bunlarin hepsi Kanal Istanbul icin de gecerli. Ugiin-
cii etkilenme bolgesi de Kiigitkekmece, Biiylikgekmece, Sazlidere havzalari,
Sazlibosna, Sazlidere Baraji Istanbul'un tek bagina 24 giinliik su ihtiyacini
karsilayan bir baraj ve biz bunu yok ediyoruz. Oradan buradan su getirmeye
kalkisiyoruz, ama aslinda bunun bagka bir boyutu daha var ¢ok 6nemli, iste
o bagka yerlerden getirtmeye ¢alistigimiz sular var ya, oralarin kent hakkini,
su hakkini, yasam hakkini da hi¢ diisiinmiiyoruz. Biz onlarin su kaynaklari-
n1 da bu projeyle emiyoruz ve tiiketiyoruz. Onlar nereden su ihtiyaglarini te-
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min edecekler, bunu da diigiinmiiyoruz. Tek tek saymayacagim, ama ¢ok ciddi
giizergah iizerinde dogal, kentsel arkeolojik SIT alanlar1 var. Bunlarin hepsi
tahrif oluyor. Mesela, Yarimburgaz Magarasi insanligin ilk ortaya ¢iktig1 izle-
rinin bulundugu alan, bu alanlar dogal SIT alanlari, Kiigiikgekmece'nin agagi
agzindaki biitiin o nemli dogal SIT alanlari, arkeolojik alanlar, bunlarin hepsi
bu projeyle nester etkisiyle neredeyse yok olacak gibi goriiniiyor. Sulak alanlar,
bunlardan ¢ok bahsetmeyecegim, konusuldu. Karadeniz’in biitiin kiy1 cograf-
yasini bitirecek bir projeden ve iklim degisikligine sebep olacak bir projeden
s0z ediyoruz. 3. Koprii projesinde biliyorsunuz yaban domuzlari bogaz: gegti,
sitelerin bahgelerine yavru ceylanlar is makinelerinin sesinden korkup kacip
diistiiler, hayatlarini kaybettiler. Biz onlarin yasam alanlarini giderek bu mega
projelerle kii¢iiltityoruz. Yapilan hesaplar 20 000 futbol sahas: biyiikligiinde,
dogal orman alaninin yok edilecegini s6yliiyor bize ve yaban hayatinin da hizla
titketilecegini soyliiyor.

Bir de katilim boyutu var bunun, halk katilabilir mi dedik. $imdi tarim
politikalarimiza baktigimizda burada yasayan halkin aslinda bu projede bir
taraf olabilecegini goriiyoruz, bu projeye katilamayacagini goriiyoruz. Ciin-
kii aslinda tarim politikamiz burada yasayan insanlarin elini kolunu bagladi.
Iste genel olarak Tiirkiyedeki tarim politikasina baktigimizda aslinda bunu ¢ok
net goriiyoruz. Yerli tohum kullanirsan ceza, tarim tesvikleri bilmem ne su bu
ellerinde toprak kalmryor. Topragi ekmek daha maliyetli hale geliyor tarim-
la ugrasan insanlar i¢in, dolayisiyla elleri kollar1 o kadar bagl ki yapacaklar:
tek sey var: Topraklarini satacaklar, paralarini alacaklar, sen sag ben selamet.
Yapacaklar1 bagka bir sey yok. Ciinkii elleri kollar1 baglanmis, dolayisiyla bu
iste Kanal Istanbul sinirlar1 icindeki halk bir taraftir, bu isin katilimcisi, o an-
lamda paydas1 olamaz, ama sunu séylememiz lazim ki bu proje aslinda biitiin
Istanbul’'un ve biitiin Trakya’nin projesidir. Dolayisiyla aslinda ¢ok genis bir
halk tabaninin oldugunu, hepimizi etkiledigini de séylemimiz lazim. Suradaki
tiyatlara baktiginizda aslinda o halkin ne kadar iste tarimla ugrasamayacagini
ve baska careleri olmadigini goriiyorsunuz. Burada bu alandan projeler var.

Simdi bunlar1 béyle biraz haberlerden toplamistim. Mesela, iste bir tane-
sinde diyor ki gurur duyuyor, biitiin diinya farkl1 dil konusuyor diyor mesela,
¢ok memnunum diyor, torunlarima bir dikili aga¢ birakacagim elimdeki ar-
sayla diyor. Bir tanesi diyor ki mesela, emlakgiler geldi. Bizde gordiik mesela,
kocaman hemen bir firma ¢ikmis Kanal Istanbul Arsa Ofisi diye her tarafta
afisleri var mesela, benim de arsam var, insallah torunlarimin isine yarar diyor.
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Bir tanesi diyor ki simdi el degistiriyor, ben burada artik nasil yasayacagim
bilmiyorum, bitiyor zaten. Simdi neyi goriiyoruz? Aslinda herkes gelecek igin,
torunlar igin filan istiyor. Aslinda kimse orada nasil yasayacagini bilmiyor
artik bundan sonra ve son s6ziim 2011de Cumhurbagkaninin soyledigi laf:
“Isteseniz de istemeseniz de o kanal agilacak, ¢iinkii halkim istiyor, deden istiyor”
Tesekkiir ediyorum.

Av. NURIi OZER - Hocama ¢ok tesekkiir ediyoruz. Biz bu kenti babamiz-
dan, atamizdan miras kalmadi, bu kenti biz cocuklarimizdan emanet aldik. Bu
kenti Hocam nasil ¢ollestirmeye, nasil igdis ettirmeye ¢alistigimizi anlatt1 ve
{i¢ projenin bir entegre proje oldugunu séyledi. Istanbul Havalimani, 3. Kop-
rii ve Kanal. Umarim boyle degildir, ben boyle diisiinmiiyorum. Eger entegre
bir projeyse, yandi giiliim keten helva, ¢linkil ikisi gerceklesti, tigiinciisiinii de
gerceklestirmek anlamina gelir. Biz Kanal Istanbul projesinin ben sahsi ka-
naatim Birlesik Amerika'nin Montreux S6zlesmesini delmek i¢in, Montreux
Sozlesmesini unutturmak i¢in, Karadenize rahat rahat ¢ikabilmek i¢in yaptig
bir sézlesme, ayn1 zamanda Montreux Tiirkiye Cumhuriyetinin son kalan en
onemli yapi taglarindan biridir. Yani Lozan'in masteridir. O tuglanin ¢ekilmesi
icin Kanal Istanbul projesi kandirmasina girdigine inantyoruz. Béyle olursa
kafalar1 degistiririz, o kolaydir, ama yok devlet akli bir entegre projeyse yandi
gliliim keten helva. Simdi ¢ok da aslinda bu ayr1 bir konuda tartigilmasi gere-
kiyor. Ben Saim Kaptana verecegim sozii, ¢iinkii bu Kanal Istanbul projesini en
ok savunanlardan tek gerekgeleri var: Istanbul Bogazinda vapurlar dolasami-
yor. Siirekli bir trafik kazasi tehlikesi var, gemi trafigi cok sey. Isi uzmanindan
soracagiz, Bogazici trafik diizeni nedir, trafik ayrimi nedir, Istanbul MAKS
projesi nedir ve bu kazalara engel olabilir miyiz, diizgiin saglikli bir deniz tra-
figi uygulanabilir mi? Kaptan, buyurun.
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SAIM OGUZULGEN
Uzakyol Gemi Kaptani, Emekli Baskilavuz Kaptan

Oncelikle tegekkiir ederim, bakiyorum, herkes ¢ok yoruldu. Ikinci oturu-
mun son konugmacisi olmak ve dinleyicilerin dikkatini ¢ekmek kolay olmasa
gerek. Lakin benim anlatacaklarim sizlerin yorgunlugunuzu giderecek ve ilgi-
nizi ¢ekecektir. Tiirk Bogazlar1 konusu giindeme geldigi zaman ben saatlerce ve
hatta giinlerce konusabilecek bir bilgi ve tecriibe birikimine sahip oldum. 1968
Yiiksek Denizcilik Okulu mezunuyum. 51 yillik denizciyim. 51 yillik meslek
hayatimin ilk 13 yili gemilerle sanli Tiirk Bayragini diinya denizlerinde ve li-
manlarinda dolastirmakla gecti. Bu miiddet zarfinda gemilerde giiverte zabiti,
ikinci kaptan ve gemi kaptani olarak gérev yaptim. 1982 yilinda kilavuz kap-
tan olarak goreve basladim ve 2011 yilinda yas haddinden (65) emekli oldum.
30 yil boyunca Tiirk Bogazlar’nda ve Marmara Denizi Limanlarinda, Ozel-
likle Istanbul Limaninda ve Istanbul Bogazr'nda son 10 yilimda Bas Kilavuz
Kaptan olarak gorev yaptim. Bu arada 30 yil Tiirkiye Denizcilik Isletmelerinde
Genel Midiir Muavinligi gorevinde bulundum. Bu miiddet zarfinda Kilavuz
Kaptan olarak 20 binden fazla gemiye kilavuzluk hizmeti verdim. Bu hizmeti
verirken senenin 365 giinii, giindiiz, gece, giinesli, yagmurlu, kar yagisl, ti-
pili, sisli, vb. her tiirléi hava sartinda ve en kii¢iik gemiden boylar1 neredeyse
300 metreyi bulan gemilere kadar olmak iizere petrol platformlarindan, genis
donanimli birgok deniz aracinin yedekte ¢ekilerek emniyetle gegirilmesine
yardimci oldum. Bu arada bir¢ok kritik gorev de tarafimdan gerceklestirildi.
Ornegin; NASSIA isimli tanker ile Ship Broker isimli kuru yiik gemisinin ¢a-
tismasi sonrasinda yanar haldeki ve 300 metreye yakin boydaki Nassia isimli
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tankeri karaya oturmus oldugu Istanbul Bogaz1 Karadeniz girisindeki Rumeli
Kavag1 6nlerinde bulunan Dikilikaya Sigliginda oturmus ve yanar halde iken
romorkorler ile iterek ve gekerek Karadenize ¢ikardim ve 6 giin boyunca mii-
cadele ederek yanginin sondiiriiliisiinii gergeklestirdim. Bu hizmetim sonra-
sinda Istanbul Valiliginden Istanbul’u felaketten kurtaran bir denizci/kilavuz
kaptan olarak takdirname ve tesekkiir belgesi aldim. Komu oyunda VARYAG
ismi ile yer eden eski SSCB déneminin yar1 insa halindeki u¢ak gemisini, Ka-
radenizden Ege denizine kadar cesitli boydaki ve giicteki 7 adet romorkor es-
liginde ve toplam 15 kilavuz kaptandan olusan bir organizasyonu yoneterek
Tiirk Bogazlarr'ndan emniyetle gegirilisini gerceklestirdim. Tiirk Bogazlari ile
ilgili tiim yasal diizenlemelerin hazirlanisinda ve bu yasal diizenlemelerin ulu-
sal ve uluslararasi tanitim ve takdim organizasyonlarinda teknik uzman olarak
gorev yaptim. Ozellikle 1 Temmuz 1994 tarihinde yiiriirliige konulan ve Tiirk
Bogazlar ile ilgili ilk ve tek yasal diizenlememiz olan Tiirk Bogazlar1 Deniz
Trafik Diizeni Tiziigirniin hazirlanisinda ve ekinde bulunan Tiirk Bogazlar:
Deniz Trafik Ayrim Diizenlerinin olusumunun hazirlik asgamasindan Londra
da bulunan ve Birlesmis Milletlerin bir alt kurulusu olan Uluslararasi Deniz-
cilik Tegkilatinda sunumunda ve kabul edilmesi yoniindeki miicadelelerde 3
yil boyunda Tiirkiye heyeti i¢inde uzman denizci olarak gorev yaptim. 2011
yilinda yas haddinden (65) emekli oldum. 2013 yilinda Bahgesehir Univer-
sitesinde “TURK BOGAZLARI UYGULAMA VE ARASTIRMA MERKEZI”
ismi ile Ulkemizde Tiirk Bogazlari ile ilgili akademik ¢alismalar yapacak ilk
merkezin kurulusunu gerceklegtirdim. Ulkemizde Tiirk Bogazlar: ile ilgili aka-
demik caligmalar kapacak bu ilk merkez ile yine birgok ilki gerceklestirdim.
Tiirk Bogazlari ile ilgili kaynak kitaplar halinde yilliklar ve kitaplar ¢ikarttim.
Biri uluslararasi katilimli ti¢ sempozyum gergeklestirdim. 2018 yilinda bu go-
revden ayrildim. 2019 yilinda benzer kurulugun Istanbul Teknik Universitesi
catist altinda kurulmast icin girisimlerde bulundum ve “Istanbul Teknik Uni-
versitesi Tiirk Bogazlar1 Denizcilik Uygulama ve Arastirma Merkezinin (ITU-
BOA) kurulusuna énciiliik ettim. Kurulugu sonrasinda ITUBOA nin Onursal
Bagkanlig ile 6diillendirildim.

1982 yilindan beri Tiirk Bogazlari'nda ulusal veya uluslararas: diizeyde
olusmus ve yasanmis bircok olayin i¢inde bazen bizzat, bazen de dolayl ve
etkin olarak bulundum ve gorev yaptim. Sonugta Tiirk Bogazlar1 ile ilgili genis
bir bilgi ve tecriibe birikimine sahip oldum.
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Sayin moderatoriim biraz 6nce benim i¢in Kilavuz Kaptanlar Dernegi Bas-
kani unvanini kullandi. Evet uzun yillar Tiirk Kilavuz Kaptanlar Dernegi yo-
netim Kurulu Bagkanlig1 gorevinde de bulundum. Bu gorevim zarfinda Tiirk
Bogazlarini ulusal ve uluslararasi yazili ve gorsel medyada giindemde tutarak
Bakii-Tiflis Ceyhan petrol boru hattinin yapilmasinda katkilarda bulunmaya
caligtim.

Bugiin burada Istanbul Baromuzun Cevre, Kent ve Imar Hukuku Komisyo-
nunun ve Cumhuriyet Arastirmalar1 Merkezinin organize etmis oldugu “KA-
NAL ISTANBULUN CEVRESEL VE HUKUKI ETKILERI (MONTREUX
SOZLESMESI) bashikli agik oturum igin toplanmis bulunuyoruz.

2011 yilindan beri konusulan “Kanal Istanbul” konusu neden yogun ola-
rak giindeme geldi, daha dogrusu nereden ¢ikt1? Arada ¢ok 6nemli tespitler
var. Moderatoriimiiziin son ciimleleri zaten bunun gercegini ortaya koyuyor.
Kanal Istanbul’'un gerekgesi olarak kamuoyuna aktarilan bilgi Istanbul Boga-
zindan tehlikeyi uzaklastirmak, tamamen sdylenen bu, Istanbul Bogazr'ndan
tehlikeyi uzaklastiracagiz. Peki, Istanbul Bogazinda tehlike var mi1 veyahut var-
sa bu tehlikenin bertaraf edilmesinin ¢6ziim yolu Kanal Istanbul veya yeni bir
kanalin agilmas1 m1? Bu tehlike i¢in bunca yildir gérevliler ve sorumlular ta-
rafindan higbir sey yapilmadi mi1? Tam maliyetini ben yeterince pek bilmiyo-
rum ama 50 milyar Tiirk Lirasinin iizerinde olacag: ifade ediliyor. Ulkemiz bu
glinlerde 6nemli mali sikintilar yasarken ve bana gore hi¢ de geregi yokken bu
kiilfete katlanmanin ana sebebini ve gerekgesini ben anlamig degilim. Kazalar:
[stanbuldan uzaklagtiracagiz deniliyor ve Kanal Istanbul’'un da insa edilmis ol-
dugunu diisiinelim, benzer kazalar kanal Istanbul'da olmaz mi1?

Sizlere oncelikle Istanbul'umuzun ve Istanbul Bogazrnin giizelliklerini an-
latan yabanci bir miizisyenin gorsellerle siislii bir eserini gostermek ve din-
letmek istiyorum. Yunanli ses sanatkari Nana Muskori eserinde Istanbul'u ne
giizel de anlatiyor. Sizler Istanbul’un giizelliklerini bir de yabanci bir ses sanat-
karindan dinleyin................

Eger yer yiiziinde bir cennet varsa iste o [STANBUL ve cennetin ortasindan
akan nehir de Istanbul Bogazi. Istanbul Bogazr'ni, Istanbul Sehrini ve burada
yasayan bizleri tabi ki kimsenin tehlikeye atmaya hakk: yoktur diyerek ben
sizleri tarihte bir yolculuga ¢ikaracagim, Istanbul Bogazi'ni ve Istanbul Boga-
zr'nda bu giinlere kadar yasananlari ve yapilanlari anlatacagim.
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Benden onceki konugmacilar konunun cesitli boyutlarina degindiler. Ben
Istanbul Bogazinda Kilavuz Kaptan olarak gérev yapmis ve 20.00 den fazla
gemiye kilavuzluk hizmeti vermis bir denizci olarak tamamen denizcilik ko-
nularina ve denizciligimizi tarihlerle ve zamanla birlestirerek sizi bir yolculuga
cikaracagim. Benden 6nceki degerli konusmacilarimizdan biri, Napolyon'un
“ben Istanbul Bogazim elime gecirmek icin diinyanin yarisim veririm” mealinde
bir ifadeyle Napolyon'un, I. Alexander’in “ben Tiirk bogazlarina sahip olmaz-
sam kendimi evime sahip olmamisim” gibi hissederim” Ifadesi ile de I. Alexan-
der in sozlerini kullandi. Ayrica Birinci Diinya Harbi sonrasinda Istanbul'u
isgal eden Isgal kuvvetleri donanmasinin 55 parga gemiyle Istanbul Limanina
demirlediginde ulu 6nderimiz Gazi Mustafa Kemal ATATURK Kartal rémor-
koriiyle (Istimbot) Haydarpasadan Karakéy'e gecerken “geldikleri gibi giderler”
ifadesini kullanmusti. Bilahare bu iilke ve Tiirkiye Cumhuriyeti ilelebet yasaya-
caktir demistir. Hi¢ merak etmeyin, bu iilkenin iizerinde emelleri olanlarin o
emelleri de hayalleri olarak tarihte gomiilii kalacaktir. Gegmiste bunlarin bir-
¢ok ornegi bulunmaktadir.

Simdi tarihte geriye gidersek. Biliyorsunuz, Birinci Diinya Harbinden son-
ra Osmanl Imparatorlugu dénemindeki savaslardan sonra Sevr Anlagmasi
imzalanir ve sadece Yunan parlamentosunda kabul edilir. Oyle de kalir. Is-
tiklal Harbi miicadelesi baslar. Istiklal Harbinin sonunda Lozan Sézlesmesi
imzalanir. Lozan Soézlesmesinin taraflar1 galip ve maglup devletler degildir,
genelde sozlesmeler galip ve maglup devletler arasinda imzalanir, ama Lozan
Sozlesmesi Birinci Diinya Harbinin galibi olan devletlerle Istiklal Savaginin
galibi olan Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti arasinda imzalanir. Sonugta bu soz-
lesme Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinin siyasi anlamda, daha dogrusu Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi hiikiimetinin “o zaman cumbhuriyet ilan edilmemistir”
biitiin diinyada siyasi olarak taninmasi anlagmasidir, ama bu anlasmanin bir
de eki vardir: Ismi “Bogazlar Rejimine iligkin Sézlegme” Lozan Sézlegmesi im-
zalanmadan 10 giin 6nce, bogazlar rejimine iliskin s6zlesme imzalattirilir. Bu
asamada Istanbul isgal altindadir. Bilahare Lozan Sozlesmesi/Anlasmasi im-
zalanir.

Thtilaf Devletleri 30 Ekim 1918 de imzalanan Mondros Ateskes Antlagma-
sina dayanarak 13 Kasim 1918 de 55 parca gemi ile Istanbul’a gelip demirler-
ler. Boylece Istanbul’un fiili iggali gerceklesir. Istiklal Savagimizin sonrasinda 6
Ekim 1923 tarihinde de Istanbul Isgalden kurtarilir.
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Bogazlar Rejimine Iliskin S6zlesme’nin imza tarihi 14 Temmuz 1923 diir.
Ozellikle 6nce bogazlar sdzlesmesi imzalattirilir, Lozan Sozlegmesinin imza
tarihi ise 24 Temmuz 1923 diir. 0 agamada Istanbul Isgal altindadir. O giiniin
sartlarinda 6nemli olan Tiirk bogazlar1 degil, bugiinkii ismiyle Tiirkiye Cum-
huriyeti Devletinin kurulmasidir. Ulu 6nderimiz Gazi Mustafa Kemal ATA-
TURK beynindeki stratejiyi daha sonraki bir zamana birakir. O zamanki sart-
larda ben 6nce devletimizi uluslararasi arenada tanitayim, nasil olsa gelecekte
bir firsatin1 bulur ve bu giinkii sartlarda onlara taviz olarak verdiklerimi geri
alirim diye diigiiniir. O asamada bogazlar rejimine iliskin sozlesmeyle Tiirk
bogazlarinin iki sahili baz1 yerlerde 5 km, bazi yerlerde 15 km igerilere kadar
ve bu bolgedeki adalar da askersizlestirilir. Tiirk Bogazlar1 Birlesmis Millet-
lere bagli uluslararasi bir komisyon tarafindan yonetilir. Ayri biitgesi ve ayri
bayragi vardir. Bu kurulusun bagkani Tiirk, diger biitiin iiyeleri Birinci Diinya
Harbinin galibi olan iilkelerinin temsilcilerinden olusur.

Bogazlar Komisyonu Birlesmis Milletlere bagli bir komisyon olarak 13 yil
gorev yapar. Giin gelir yavas yavas Birinci Diinya Harbinde hesaplarini bitire-
meyen emperyalist iilkeler yavas yavas Ikinci Diinya Harbinin hazirliklarina
baslarlar. Almanya Ruhr bélgesini silahlandirir, Italya Habesistan'a saldirir,
sonugcta ortalik karismaya basglar. Iste bunu firsat bilen ve cumhuriyetini 29
Ekim 1923’te ilan etmis olan Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti Birlesmis Milletler
nezdinde 10 Nisan 1936 da gereken girisimi yapar. Sonucta bu girisiminde
muvaffak olur ve 20 Temmuz 1936 da Montreuxda bir sézlesme imzalanir. Bu
sozlesmeye genelde Montreux sézlesmesi denir. Bana gore ¢ok yanlistir. Aslin-
da bu s6zlesmenin 6znesi Montreux degildir, bizler yillarca bize empoze edilen
bazi yanlis tanimlar1 ve yanlis ifadeleri yillarca onun arkasindaki gizli emelleri
hissetmeden kullana gelmisiz. Ornek, niye Montreux Sozlesmesi diyoruz? Ben
gocuguma ‘evladim, Montreux Sozlesmesi” dedigim zaman benim gocugum
bir sey anlamiyor ki bana gore o sozlesmenin 6znesi “Tiirk Bogazlarr’dir. Bu
sebeple sozlesmenin isminin de “Tiirk Bogazlar1 Montreux Sézlesmesi, yani
Tiirk Bogazlariyla ilgili Montreuxda imzalanan uluslararas: bir sézlesme ol-
masi lazim. Buna 6rnek bizim Tiirk Bogazlari ile ilgili ulusal yasamizdir. 1994
yilinda biz Tiirk Bogazlarr ile ilgili yasal diizenlemeyi ¢ikardigimizda ulusal
yasamizin adini, “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tuztigii” olarak belirle-
dik. Yani 6znemiz Tiirk bogazlar1. Bu arada Tiirk Bogazlari ile ilgili tanimlara
ve tanimlamalara her Tiirk vatandaginin hassasiyet gostermesini belirtmek is-
terim.
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Tiirk Bogazlar1 Montreux Sozlesmesinin 20 Temmuz 1923 tarihinde imza-
lanmasi sonrasinda, 21 Temmuz 1936 sabahi Tiirk askeri 0000dan itibaren as-
kersizlestirilmis olan bogazlar bolgesine girer ve o bolgeye Tiirk Bayrag: diki-
lir. Boylece Ulu 6nderimiz Gazi Mustafa Kemal ATATURK, 14 Temmuz 1923
de Tiirkiye Cumhuriyetinin kurulmasi i¢in vermis oldugu tavizi geri almistir.
Iste dnemli olan budur. Birlesmis Milletlere bagli olarak 13 yil gorev yapmus
olan uluslararas1 komisyonun tiim gorevleri ve yetkileri Tiirkiye Cumhuriyeti
Devletine devredilir. Bu yetkilerin icinde yasal diizenleme yapmak yetkisi de
bulunmaktadir.

Cok tiziiliilyorum imzalanan “Tiirk Bogazlar1 Montreux Sozlesmesi” ni ve
bu sozlesme ile Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinin ne tiir haklar elde ettigini ye-
terince bilmeyenler, kamuoyunu yanlis yonlendiriyorlar ve kamuoyunda soyle
yanlis bilgiler olusuyor. Tiirk Bogazlarindan gegen gemiler sanki elini kolunu
sallaya sallaya geciyor ve bu gegen gemilerden, higbir ticret alinmiyor. Gemiler
1 kurus dahi 6demiyor.

Bu bilgiler o kadar yanlis ki. Bu yanlis bilgilere ve yanlis bilgilendirmelere
verilecek bir tek cevap var. Bugiin Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinin bilgisi ve
izni olmaksizin hi¢bir gemi Karadenizden ve Akdenizden Tiirk Bogazlarrna
giremez. Gemiler gereken bilgileri Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetlerine
verir. Bu bilgiler degerlendirilir ve o geminin gegis planlamasi yapilir. Gerekli
izinleri alarak Tiirk Bogazlarrna giren gemiler girislerinde ve igeride gozetlen-
mekte, denetlenmekte ve gerekirse cezalandirilmaktadirlar. Ayrica her gemi
li¢ ayr1 kalemde vergi ve har¢ 6demektedir. Tiirk Bogazlari'ndan gegen gemi-
lerden tahsil edilen {i¢ kalemdeki bu vergi ve har¢lar, Tiirkiye Cumbhuriyeti
Devletinin merkez biitgesine giren en 6nemli gelirlerdendir. Birincisi fenerler
ticretidir ki bu fenerleri biz kendi sahillerimizde kendi gemilerimizin emniyet-
li seyir yapmalar1 i¢in de inga etmek zorundayiz. Tiirkiye Cumhuriyetinin inga
ettigi fenerler olarak diisiiniin. Gemilerin emniyetli seyirlerinde yardimci olan
fenerler ve samandiralar. Bizim bu fenerlerimizi kullandiklari i¢in onlardan
ticret aliriz. Ikincisi Tahlisiye iicretidir. Tiirk Bogazlar’nin girislerinde Allah
korusun gemiler bir deniz kazasina ugradiklarinda, gemilerde bulunan perso-
neli kurtarmak i¢in yapilan gorev karsiigidir. Kamuoyunda genelde tahlisiye
denir. Anlam1 can kurtarmadir. Biz girislerde bu imkéan ve kabiliyetlerimizi
hazir tutariz, ihtiya¢ oldugunda can kurtarma yapariz. Bunun igin de {icret
aliriz, ama o ticret gemi kurtarma ile ilgili degildir. O teskilat1 hazir bulundur-
mamizin kargiligidir. Ugiinciisii ise, Tiirkiyenin en énemli kazanimlarindan
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birisidir. O gemileri durdururuz ve saglik kontroliine tabi tutariz. Yaptigimiz
bu islem i¢in de ti¢lincii bir ticret aliriz. Burada Tiirkiye Cumhuriyeti Devle-
tinin yanls uygulamakta oldugu 6nemli bir olay var. O da sudur: Bu ticretler
altin frank tzerinden tahsil edilir. Lakin 1982 yilindan beri alinmas gereken
vergi ve harglari yeterince ve sozlesmede belirtildigi sekilde tahsil edemiyoruz.
Bu vergiler ve har¢lar zamanimizda ABD dolarina endekslenmis olarak tahsil
ediliyor ve olmasi gereken degerin ancak % 25 ini tahsil ediyoruz. Bu konu
kambiyocularin tartisacag bir konu, biz kendi konumuza donersek Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devletine devredilmis olan uluslararasi komisyonun yetkileri
Tiirkiye Cumbhuriyeti Devleti tarafindan uzun yillar kullanilmamis veya kul-
lanilamamig. Ornegin, Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti denizcilikle ilgili ilk ya-
sasin1 20.04.1925 tarihinde Limanlar Kanunu olarak yapmis ve uygulamistir.
O donemde dahi Tiirkiyede denizcilik ve denizcilikle ilgili sanatlar yabancila-
rin elindedir ve biz ilk yasamizi Tiirk vatandaslarinin denizci olmasi i¢in 1926
yilinda Kabotaj Yasas: olarak ¢ikartiriz. Bazi siyasilerimiz kabotaj yasamiza,
sabotaj yasasi diyecek kadar konudan uzaktirlar. Nedendir bilemiyorum. Bu-
giin Tiirk denizciligi bu noktaya gelmisse, Ulu Onderimiz Gazi Mustafa Kemal
ATATURK ve onun arkadaglar1 olan ecdadimizin hayatlarini vererek kurduk-
lar1 cumhuriyetin ¢ikarttig1 yasalar sayesinde olmustur. Lakin 1940’lardan
sonra birgok ihmal yapilmigtir.

Daha sonra ilk olarak 1926 yilinda Istanbul Liman Nizamnamesi ismi ile
[stanbul Limanuyla ilgili bir yasal diizenleme yapilir. Ama o yasal diizenlemede
deniz trafigiyle ve seyir emniyeti ile ilgili bir diizenleme yoktur. Deniz tra-
tigiyle ilgili ilk emniyet kural1 1933’te uygulanan sol trafik diizeni olmustur.
Sol trafik diizeni dedigimiz sudur: Biitiin diinya denizlerinde gemiler sagdan
gider ve sagdan gelirler. Bu kural karada ve denizde aynidir. O zamanlarda ge-
milerin siiratleri ¢ok diisiik oldugu icin sahillere yakin ve Istanbul Bogazrnin
ortasinda giineye dogru akmakta olan kuvvetli ana akintiya ters yonde, yani
kuzeye dogru akmakta olan anafor akintisindan istifade etmek i¢in biitiin diin-
yada sadece Istanbul Bogazr'nda bu kural uygulanir. O zamanlarda gemilerin
stiratleri az oldugu i¢in anafor akintisindan istifade edilerek siirat arttirilma-
s1 ve kazalar1 da onlenmesi igin sol trafik diizeni sistemi uygulanir. Sonraki
yillarda gemilerin siiratleri artar. Gemilerin makine giigleri artar, gemilerin
stiratleri yeterli seviyeye gelir. 1 May1s 1982 de sol trafik diizeninden vaz ge-
¢ilir ve sag trafik diizenine gegilir. Bu arada Istanbul Bogazi'nda ve Canakkale
Bogazrnda 10 deniz mili Siirat tahdidi uygulanir. Bakin tarihleri soyle bir izle-
yin, Tiirk Bogazlarrnda gemilerin emniyetli seyirleri ile ilgili, seyir, can, mal ve
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cevre emniyeti ve deniz giivenligi ile ilgili kurallar nasil gelistirilmis. Sonucta
hem gemilerin emniyetli seyirlerine ve hem de bu bolgede yasayan insanlarin
saglikli cevrede siirdiiriilebilir yagsam haklarina sahip olmalari i¢in emniyete
yonelik kurallar gelistirilir. Bu arada yine birgok kaza meydana gelir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devleti simdi bugiin burada tartisildig1 gibi kamunun sesini pek
geg duyar. Bu arada 27 Aralik 1960 gecesi Yenikdy onlerinde ¢ok biiyiik traje-
dik bir kaza olur. Bu kaza World Harmony ve Peter Zoranic isimli tankerlerin
catigmasindan olugur. U¢ gemi yanar hurdaya gider, bunlardan bir tanesi de
Tarsus isimli yolcu gemimizdir. 52 yabanci denizci hayatini kaybeder. 3 gemi
hurdaya gider. Zaman ilerler bagka kazalar olur. 15 Kasim 1979 tarihinde gene
gece saatlerinde bagka bir trajedik kaza olur. Independenta tankeri ile Evriyali
isimli yiik gemisi Istanbul Bogazrnin giiney girisinde ve Kadikdy 6nlerinde
catigir. Independenta Infilak eder ve alev alir. 43 yabanci denizci hayatini kay-
beder. Yangin 27 giin siirer. iIndependenta hurdaya gider. Bir bagka Trajedik
kaza ise 13 Mart 1994 tarihinde ve yine gece saatlerinde Istanbul Bogazrnin
kuzey girisinde ve Biiylik Liman 6nlerinde olur. Bu kez Nassia isimli tanker
ile Ship Broker isimli kuru yiik gemisi ¢atisir. Bu kaza da 28 yabanci denizci
daha hayatini kaybeder. Nassia isimli tanker hurdaya gider. Dikkat ederseniz
trajedik deniz kazalar1 hep gece saatlerinde olmustur. Bu zamana kadar Tiirk
Bogazlari ile ilgili tiim deniz alanini kapsayan 6zel bir yasal diizenleme yoktur.

Sonugta 1979daki Independenta kazasinda 2 y1l Kadikdy’iin 6niinde batik
kalip 60 000 tona yakin petroliin yandig, biitiin sahildeki evlerin camlarinin
kirildig1 ve o gemideki 51 Romen denizcinin hayatini kaybettigi o kazadan
sonra bizim iilkemizin yoneticilerinde kipirdanmalar basladi. Denizcilik Ida-
remizde ve denizcilik sektoriimiizde emniyet tedbirlerinin daha genis boyutta
alinmas: terenniim edilmeye basladi. Ruhu sad olsun, mekan: cennet olsun,
bizim aramizda da hem kaptan, hem hukukeu olan bir agabeyimiz vard: rah-
metli Giindiiz Aybay, onunla birlikte onun da i¢inde dahil oldugu o zaman-
ki denizcilik camiamizin mensuplariyla 30 kisilik bir komisyon kurularak ilk
defa Tiirk bogazlariyla ilgili ulusal bir yasal diizenleme yapilma ¢aligmalarina
baslandi ve hazirlandi. Hi¢ unutmuyorum, o komisyonun i¢inde ben de var-
dim. 90 I1 senelerdi galiba. Daha ileri tarihlerde Bakanliga sunuldu. Sadece
150-200 metre konusunda kiiciik bir tartismaya takilarak ertelendi. Simdi bu
konunun iginde olanlarin ¢ogu rahmetli olmustur. Belki hayatta kalanlardan
sayill insanlardan birisi benim. Sonugta giin geldi, 13 Mart 1994 tarihinde
bayramin birinci giinii Tiirkiye Rusya milli mag¢inin televizyon ekranlarinda
kamuya sunuldugu bir periyotta gece saat 22.20'de Istanbul Bogazina kuzey-
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den giren Nassia isimli bir tankerle Giiney Kibris Bayrakli Ship Broker isimli
gene Giiney Kibrish bir dokme yiik gemisi ile sebebi bilinmeyen bir nedenden
dolayi, simdi soyle diistiniin, bu salonu ilerletin, kendi yoniinde kiitlesiyle be-
raber gidiyor. Onun yaninda bu da bir kalem bos, biraksaniz o da gidecek aksi
yonde, ama bu bos olan gemi aniden iskele alabandayla doner ve tankere iskele
bas omuzlugundan bindirir. Infilak olmaz, ciinkii o dénemde infilaki 6nleyi-
ci sistemler tankerlerde kullanilmaktadir. Biz buna inertgas sistemi diyoruz.
Tankerlerin yanan yakitlarindan olusan karbondioksit gazi, bacadan dondii-
riilerek, yiik tanklarina basilir. Bu sistem herhangi bir ¢atisma da veya kazada
infilak: 6nler, bu kazada saglarin birbirine stirtiinmesinden ¢ikan sicaklik ile
infilak olmaz lakin yanma olur ve yanar vaziyette ham petrol yanarak denize
akar ve yeni bir trajedik deniz kazas1 olugur. Sonugta yanar vaziyetteki tanke-
rin personeli gemiyi terk eder ve tanker Rumeli Kavag: agiklarinda bulunan
Dikili kaya onlerinde karaya oturur.

Ben o tarihte ve zamanda Istanbul Limaninda gérevli kilavuz kaptan ol-
mam dolayist ile bakanligimizin Istanbul Bélge Miidiirii tarafindan yanginin
sondiiriilmesi ve yanar haldeki tankerin emniyete alinmas: i¢in operasyon
baskani olarak gorevlendirilirim. Kilavuz kaptan olarak yanar haldeki tanke-
rin Karadenize ¢ikartilmasini yagayan bir denizciyim. Bu kazanin olusumu ile
rafa kaldirilan yasa ilgililerin aklina gelir ve hemen diigmeye basilir. Kazanin
tarihi 13 Mart 1994 “Marmara ve Bogazlar: Deniz Trafik Diizeni Hakkinda
Tiiziik” ismiyle 1 Temmuz 1994te yasal diizenleme yiiriirliige konur. Bu yasa
sanki bir reform gibi Tiirk Bogazlarrna ¢ok 6nemli yenilikler getirmektedir.

Yer yerinden oynar. Ciinkii biitiin diinya Tiirkiye'nin boyle bir yasal dii-
zenleme yapacagini hi¢ tahmin bile etmez. Bu yasal diizenlemenin birgok eki
vardir. Raporlama sistemi gibi, deniz trafik ayrim diizenleri gibi. Deniz trafik
ayrim diizenlerinin, yani Tiirk Bogazlarrndan gegecek gemilerin aynen kara-
yollarindaki seritler gibi hangi seritte gidecegini, hangi seritten gelecegini, se-
ritler arasinda gegilmez bariyerlerin nerelerde oldugu belirlenir. Bu bir ulusla-
rarasi sistemle tesis edilir. Biz de bunu yaptik, Bu sistem Uluslararasi Denizde
Gatigmay1 Onleme Tiiziigiiniin 10. Kurali dogrultusunda tesis edilir ve Ulus-
lararasi denizcilik sektoriine ilan edilir. Bu ilanin yapilabilmesi i¢in de konun
ile ilgili Uluslararas1 Denizcilik Tegkilat1 (IMO) nin bilgilendirilmesi ve bu bil-
gilendirilme sonrasinda konunun UDT (IMO) ilgili organlarinda gériisiilmesi
gerekir. Uluslararas1 Denizcilik Tegkilati, Birlesmis Milletlerin Denizcilik ile
ilgili yetkili kurulusudur. Siz karasulariniz i¢inde bir deniz trafik ayrim diize-
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ni tesis ettiginizde bu kurulusa bilgi vermeniz gerekir. Bu kurulusun merkezi
Londradadir. Biz gereken bilgilendirmeyi yaparken maalesef teknik bir hata
yapariz. Bilgi vermek i¢in gotiirmiisken bazi belgelerdeki sikintilar dolayisiyla
konu onaylama agamasina gelir ve onaylanir. Ulkemizin UDT (IMO) ¢alisma-
larindaki tecriibesizliginden konu bilgi verme siirecinden onaylatma siirecine
gider ve onaylanir. Kamuoyunda genelde soyle bir bilgi vardir: Trkiye, Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiztiglinii gotiirdii ve onaylatti. Hayir bu ¢ok
yanlis bir bilgidir. Tiirkiye Tliztigiin ekindeki deniz trafik ayrim diizenlerini
gotirmistiir. Hicbir devlet ulusal yasasini uluslararasi bir platformda onay-
latmaz, Deniz Trafik Ayrim Diizenlerinin Uluslararasi Denizcilik Orgiitiine
(IMO) gotiriilmesi gerekir. Orada tartisilir olast bir eksikligi, fazlalig1 veya
hatasi varsa bunlarla ilgili miizakereler yapilir ve son sekli verilerek gerekirse
onaylanmadan geri alinabilir ve ilan edilir. Nitekim o ¢aligmalarin ve tartis-
malarin i¢inde ben de Tiirk delegasyonunun i¢inde varken Uruguay kendi sa-
hillerindeki trafik ayrim diizenlerini Uluslararasi Denizcilik Orgiitiine getirdi.
Oturum Bagkani aynen su suali sordu: “Onaylatmak igin mi getirdiniz, yoksa
teknik damsmanlik icin mi” Uruguay temsilcisi hemen kalkti ve “Hay:r, onay-
latmak icin getirmedik, teknik danismanlik icin getirdik. Bize yardimci olmak is-
tiyorsaniz tartismaya haziriz” dedi ve o diizeyde miizakereleri yapildi. Bilahare
getirdikleri Deniz Trafik Ayrim Diizenlerini goristiiler ve ilan ettiler.

Sonugta bunlar1 niye anlatiyorum? Giin geldi o sistem kurulduktan sonra
artik Tiirk bogazlarina giren gemiler bu bolgede bir denetimin varligini his-
setmeye bagladilar. Inanin 1936dan 1994 kadar 57 sene ¢ok kaybimiz oldu.
1982-1994 arasinda bu meslegin icindeyken benim bizzat sahit oldugum, éyle
gemiler gelir gecerdi ki Canakkaleden girdiginden haberimiz olur, istanbul
Bogazina geldiginden haberimiz ancak gemi arayinca olurdu. Gemilerle ilgili
bilgileri genelde acentelerden alirdik, simdi bugiin 1994 yilinda yaptigimiz o
yasal diizenlememiz sonra, mevcut Kilavuzluk ve Romorkérciilik Tegskilati-
nin haricinde yeni bagka bir teskilat daha kuruldu. 30 Aralik 2003 tarihinde
Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri ve Tiirk Ben kazalarin nasil 6nlendi-
gini ve sonucuna gegecegim. Kamuoyunun Kanal Istanbul’a gerek var mi, yok
mu konusunda bilgilenmesi igin biraz detaya girdim ve zamanimiza kadar
Tiirk Bogazlarr'nda ve Ozellikle Istanbul Bogazr'nda seyir, can, mal ve cevre
emniyeti ile deniz giivenligi i¢in yapilanlar1 anlattim. Artik kurulan ve faa-
liyette bulunan bu TBGTH Teskilat ile 6ncelikle gelen gemilerinin her tiirli
bilgisi gemiler veya acenteleri tarafindan buraya veriliyor. Bu bir zorunluluk
aksi takdirde planlamaya alinmaz ve giremez. Aynen benim bir yere girerken
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nasil vatandaslik kartimi veriyorsam gemiler de kendilerinin biitiin bilgilerini
vermek zorunda. Bizim TBGTH Teskilatimiz verilen bilgiler dogrultusunda
o geminin emniyetli gecip ge¢gmeyecegini dnce degerlendiriyor, ihtiyaci varsa
ona emniyetini arttirici tedbirleri ilave olarak veriyor ve ondan sonra gene o
teskilatin belirledigi tarih ve saatte Tiirk bogazlarina girisi saglaniyor. Gemiler
Tiirk Bogazlarrna girdikten sonra ¢ikincaya kadar da adim adim bilgisayarli
radar sistemimizde izlenmeye devam ediliyor.

Simdi bu asamada bir kere emniyet tedbirleri inanilmaz sayida artti. Bu
oranda da kazalar azaldi. Son kazamiz 2018 yilinda meydana gelen Vitaspirit
kazasi, oliimsiiz sadece yikima yonelik bir kaza, 6liimlii, yanginl trajedik bir
deniz kazas1 degil. Ozellikle Nassia tankeri kazasindan sonra o tarihteki Istan-
bul valisi kazadan 10 giin sonra 23 Mart 1994’te bir basin bildirisi yayinladi, o
basin bildirisi 12 Nisan 1994 tarihinde Bakanligin Istanbul Bolge Miidiirliigii
tarafindan Talimat olarak yayinlandi. O tarihten itibaren 200 metrenin iize-
rindeki higbir tanker yiiklii veya bos, bayrag: ve yiikii ne olursa olsun hava
karardiktan sonra artik Istanbul Bogazina girememektedir. Hani gecenin gozii
kordiir deriz ya, bu artik olas: tanker kazalarini 6nlemenin sebeplerinden bi-
risidir. Tkincisi, zaman biraz daha gecer ve Tiirkiye'nin bu konuyla ilgili tek-
nisyenleri biraz daha ilerler ve devlete yeni bir 6neri daha getirirler. MARMA-
RAY projesi insaatlar1 nedeniyle 2005’ten itibaren 250 metrenin tizerindeki
hi¢bir tankerin gece gegmeyecegi gibi giindiiz gegerken de hem kilavuz kaptan
almasi ve hem de romorkor refakati kural haline getirilir. Aslinda bakarsaniz
Tiirk Bogazlar1 Montreux’ Sozlesmesinin ruhunu ¢ok iyi bilmeyenler farkli dii-
stinebilirler ¢iinkd sozlesmede; 2. maddede: “gemiler gece ve giindiiz bayrag
ve yiikii ne olursa olsun higbir formaliteye tabi olmaksizin gegis serbestliginden
istifade ederler denilmektedir. Bu gegis serbestisinin sartlarini kim belirler. Tiirki-
ye Cumhuriyeti Devleti. Gegis sartlarinin emniyeti ihlal edecek sekilde olabil-
mesini kimse kabul edebilir mi? Iste Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti yavas yavas
emniyeti arttiracak tedbirleri boylece alir ve uygulamaya baslar.

2019daTiirkiye Cumhuriyeti Devleti yeni bir uygulama talimat1 gikartir.
Istanbulda uygulamakta oldugu sistemi Canakkale Bogazina da yerlestirir.
Hatta Canakkale Bogazindan gegmekte olan sivilastirilmis dogal gaz tasiyan
tankerlerle, sivilastirilmis petrol gazi tagiyan tankerlere uygulanan benzer ku-
rallar1 da Istanbul Bogazr'na da getirir ve uygular. Tehlikeli yiik tasgtyan gemiler
yaninda Sivilagtirilmis Petrol Gazi (LPG) tastyan gemiler i¢in 150 metre boyut
kuralini uygulamaya baslar. Bu gemilerin hem kilavuz kaptan ve hem de r6-
morkor refakati almasini kurallagtirir ve uygular.
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Yani sunu soylemek istiyorum ve sonucuna geliyorum: Su anda Tiirk bo-
gazlarinda emniyet unsuru en st seviyeye ¢ikarilmistir. Kaza olmaz mi? Tabii
ki olur. Her seyir halinde olan arag¢ kaza yapma ihtimaline kars1 zaten sigor-
ta ettirilir. Yani kaza yapmayacaktir diye bir olay yoktur. Buradan da Kanal
Istanbul’a gelecegim. Simdi Kanal Istanbul'u kamuoyuna anlatilirken ben de
kulaklarimla dinledim. Istanbuldan tehlikeyi uzaklastiracagiz deniliyor. Peki,
[stanbulda tehlike en aza indirildiyse veya kalmadiysa neyi uzaklastiracaksi-
n1z? Ayrica Istanbul Bogazi icin tehlike olusturan 275 metre boyundaki bityiik
tankerler Kanal Istanbuldan gegirilince ayni tehlike kanal i¢in de olusmayacak
m1? O zaman Kanal Istanbul’a neden gerek var?

Aslinda birkag ilave emniyet tedbiri ile alinan emniyet tedbirleri en iist se-
viyeye ¢ikarilir ve sorun ¢oziiliir. Bana gore benim ge¢miste olusturdugum ve
ekip halinde tizerinde ¢alistigimiz bir projemiz vardi. Halen de var. Birlikte
calistigimiz akademik birkag fakiilte, Tiirk Loydu, Denizcilik STK lar1 ile nere-
deyse sonuca gelmistik. Biz diyoruz ki nasil Panama Kanalindan gecen gemiler
i¢cin Panamax diye bir standart varsa, nasil Siiveys Kanalindan gegen gemiler
i¢in bir Siezmax diye bir standart varsa, iistadim sdyledigi i¢in bu konuyu
agtim. Yoksa ben bu konuyu kapatmistim. Biz diyoruz ki o zaman Istanbul
Limanindan gegecek gemiler igin de bir standart olusturalim, ama bu standart
gecebilecek en biiyiik gemi degil, emniyetli gegebilecek en biiyiik gemi olsun,
zaten onu bizim rahmetli valimiz Hayri Kozak¢ioglu 1994 yilinda belirlemis-
ti. 200 metre ve {izerindeki gemiler biiyiik gemi olarak ulusal ve uluslarara-
s1 diizeyde kabul gordii ve ulusal yasamizda da béyle tanimlaniyor. O zaman
199.9 metre boyunda olan gemiler istanbul Bogaz1 igin emniyetli gecebilecek
en biiyiik gemi boyutu olarak degerlendirilebilir. Biz akademisyenlerle bera-
ber yaptigimiz toplantida dedik ki: “Tamam, ama bu gemiler aym zamanda
¢ift makineli ve ¢ift pervaneli/ diimenli olsun.” Clinkii makinesi ¢oktiigii veya
pervanesi/diimeni gittigi zaman kaza olmasin. Bu sebepten iki makineli, iki
pervaneli/diimenli olsun ve bir de bas tarafinada bir tane bas iter konulsun.
Bunlar bir geminin dmriinde, yani 40 sene igin biiyiik maliyetler degil. Bir
geminin dmriine amortisman olarak koydugumuzda maliyet olarak neredeyse
sifira inebilecek bir degerdir, ama bu geminin seyrinde inanilmaz bir emniyet
faktori olarak devrede olacaktir.

Simdi bunlar1 anlattiktan sonra Bas Kilavuz kaptan, Cahit kardesim bu-
rada, en son yikimli bityiik kaza olan Vitaspirit'i bir kenara koyarsak olimlii
ne zaman oldu? Tiirk bogazlarinda 6liimlii en son kaza 1994 yilinda olmus
tizerinden 25 yil gegmis. Dolayisiyla giiniimiize gelirsek Kanal Istanbul’'un
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olmasinin gerekliligi Istanbul'dan tehlikeyi uzaklastirmak olmuyor bana gore,
Dogan Hocamin soéyledigi gibi ve sizin de soylediginiz gibi bunun altinda
baska emeller yatiyor gibi geliyor bana, hele hele bir hatirami da soyleyerek
kapatayim. Kanal Istanbul’un taliplisi Panama Kanalini yapan firma denildi
konusmacilardan birisi tarafindan. Size $6yle bir hatirami size anlatayim. Tiirk
bogazlarinda gemi trafik hizmetleri sistemi kurulacak, ben de yurtdisinda bir
gorevdeyim. Tesadiifen Rotterdamda gergeklestirilen gemi trafik hizmetleri
teskilatlarinin (VTS) katilimci oldugu 4 yilda bir etkinlikler yapilir. Uluslara-
ras1 Fener Idareleri Birliginin 8. Genel Kurulu idi galiba. Roterdamda yapili-
yordu ve ben devlet gorevlisi olarak gonderilmistim. Stantlar1 geziyorum, te-
sadiifen yolum Amerikan firmasi Lockheed Martin’in standina geldi ve sohbet
ediyoruz. Ben de kartimi uzattim. O zaman bas kilavuz kaptan degilim, kilavuz
kaptanim. Standin gorevlisi bakt1 “aaa, Istanbul mu” dedi. “Evet” dedim. “Sizin
gemi trafik teskilati sistemini biz yapacagiz dedi. Hayrete diistiim.-Daha ihaleye
cikilmis degil, hicbir sey yok. “Sonucta daha ihaleye ¢ikilmadi ki nereden yapa-
caksiniz siz” dedim. “Bak goriirsiiniiz” dedi, hakikaten 2003 yilinda agilan tes-
kilat1 Lockheed Martin kurdu Tiirkiyede, dolayisiyla bahsedilen Panama Ka-
nalini inga eden firmanin acaba arkasinda kimler var, emelleri nedir? Bunlar
ok iyi degerlendirmekte yarar var. Bunun igin Tiirk Bogazlar1 Montreux Soz-
lesmesinin ilgili maddelerini ¢ok iyi okumakta yarar var. Bu maddelerden ba-
zilar1 tahmin ediyorum bazilarinin emellerini gerceklestirmelerinde kolaylik
saglayabilecek maddelerdir. Dolayisiyla ben de kesin olarak Kanal Istanbul’'un
gerekliligine hi¢ inanmiyorum. Tiirkiye Cumhuriyetinin hazinesinden veya
insanlarinin mal varligindan 100 milyar TL gibi bir paranin, 6zellikle {ilkem
bu kadar maddi sikint: igindeyken Kanal Istanbul’a sadece giizellik olsun diye
harcanmasinin bana gore gelecek nesillere bizim biraktigimiz en kotii miras
olur. Belki de onlarin haklarini gasp etmek olur diye diisiiniiyorum. Emniyetle
hi¢ alakasi olmadigini diisiiniiyorum. Son olarak da bu etkinligi diizenleyen
[stanbul Baromuza bana konugma imkani sagladiklari igin bu etkinligi diizen-
leyen ekibe, Istanbul Barosunun ekibine, Oturum Bagkanimiza ¢ok tesekkiir
ediyorum. Sualleriniz varsa, benim i¢in zaman yetmedi, ama bu kadar: yeter
gibi geliyor. Sizleri yeterince aydinlattigimi iimit ediyorum. Artik sizlerde bu
bilgiler 15131nda herhalde Kanal Istanbul’'un gerekli olup olmadigina dair bir
fikir olugsmustur.

Bu vesile ile Tiirk Bogazlarinda koruyucu melekler olarak gérev yapan Ki-
lavuz Kaptan meslektaslarima, Kilavuzluk hizmeti verdikleri gemilere ve per-
soneline, Tiirk Bogazlar1 ve 6zellikle Istanbul Bogazi ve cevresinde yagayan
Istanbul’lulara selametler dilerim.
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Prof. Dr. AYSE NUR TUTUNCU - Montreux Sézlesmesinin icerisinde bir
hiikiim var: Gegis serbestisi ilkesi olacak. O gegisi biz zararsiz gegis diye ileri
stiriiyoruz, ama glintimiizdeki hukukta, yani 1982 tarihli Deniz Hukuku S6z-
lesmesi’nin yapilmasindan sonra agik deniz miinhasir ekonomik bolgeyle agik
deniz miinhasir ekonomik bolgeyi baglayan ve bir devletin karasular1 igeri-
sinde kalan bir bogazdan gegis rejimi transit gegis rejimi olarak diizenlenmis-
tir. Nedir bunun farki derseniz eger, zararsiz gegis rejimi ne demek? Yabanci
devletlere ait gemilerin o devletin baris, diizen ve giivenligine zarar verme-
yecek sekilde ge¢mesidir. Transit gecis de ¢cabuk ve durmaksizin bir gegistir,
ancak karasularinin genisligi 12 deniz miline ¢ikarinca 1982 Deniz Hukuku
Sozlesmesi'yle birlikte diinyada 100 kadar bogaz birdenbire devletlerin kara-
sulari igerisinde kaldig1 i¢in bogazlar1 kullanan devletler bu bogazlardan ge-
cislere miidahale edilebilecegi endisesini tasimislardir. Zararsiz gegiste gecisin
zararsizligini degerlendirme yetkisi kiy1 devletinin elindedir. Tabii kiy1 devleti
bu bakimdan sonsuz, sinirsiz bir degerlendirme ve takdir yetkisine sahip de-
gildir. Bu yetkiyi makuliyet kistas: ¢ercevesinde, yani miidahale edip etmeme
durumunda etmemesi ile etmesi durumundaki durum karsilagtirilarak eger
birinin zarar1 digerine nazaran daha azsa, hangisi daha azsa onu tercih etmesi
anlaminda kullanir. Bu var ve transit gegislerde bu kiy1 devletinin takdir yetkisi
¢ok daha sinirlidir. Genel kabul gérmiis milletleraras: kurallarla sinirlandiri-
lir. Bundan kastettigimiz de 6zellikle burada gemilerin mesela, gegisini engel-
leyemiyorsunuz. Zararsiz gegis bogazlarinda da boyledir, ama transit gegiste
kiy1 devletinin diizenleme yaparken bu genel kabul gormiis sozlesmeler cer-
gevesinde, bunlar arasinda 1973 MARPOL, 1974 SOLAS, 1972 COLREG gibi,
66 LOADLINE sayabilirsiniz, 54 OILPOL gibi sozlesmeler belirtilebilir. Yani
takdir yetkisi ¢ok kisintili olacaktir. Bizse Montreux S6zlesmesi 1936da yapil-
dig1 ve bu konuda her konu Montreux’un igerisinde 6zellikle yeni gelismeler
karsisinda bu kirlenme, vesaire meseleleri oldugu i¢in biz s6zlesmenin yapil-
dig1 tarihte gegerli olan milletlerarasi hukuk kurallar1 uyarinca yorumlanmasi
geregi Montreuxdeki bosluklarin zararsiz gegis rejimine gore doldurulmasi-
n1 soyliiyoruz. Ayni zamanda Montreux sadece gecis ve ulasim bakimindan
sinirlandirma yapmustir. Zabita yarg: yetkisi Tirkiyenin elindedir. Zaten biz
bu yetkiye dayanarak Bogazlar Tiizigiinii ve iste uygulama, kendi i¢ hukuku-
muzu da buna gore diizenledik. Elbette ki milletleraras: diizenlemeleri de bu
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noktada fazla tartiyjma yapmamak tizere dikkate aldik, ama bunlar olmadig1
takdirde Tiirkiye'nin bu takdir yetkisi ¢ok daha kisitlanacak milletleraras: ku-
rallarda, buyurun.

SALONDAN - 1982 Deniz Hukuku Sozlesmesi tabii ki transit gecis olarak
bogazlarda gecisi diizenliyor bizim gibi bogazlarda, ancak transit gecis bir sey
halini almis olmasi lazim. Biz Deniz Hukuku S6zlesmesini imzalamadigimiz
i¢in transit gecisin bize uygulanabilmesi i¢in bu gegisle ilgili kurallarin bir 6rf
ve 4det hukuku haline gelmis olmasi lazim. Bir anlagmadan 6rf ve 4det huku-
kundan kurtulabilmek i¢in de bu anlasmanin yiiriirliige girdigi tarihten itiba-
ren o hitkme 1srarli ret {ilke pozisyonuna girmek lazim. Yani persistent objec-
tor -1srarli muhalefet pozisyonuna girmek lazim. Acaba biz béyle bir ihtimali
diistinerek ileride tabii ki Montreux’niin ilanihaye devam etmesi Tiirkiye'nin
¢ikarina oldugunu disiiniiyoruz, ama bir iilke ¢ikip da bunun sona ermesini
isteyebilir ve sona da erebilir. Biz boyle bir olasilig1 diisiinerek 6nceden aca-
ba 1982 Deniz Hukuku Sézlesmesini Egede Kita Sahanligryla ... (38.13) ilgili
persistent objector konumunda oldugumuz gibi acaba transit geciste de ilgili
bdoyle bir pozisyon almamiz gerekir miydi? Acaba bundan sonra boyle bir sey
yapilabilir mi.

Prof. Dr. AYSE NUR TUTUNCU - Tiirkiye'nin hukukgulari, yani transit
gecis olmadigini siirekli olarak ileri stiriiyorlar. Bir gecis serbestisi olacak, ama
transit gecisin dediginiz gibi orf ve 4det haline gelip gelmedigi de tartigmali ve
Tiirkiye de zaten karsi ¢ikmistir. Fakat bazi noktalarda da su var: Egedeki ge-
cisler dolayisiyla Tiirkiye'nin de transit gecisten faydalandig1 durumlar da var.
Bu zor bir soru, hiikiimetlerin tercihi olan bir sey olacaktir diye diistiniiyorum.
Yani ben o noktada bir sey diyemeyecegim.

Av. NURI OZER - Hocam, miimzi (imza eden anlaminda) 9 devlet vardi
Montreuxe, Montreux Sézlesmesinin 23, 28 maddeleri de tadilat1 ve degistir-
meyi diizenliyor bildigim kadariyla, bu miimzi 9 devletten 2 tanesi ortadan
kalkt1: Yugoslavya ve Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi. Simdi bunlarin
ardillarindan herhangi birisi Montreux’un tarafi sayilir mi1 milletleraras: hu-
kukta?

Prof. Dr. AYSE NUR TUTUNCU- Evet, halefiyet ilkesi geregince simdi
Tiirkiye'nin saniyorum 24. madde geregi bildirim yiikiimliligi vardir. Mont-
reux uyarinca. Japonya, 1951 Baris Andlagmasi ile S6zlesme’yi imza eden dev-
let sifatindan dogabilecek tiim haklarindan ve menfaatlerinden vazge¢mistir.
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Lozana taraf olan Italya, sonradan 1938de Andlagsma’ya katilmistir. Bunun
disinda Sozlesme taraflarindan Sovyetler Birligi ve eski Yugoslavya bulun-
maktadir. Sovyetler Birliginin dagilmasiyla birlikte Sovyetler Birliginin halefi
olarak 1991 yilinda yapilan Minsk Andlagmasi geregince Rusya Federasyonu
onun halefi olmustur ve Birlesmis Milletlerde Sovyetler Birligimin daimi iiye
olarak yerini Rusya Federasyonu almistir. Bu konuda bizim Rusya Federasyo-
nu’na bildirim yapmamiz s6z konusu, bunun disinda Karadenize kiyidas olan
iki devlet daha gikmustir: Giircistan ve Ukrayna. Tiirkiye Ukrayna’ya bildirim
yapmaktadir, ama Giircistana bildirim yapmamaktadir. Bunu benim hocam
olan Sevin Toluner Hoca $6yle agikliyor: “BMnin asli iiyesi, Karadenize kiyidas
ve donanmadan pay almis oldugundan olabilir” der. Bir de federal devletlerde
eger Anayasalarinda bu hak verilmigse, federe devletler de bazi milletleraras:
iliskilerde bulunabilirler, hukuki kisiligini kullanabilirler. Ukrayna ve Beyaz
Rusya Sovyetler Birligi Anayasasi- 44 degisikligiydi galiba- geregince her bir
federe devlete diplomatik temas yapma ve andlasma akdetme yetkisi tanin-
mustir. Ukrayna ve Beyaz Rusya bunu kullanarak Sovyetler Birliginden farkli
olarak ayrica Birlesmis Milletlerin iiyesi olmuslardir. Yani onlar o donemde de
bunu kullanmislardi. Dolayistyla bu da etkin olabilir diyor, fakat Giircistana
bildirim yapilmiyor. Sirbistan eski Yugoslavyanin halefi olarak kendisini ilan
etmek istiyor diyelim, fakat bu milletlerarasi toplumda ve Birlesmis Millet-
lerde kabul gérmemistir. Her biri ayr1 ayr1 Birlesmis Milletlere tiyelik kabulii
siirecine girmislerdir. Sirbistana biz bildirimde bulunmuyoruz, yani bu hale-
tiyetle ilgili bir mesele, Rusya Federasyonu Sovyetler Birliginin yerini almas,
ama Sirbistan eski Yugoslavya'nin yerini almis degildir.

Av. NURI OZER - Kaptanimiza degerli bilgileri igin ¢ok gok tesekkiir edi-
yoruz. Kaptanimiz kisaca 6zetledi. Montreux Sozlesmesi zararsiz gegisi dii-
zenlemez, serbest gecisi diizenler. Serbest ge¢isi diizenlediginiz anda sizin bo-
gazlardan tiim ticaret gemilerini durdurup diizenleme hakkiniz vardir. Cok
glizel izah etti. Biz en son 1994’te ve 1998'de Bogazici Trafik Diizeni Tuztigiini
¢ikarttik ve ondan sonra Bogazici bir diizene girdi. Tek seride indi, vesaire.
Bunun detaylarini uzmanlara sormak gerekiyor, yani bunun detaylarini bu ise
yillarca emegini vermis insanlara sormak gerekiyor. Fakat maalesef bizim yo-
neticilerimiz boyle isin uzmanlarina sormadan bu isleri yapiyor.

KAPTAN SAIM OGUZULGEN - Sayin Baskanim, iki ciimle de sylemek
istiyorum. Neden dolayi? Yanlis anlamayin, bizim vatandaslarimiz 6zellikle
uluslararasi platformda Ingilizce konugarak kendini kanitlama gayreti icin-
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deyken veyahut ulusal dilimizi kullanirken terminolojiye kesinlikle dikkat
etmiyor. Bakin, yanlis anlamayin, siz dahi biraz 6nce dediniz ki serbest ge-
¢is. Hayir, Tiirkiyenin koydugu kurallar dogrultusunda gegis serbestisinden
istifade ederler. Serbest gecis demek elimi kolumu sallaya sallaya gegerim de-
mektir, ama gegis serbestisi iste Tlirkiye Cumhuriyetinin ¢ikarttig1 ulusal yasa-
nin kurallarindan istifade ederek gegis serbestisinden istifade etmektir. Yanlis
anlamayin, elestiri olarak séylemedim, bunu seyden yasadik biz, isimlerden
ornegin, Tirk Bogazlar1 Montreux Sozlesmesi asl Fransizcadir, Ingilizceye
tercime edilirken ¢ok giizel bir sekilde i¢ine transit kelimesi konulmus. Yillar-
ca da biz bu lokmayi da yuttuk. Hatta 1994 senesinde ¢ikan ilk tiiziikte biz su
ibareleri kurduk. Ben de dahil igindeydim o komisyonun: Transit gegen gemi,
transiti bozan gemi, transiti bozulan gemi. Sonra baktik, incelemeye basladik.
Ben hi¢ anlamam, bilenler diyor ki Fransizcasinda boyle bir sey yok. Benim
dilimi mazur goriin, “liberte de passage” yaziyormus. Liberte de passage gecis
serbestisi anlamina geliyormus. Bunlarla beraber, yani sdylemek istedigim su:
Ulkemiz Tiirk bogazlarina sahip ¢ikmak istiyorsa, Tiirkiye Cumhuriyetinin si-
nirlar1 igindeki Tiirk bogazlarina sahip ¢ikmak istiyorsa ben 1srarla tizerinde
duruyorum, her iiniversitede bir Tiirk Bogazlar1 Merkezi kurulmas: gereklidir
diyorum, tesekkiir ediyorum.

SALONDAN - Cok kisa, ben dnce Sevim Hanima sormak istiyorum. Bu
Ramsar Uluslararasi Sozlesme kanal diyelim ki yapilds, bir sulak alan olacak
sonugta, dolayistyla Ramsar Sulak Alanlar Sézlesmesine de belli 6lgiide miida-
hil olmasi gerekecek. Peki, bunun etrafinda su anda biliyoruz ki zaten bu bir
rant projesi, sabah da séyledim, 440 tane gokdelen planlanmus.

Dog. Dr. SEVIM BUDAK - Birgogu bitti zaten onlarin.

SALONDAN - Ramsar Sozlesmesinin neresine uyacak ki bir de bunun mii-
eyyidesi nedir? Yani diyelim ki uymadi, su anda mesela séyleyeyim, siz 135
tane dediniz yanlis gormediysem, ama ben biraz 6nce internette bakiyorum,
Bakanligin seyinde 14 tane goziikiiyor. Tiirkiyede 14 tane sulak alan Ramsar’a
girmis. Mesela, en 6nemli sulak alanlardan bir tanesi Kéycegiz Golii Dalyan
Deltasidir, yok. Gokova yok. Su kadarini séyleyeyim, bakin Ramsar 1971'de
imzalandi, 48 yil oldu. Yarim asra yaklagiyoruz. Bir proje yapildi Koycegiz
Goliinde ve Dalyan kanallarinda ‘cevre ve doganin korunmasina yonelik tekne
trafiginin diizenlenmesi” diye ve bunu Almanya destekledi, Almanya finanse
etti. Sebebi de otel yapiliyordu. Kazik ¢akildi, 25 tane o kazik hala orada duru-
yor, sokiilemedi. Maliyeti ¢ok fazla, sirf bu yiizden orada bir proje yapildi. O
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projenin yiiriitiiciisii benim, TUBITAK tarafindan yapildi. Ikincisi Gokovada
Mugla Universitesiyle birlikte yaptim ve Avrupada birinci secildi cevre projesi
Gokova Azmakli. Bunu sunun i¢in soylityorum, kendimi reklam etmek igin
degil: Boyle kiigiik yerlerde bile bunlara bu kadar 6nem veriliyor, yapiyoruz,
fakat bir Kanal Istanbul projesinde doga ve gevrenin korunmasina yénelik
tekne trafigi nasil olacak, hi¢ boyle bir sey yok. Siz dediniz ki ¢ok ¢alisma-
lar yapilds, sabah soylenildi. Bunu séyleyen bendim, o yanlis anlagilma olmus.
Gemilerin gegisiyle ilgili hi¢bir ¢calisma yok benim bildigim, gordiigiim. Deniz
Ticaret Odasindan tik ¢tkmiyor hanimefendi, Deniz Ticaret Odasi, degil mi?
En 6nemli konu burada, raporlar1 yok, sesleri bile ¢ikmiyor.

Simdi bir diger konu da size sormak istiyorum. Bu aykirilik konusu mesela,
Karadenizde 21 giinden fazla durmayacak. Peki, durmaya kalkti, Amerikanin
yapmayacag1 bir sey yok, durmaya kalkti, nedir miieyyidesi, kim &nleyecek
bunu? Yani bu konuda ne yapilabilir acaba, ben de bilmiyorum dogrusu.

Dog. Dr. SEVIM BUDAK - Bunu bana m1 soruyorsunuz?

SALONDAN - Yani bu konuda bir sey biliyorsaniz eger, siz belki muhatabi
da degilsiniz bu sorumun da siz bu konuyu a¢tiginiz i¢in soruyorum. Ben ha-
kikaten merak ediyorum. Yani nedir miieyyidesi?

SALONDAN - Hocam, miisaade ederseniz ben cevap vereyim ona, diplo-
matlarimizin verdigi ifade aynen su: “Bir iilke bunu gergeklestirdigi takdirde
bir daha o bayrag: tasiyan hicbir savas gemisi, o tilkenin savas gemisi gegis
miisaadesi alamaz”

SALONDAN - Tegekkiir ederim. Son olarak gunu séyleyeyim: Kanal Istan-
bul'un civarindaki kupon arazilerinin ¢ogu Katarlilara satilmistir, bir kismi da
Tiirk tarafinda isim vermiyorum kimlere satildigini, siz onu anlarsiniz. Katar-
lilar su anda bastiriyorlar, biz bir siirii arazi aldik, paralar1 yatirdik, ne zaman
olacak bu kanal?

SALONDAN - Su soruya bir sey ekleyeyim. Simdi tige ayriliyor savas ge-
milerinin gegisi: Tiirkiye'nin savasta oldugu dénem, pek yakin harp dénemi
ve Tiirkiye'nin sulh donemi. Eger mayi mahregleri 45 000 tonalitodan fazlaysa
ve bunlarin ugrakli ugraksiz gecis yerleri 21 giinden fazla kaliyorsa, kaptanin
dedigi gibi ikinci kez Tiirk bogazlar1 bu gemilere kapaniyor. Nitekim Tiirkiye
2008de Osetya krizinde Birlesik Amerika donanmasin1 Canakkaleden gegir-
medi ve pandomima orada koptu zaten, yani Tiirkiyenin hariciyesinin hala
1936da etkileri var. Hala o hariciye daha ¢6kmedi. Yani Tiirkiye Montreuxu
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ok iyi kavramis durumda, Karadeniz Isbirligi Orgiitiiyle birlikte Karadenize
kiyist olan tilkelerle dostluk ve baris i¢inde yasamak istiyor. Ozellikle saldir-
ganlar1 yukariya ¢ikartmiyor. Bu bizim igin tarihten gelen ¢ok ac1 tecriibeleri-
miz var. Biz Fransiz ve Alman’1 Kirim Savagina soktuk ve bagimiz sonradan da
belaya girdi.

Dog. Dr. SEVIM BUDAK - Ben isterseniz Ramsar’la ilgili soyleyeyim.
Heniiz Terkos ve Kiicitkcekmece Goliindeki sulak arazi Ramsar Sozlesmesi
kapsaminda degil, ama yolda, bekliyor. Yani bir an 6nce o bolgenin bir ulus-
lararasi orgiit sistematigi var burada, bunun Ramsar alana alinmasi halinde
yeni bir semsiye gelecek onun iizerine, ama bu potansiyeli var. Yani ¢ok cid-
di bir potansiyeli var. Fakat isin ilginci ¢evreyi ve sehirciligi ayn1 bakanlikta
birlestirdigimiz andan itibaren Sehircilik Bakanligi Cevre Bakanligini yuttu.
Yani Cevre Bakanligimiz yok aslinda, bunu her yerde dile getiriyorum, bizim
Sehircilik Bakanligimiz var. Biz artik Cevre Bakanlig1 olan bir devlet tegkila-
tina sahip degiliz. Ben Bakanligin adinin degistirilmesini teklif ediyorum. Bir
an once bunu yapsinlar ki yanlis anlagilmalara konu olmasin. Ramsar alanini
ilan edecek olan zaten Cevre Bakanliginin olmasi lazim, ¢iinkii o uluslararas:
orgiitlerle igbirligi yapip o havzay1 korumaya almasi lazim. ISKI'nin ayn1 za-
manda rezerv alani Kiigitkgekmece, rezervden de ¢ikarttilar onu biliyorsunuz
cok kirli diye, ama rezerv rezervdir her zaman, teknik ilerledi, ¢ok kirli sular1
bile kullanilabilir sulara doniistiirdii. Belki igme suyu degil, ama kullanilabilir
suya doniistiirityorlar. Hig iklim degisikliginin havzadaki etkisi de galigilmiyor.
Isin ilginci o, Ayamama Deresi tagtiginda ben onun tistiindeki kopriiden agag1-
dan nasil bir dere aktigin1 gordiim. Kanalin iklim degisikligini orada yagacak
yagis karsisinda tagmayacagini kimse garanti edemez. Basin Ekspres yolunu
gorseydiniz sasardiniz, alt1 tir1 birbirine yapistiran bir su kuvveti vardi. Kila-
vuz kaptanimiz herhalde biliyordur suyun giictiniin nasil bir sey oldugunu,
oyle bir su geldiginde kanalin ne hale gelecegi hi¢ calisilmiyor. Tiirkiye iklim
degisikliginden en fazla etkilenen iilkeler arasinda, ben artik yaban hayatini da
biraktim, sadece insana odakli diisiinsek bile ¢ok fazla falsosu olan bir proje,
Cevre Bakanlig1 yoksa yeni bir Cevre Bakanlig1 artik ihdas edilmeli, bu bakan-
liklar1 yeniden ayirmak gerekiyor. Umarim size cevap olmustur.

SALONDAN - Cevre Bakanlig1 daha heniiz kurulmamusti, Bagbakanliga
bagliyds, yok edildi ... gazeteci Can Polat vasitastyla Turgut Ozal’a kabul ettiril-
misti. Gokovanin o cografi giizellikleri, o cennet Gokovanin biliyorsunuz ...
o kurul yok edildi. O gevreyi koruyan bir kuruldu. Son derece iyi ¢alistyordu
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ve bu demin soyledigim projeler o kurul adina yapildi. Yabancilar destekledi.
Simdi o kurul da yok.

Dog. Dr. SEVIM BUDAK - Maalesef.
SALONDAN - Yani gevreyle sehirciligi de ben bagdastiramiyorum ikisini.
Dog. Dr. SEViIM BUDAK - Aynen 6yle, sorun zaten oradan kaynaklanryor.

Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Miisaade ederseniz iki kiiciik katkida bu-
lunaymm. Birincisi, su 6831 sayili Orman Kanununa yapilan ek 16 numarali
madde, bu maddeye gore orman yetistirilmesi miimkiin olmayan kayalik, tas-
lik, bilmem g6yle olan yerler orman kapsami rejimi digina ¢ikartilir, hazineye
kaydirilir. $imdi bu maddeyi kullanmaya bagladilar. Uzatmayacagim, mesele
nerede? O isin bagka tarafi, fakat bu kanalin ¢evresindeki hani su imara a¢ilmig
alan diye gosterdim ya oradaki ormani da buna uydurarak disari ¢ikartirlar. Bu
tehlike var. Biz buna kars1 miicadele etmeye ¢alisiyoruz, ama ne kadar bece-
rebiliyoruz, o ayr1. Ikincisi, bu bir biitiin proje, havalimanina inecek-kalkacak
ucaklarin LTO kirliligi diye, egzoz gazlari, karbondioksit ve azotoksitler var
biliyorsunuz, ben bunu ¢alistim. $imdi bahsettiginiz yukaridan asag1 o beton-
lagma olayindan dolay:1 Sevim Hanim demin gosteriyordu ya, o uydu gériintii-
siinde goziikiiyor. Floryanin iklim degisimini ¢alistim Istanbulda, yok diyor-
sunuz, ama ben ¢alistim. Florya'nin yillik ortalama sicaklig1 2 derece artmustir,
ocak ayinda da 1 derece, bu o beton bloklardan ileri geliyor.

Dog. Dr. SEViIM BUDAK - Hocam, sizin ¢alismaniz yok demedim, devle-
tin CED raporunda bu yok dedim, yanlis anlamayin.

Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Bakanlik diyorsunuz, ne Bakanligi? Bizim
Bakanlig1 kaldirds, 6biir tarafa tikistirdi.

Dog. Dr. SEVIM BUDAK - TOKI Bakanli:.

Prof. Dr. DOGAN KANTARCI - Simdi LTO Kkirliligi su havalimanina
inen-kalkan ucaklarin salacagi ucak tiplerini bizim Atatiirk Havalimanindan
alarak oraya aktardim. Biliyorsunuz atmosferdeki sicaklik Mauna Loadaki,
yani Hawaiideki 6lgiimlere gore, karbondioksit dl¢timlerine gore 0.5 derece,
0.4-0.6 arasinda kig-yaz degisiyor ya, ama ortalama 0.5 derece artiyor. Bu bir
aritmetik hesap, ama bu hesaba gore baktigimiz vakit bizim karbondioksitin
artisina -azotoksitleri hi¢ karistirmadan séyliiyorum- 1 derece artiyor. Yani
o gordiglintizii soylediginiz olay1 ben yasadim. Ciinkii o giin oglumu Ame-
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rika’ya gonderiyordum. O giin o olay1 oldugu gibi yasadim. O olay veya iste
Uskiidar su altinda birakan su meshur yagis var ya, resmi ¢ekilmistir boyle
tufan gibi yagar, onlar daha ¢ok sik olacak. Ayrica havalimani bir de at nali gibi
asag1 bu demin bahsettigim kazimadan dolayi, eosen ... (159.30) materyalinin
kazinmasindan dolay1 asag1 indirildi. Bir de onun yapacag etki var.

Av. DILEK AYDAN YAMAN - Oncelikle bugiin burada oldugum icin ¢ok
mutluyum. Ciinkii hem hukuki anlamda, hem de bilimsel anlamda ¢ok katk:
saglandi, ama bir sorum olacak. Simdi hepimiz etkileniyoruz buradaki proje-
den, yani biitiiniinden, havalimanindan da etkilendik. Bu projede bakiyorum,
hep akademisyenler ya da belli diizeyde bu isi takip eden arkadaslarimiz var.
En ¢ok etkilenen birebir orada olan kisiler slaytta mutlu goriiniiyorlardu. Iste
evladima sunu birakacagim, torunuma bunu birakacagim. Bu da giintimiize
kadar, son gegen 5-10 yilda Bagdat Caddesi 6rneginde oldugu gibi bu olaylarin
bir anlamda da halk tarafindan rant adina, kazanacag ii¢-bes kurus adina bu
noktaya gelmis olmasi. $imdi bu proje, burada konustuklarimizin orada biz-
den daha ¢ok etkilenecek halk neresinde? Onlar nasil bir katki sagliyorlar? O
slayttakilerin disinda bu isten rahatsiz olup da bu yanlis diyenler ne yapiyor-
lar? Bilmedigim i¢in soruyorum.

SALONDAN - Ben soyleyebilir miyim? Biz ¢evre hukuku dersinde en bii-
yik kirliligin yoksulluk oldugunu séyleriz. Bilmem cevap oldu mu sizin i¢in?
Yoksullugu gidermeden ¢evresel kirliligi ortadan kaldirmak ancak ve ancak
gelismis tilkelere 6zgiidiir. Biz epistemik topluluklariz, yani halki aydinlatmak-
la yiikiimlii topluluk, onun i¢in baronun yaptig1 bu toplantiy1 ¢ok 6nemli bulu-
yorum. Baro yaptigi zaman ve bunu yayinladig1 zaman ses getirir. Biz onlarin
haklarini da burada korumakla yiikiimliiyliz ve elimizden geleni yapiyoruz.
Tesekkiir ederim.

SULEYMAN BULGU - Hukukgu degilim, tam hanimefendinin biraktigi
yerden bir soruyla bir cevap aramaya ¢alisacagim. 6 saattir dinliyoruz, ¢ok
bilgilendik. Zaten iyi gibiydik, ancak oturum baskan1 arada seyden bahsetti,
bu {i¢lii planin birinci ayag: hayata gecti, koprii, tigiincii ¢cevre yolu yapild.
Ikinci ayag1 havaalani yapilds, korkariz ki bu iiglincii ayag1 kanal da yapilacak
seklinde bir sey soyledi ve yandi keten helvasi dedi. Tam bu noktada Sayin
Pinar Hanimin slaytlarinda, hanimefendinin bahsettigi slaytlarda hep makbul
vatandas yurdum insanlarinin sézleri geciyordu, ama arada bir yeri ben miyop
gozlerimle yakalayabildim. Bir beyefendi itiraz ediyordu: “Benim ¢ocuklarim,
gelecegim, her seyi burada” diyordu ve o itirazinin i¢inde bir korkuyu da ifade
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ediyordu. “‘Ama babamdan devlete karsi gelinmez, ben bunu 6grendim” diyor-
du. Sanirim kilit burada, biz bu devlete kars1 gelecek sivil itaatsizligi bu iklim
krizine kars1 duran diinyadaki biiyiik dalgada ortaya ¢ikan sivil itaatsizligi bu
topraklara bu devlet baba fikriyle biiyiimiis topraklara nasil getirecegiz? Baro
bu konuda bize yardimci1 olacak mi1? Kisaca budur.

Av. NURI OZER - Ben cevap vereyim. Once ben yand giiliim keten helvay:
seyle sdyledim, iki proje gerceklesti, tigiinciisii de gergeklesebilir, ama umut et-
miyorum. Yani Kanal Istanbul projesinin Dogan Hocamin dedigi gibi Giirde-
niz’in dedigi gibi bir rant ve icte bir rant, dista da Montreux’u bozma, dejenere
etme, yeniden tartigma projesi oldugunu diisiiniiyorum.

O yiizden bir rant yaratma var. Fakat gerceklesecegini de zannetmiyorum,
ama olas1 bdyle bir olayda muhtemelen Istanbul Barosu iizerine diigen tarih-
sel gorevi zaten yerine getiriyor. Kentsel, imar degisikliklerini de siirekli yapt1.
Yani biz Kanal Istanbul’'un gerceklesmeyecegi, gerceklesecegi umudu olmasa
dahi, gerceklesmeyecegini bilsek dahi biitiin herkesi davet edip uzmanlariyla
birlikte, akademisyenlerle birlikte bir agiklama ve izahat yapmaya calisiyoruz.
Muhtemelen bunlara devam edecek Istanbul Barosu. Alev Hanim, buyurun.

Av. ALEV SEHER TUNA- Ben simdi iki konugsmacinin da sorusuna cevap
vermek istiyorum. Orada, itiraz edenler ne oldu? Diye soruldu.

Havalimanuyla ilgili olarak a¢tigimiz dava konusunda bir bilgi aktarayim
ki bunda da ayni sey olacak. $u anda heniiz CED raporu ¢ikmadi, bekliyoruz.
CEDden sonra yasal siire¢ baglayacak ¢iinkii. $imdi havalimaninda CED rapo-
rundan sonra Agacl koyleri, asag1 yukar1 Agacli Kdyiine , hem Istanbul Barosu
Cevre Komisyonu, hem Barolar Birligi olarak bélgeye gittik. Epey kalabalik,
30 avukat vardi. Bir orada ¢evre inceleme gezisi yaparak halkla toplant1 yaptik
koyde .Tiim koyliiler hepsi bize yalvararak -bakin, bu ifadenin altini 6zellikle
giziyorum- “ne olur bize yardimci olun, buras: bize dedelerimizden miras, biz
evimizi birakip gidemeyiz, biz gitmek istemiyoruz, biitiin atalarimizin mezarlari
burada” diyerek aglayan insanlar adina dava agilmasi konusunda o giin hep-
sinden imza ve kimlik bilgilerini aldik. Hafta sonu gitmistik tabii ki, camartesi
gittik, pazartesi Agaclr'ya Barodan {i¢ tane avukat génderdik. vekaletler ali-
nacak, davalar1 agacagiz. Avukatlar kéyden ariyor : “Alev Hanim, burada kimse
yok koyde, kahvede ve bizi dovecekler, biz ne yapalum” “Hayir, olmaz oyle bir
sey, orada bekleyin” dedim. Muhtara ulasmaya ¢alisiyorum, yok. Kayitl olan
biitiin telefonlar kapali, hi¢ kimse telefonlara ¢ikmiyor. En son tanidik birinin
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araciligiyla oradan eski muhtara ulastim. Dedi ki: “Aksam evde oraya giden,
toplantida imza veren kadinlarin esleri, babalari, cocuklar: miithis kavga ¢ikmis
siz nasil gidip imza verirsiniz, biz bunun yapilmasini istiyoruz. Bu kadar para
alacagiz buradan” diyerek Yani koy birbirine girmis ve herkes telefonlarini ka-
patip koyii terk etmis. Avukatlar koyde ¢ saat beklediler, Vekalet alabilmek
icin dedim ki: “Siz bizi yalvar yakar ¢cagiriyorsunuz. Istanbul Barosu bize yar-
dim etsin diye yalvariyorsunuz ve ben size ti¢ avukat gonderiyorum , oradan
vekdlet ¢ikartacaksiniz .

Amaglar1 nedir? Basini ¢agirip, televizyonu ¢agirip orada arsa fiyatlarini
arttirmak . Baro olarak vatandasa acele kamulastirma davalarinda sadece iic-
retsiz hukuki destek vermek amaci ile ve onlarin talebi iizerine hareket ediyo-
ruz. Sadece iki kisiden vekalet alabildik, davay1 agtik.. Herkes daha fazla para
alalim derdinde.

Ayni sekilde CED toplantisinda Arnavutkéyde herkes ¢ok memnun, siz
niye bizim isimize karistyorsunuz, siz burada oturmuyorsunuz diye benim
tistiime yiiriidiiler. Hayir, ben burada Istanbulda yasiyorum, Besiktagta otu-
ruyorum. Bu sadece sizin sorununuz degil. Yani insanlar para i¢in her seyi
yapryor. Buradaki ekoloji ve cevreye verecegi, insan sagligina verecegi saglikla
ilgili sorular1 sordugumda kéyliiler dedi ki: “Onlar bizi ilgilendirmiyor. Bizim
ii¢ arsamiza kag lira verecek, beni ilgilendiren bu” Maalesef bizim toplumu-
muzun durumu bu, biz bu kadar ugrasmamiza ragmen bir sey yapamiyoruz.
Ben bunu o kadar ¢ok olayda yasadim ki bu ¢evre davalarinda, Tiirkiye'nin her
yerinde bdyle, o nedenle Istanbul Barosu olarak biz zaten elimizden gelenin
fazlasini yapiyoruz. Tesekkiirler.

Av. NURI OZER - Bagka sorusu olan yoksa oturumu kapatiyoruz. Biitiin
katilimcilara sonsuz tesekkiirler.
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MONTRO BOGAZLAR SOZLESMESI

BU TEMSILCILER, yetki belgelerini gosterdikten ve bu belgeler usuliine uy-
gun ve gecerli kabul edildikten sonra, asagidaki hitkiimler {izerinde anlagmaya

varmiglardir:

BirinciMadde

Bagith Yiiksek Taraflar, Bogazlarda denizden gecis ve gidis-gelis (ulasim) 6z-

glrligii ilkesini kabul ederler ve dogrularlar.

Bu 6zgiirligiin kullanilis1 bundan boyle isbu Sozlesme hiikiimleriyle diizen-

lenmistir.
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KESIM .
TICARET GEMILERI

Madde2

Baris zamaninda, ticaret gemileri, giindiiz ve gece, bayrak ve yiik ne olursa
olsun, asagidaki 3. madde hiikiimleri sakli kalmak tizere, hi¢bir islem (forma-
lite) olmaksizin, Bogazlardan gecis ve gidis-gelis (ulasim) tam 6zgiirliigiinden
yararlanacaklardir. Bu gemiler, Bogazlar'in bir limanina ugramaksizin transit
gecerlerken, Tiirk makamlarinca, alinmasi isbu Sozlesmesinin I sayili EK'inde
ongoriilen vergilerden ve harglardan bagka, bu gemilerden higbir vergi ya da
har¢ alinmayacaktir.

Bu vergilerin ya da harglarin alinmasini kolaylastirmak tizere, Bogazlardan ge-
cecek ticaret gemileri, 3. maddede belirtilen istasyonun gorevlilerine adlarini,
uyrukluklarini, tonajlarini, gidecekleri yeri ve nereden geldiklerini bildirecek-
lerdir.

Kilavuzluk ve yedekgilik (romorkoérciiliik) istege bagl kalmaktadir.
Madde3

Ege Denizinden ya da Karadenizden Bogazlara giren her gemi, uluslararas:
saglik kurallar1 ¢ercevesinde Tiirk yasalariyla konulmus olan saglik denetimi
i¢in, Bogazlar'n girisine yakin bir saglik istasyonunda duracaktir. Bu dene-
tim, bir temiz saglik belgesi (patentesi) ya da isbu maddenin 2. fikrasindaki
hitkiimlerin kapsamina girmediklerini dogrulayan bir saglik bildirisi gosteren
gemiler icin, glindiiz ve gece, olabilen en biiyiik hizla yapilacak ve bu gemiler
Bogazlardan gegisleri sirasinda bagka hi¢bir durus zorunda birakilmayacak-
lardir.

I¢inde veba, kolera, sart humma, lekeli humma (typhus exanlhematique) ya da
cicek hastalig1 olaylari bulunan ya da yedi glinden az bir siire 6nce bu hastalik-
lar bulunmus olan gemilerle, bulasik bir limandan bes kez yirmi-dort saatten
az bir siireden beri ayrilmis olan gemiler, Tiirk makamlarinin gosterebilecek-
leri saglik koruma gorevlilerini gemiye almak tizere, saglik istasyonunda du-
racaklardir. Bu yiizden, hi¢bir vergi ya da har¢ alinmayacaktir; saglik koruma
gorevlileri Bogazlar’in ¢ikisinda bir saglik istasyonunda gemiden indirilecek-
lerdir.
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Madde4

Savag zamaninda, Tiirkiye savagan degilse, ticaret gemileri, bayrak ve yiik ne
olursa olsun, 2. ve 3. maddelerde dngoriilen kosullar i¢cinde Bogazlardan gegis
ve gidis-gelis (ulasim) 6zgiirliiglinden yararlanacaklardir. Kilavuzluk ve ye-
dekgilik (romorkorciiliik) istege bagli kalmaktadir.

Madde5

Savas zamaninda, Tiirkiye savagmisa, Tiirkiye ile savasta olan bir iilkeye bagl
olmayan ticaret gemileri, diismana hi¢bir bigimde yardim etmemek kosuluyla,
Bogazlarda gecis ve gidis-gelis (ulasim) 6zgiirliigiinden yararlanacaklardir. Bu
gemiler Bogazlar’a giindiiz girecekler ve gecis, her seferinde, Tiirk makamla-
rinca gosterilecek yoldan yapilacaktir.

Madde6

Tirkiye'nin kendisini pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi karsisinda sayma-
s1 durumunda, 2. madde hitkiimlerinin uygulanmasi yine de stirdiiriilecektir;
ancak, gemilerin Bogazlara giindiiz girmeleri ve gegisin, her seferinde, Tiirk
makamlarinca gosterilen yoldan yapilmasi gerekecektir. Kilavuzluk, bu du-
rumda, zorunlu kilinabilecek, ancak iicrete bagl olmayacaktir.

Madde7

“Ticaret gemileri” terimi, isbu Sozlesmenin II. Kesiminin kapsamina girme-
yen biitiin gemilere uygulanir.

KESIM II.
SAVAS GEMILERI
Madde8

Isbu Sézlesme bakimindan, savas gemilerine ve bu gemilerin nitelikleriyle
tonajlarinin hesab1 igin uygulanacak tanimlama, isbu Sozlesmenin II sayili
EKinde yer alan tanimlamadir.

Madde9
Deniz kuvvetlerinin, sivi olsun ya da olmasin, yakit tasimak i¢in 6zellikle ya-

pilmis olan yardimci gemileri, 13. maddede belirtilen 6n-bildirim kosuluna
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bagli tutulmayacaklar ve, Bogazlar’ tek baslarina gegmek kosuluyla, 14. ve 18.,
maddeler geregince sinirlamaya bagli tonajlar hesabina katilmayacaklardir.
Bununla birlikte, bu gemilerin, 6teki gegis kosullan bakimindan, savas gemile-
riyle bir tutulmalari siiregidecektir.

Bir onceki fikrada belirtilen yardimci gemiler, 6ngoériilen kural digiliktan, an-
cak silahlar1: yiizer hedeflere kars1 en ¢ok 105 milimetre ¢apinda iki toptan,
hava hedeflerine kars1 en ¢ok 75 milimetre ¢apinda iki silahtan ¢ok degilse
yararlanabileceklerdir.

Maddel0

Baris zamaninda, hafif su st gemileri, kii¢tik savas gemileri ve yardim-
c1 gemiler, ister Karadenize kiyidas olan ister olmayan Devletlere bagli bu-
lunsunlar, bayraklar1 ne olursa olsun, Bogazlara giindiiz ve asagidaki 13. ve
sonraki maddelerde 6ngoriilen kosullar icinde girerlerse, hi¢bir vergi ya da
har¢ 6demeksizin, Bogazlardan gecis Ozgiirliiginden yararlanacaklardir.
Yukaridaki fikrada belirtilen siniflara giren gemiler disinda kalan savas ge-
milerinin ancak 11. ve 12. maddelerde 6ngoriilen 6zel kosullar i¢inde gegis
haklan olacaktir.

Maddell

Karadenize kiyidag Devletler, 14. maddenin 1. fikrasinda 6ngoriilen tonajdan
yiiksek bir tonajda bulunan hattiharp gemilerinin3 Bogazlardan gegirebilirler;
su kosulla ki, bu gemiler Bogazlar’1 ancak tek baslarina ve en ¢ok iki torpido
esliginde gegerler.

Maddel2

Karadenize kiyidas Devletler, bu deniz disinda yaptirdiklar: ya da satin aldik-
lar1 denizaltilarini, tezgaha koyustan ya da satin alistan Tiirkiye'ye vaktinde
haber verilmigse, deniz iislerine katilmak tizere Bogazlardan gegirme hakkina
sahip olacaklardir.

Sozii edilen Devletlerin denizaltilari, bu konuda Tiirkiye’ye ayrintili bilgiler
vaktinde verilmek kosuluyla, bu deniz disindaki tezgihlarda onarilmak tizere
de Bogazlardan gegebileceklerdir.

Gerek birinci gerek ikinci durumda, denizaltilarin giindiiz ve su iistiinden git-
meleri ve Bogazlardan tek baglarina gegmeleri gerekecektir.
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Maddel3

Savag gemilerinin Bogazlardan ge¢mesi i¢in, Tiirk Hiikiimetine diplomasi
yoluyla bir 6n-bildirimde bulunulmas: gerekecektir. Bu 6n-bildirimin olagan
stiresi sekiz giin olacaktir; ancak, Karadeniz kiyidasi olmayan Devletler i¢in
bu siirenin onbes giine ¢ikartilmasi istenmege deger sayilmaktadir. Bu 6nbil-
dirimde gemilerin gidecekleri yer, ads, tipi, sayisi ile gidis i¢in ve, gerekirse,
doniis icin gecis tarihleri belirtilecektir. Her tarih degisikliginin ti¢ giinliik bir
onbildirim konusu olmasi gerekecektir. Gidis i¢in gegiste Bogazlara girisin, ilk
on-bildirimde belirtilen tarihten baslayarak bes giinliik bir siire iginde yapil-
mas! gerekecektir. Bu siirenin bitiminden sonra, ilk 6n-bildirim i¢in olan ayn1
kosullar i¢cinde yeni bir 6nbildirimde bulunulmas: gerekecektir.

Gegis sirasinda, deniz kuvvetinin komutani, durmak zorunda olmaksizin, Ca-
nakkale Bogazr'nin ve Karadeniz Bogazr'nin girisindeki bir isaret istasyonuna,
komutasi altinda bulunan kuvvetin lam kurulusunu bildirecektir.

Maddel4

Isbu Sézlesmenin I11. maddesinde ve III sayili EK'inde ngoriilen kosullar di-
sinda, Bogazlarda transit gegiste bulunabilecek biitiin yabanci deniz kuvvet-
lerinin en yiiksek (tavan) toplam tonaji 15.000 tonu agmayacaktir. Bununla
birlikte, bir 6nceki fikrada belirtilen kuvvetler dokuz gemiden ¢ok gemi i¢ er-
meyeceklerdir.

Karadenize kiyidas olan ya da olmayan Devletlerin, 17. madde hiikiimleri uya-
rinca Bogazlardaki bir limani ziyaret eden gemileri bu tonaja katilmayacaktr.

Gegis sirasinda bir avaryaya ugramis olan savas gemileri de bu tonaja katilma-
yacaktir; bu gemiler, onarim sirasinda, Tiirkiyece yayimlanan 6zel giivenlik
hiikiimlerine bagl tutulacaklardir.

Maddel5

Bogazlarda transit olarak bulunan savas gemileri tasimakla olabilecekleri
ucaklari5, hi¢bir durumda, kullanamayacaklardir.

Maddel6

Bogazlarda transit olarak bulunan savas gemileri, avarya6 ya da geminin tek-
nik yonetimine bagli olmayan bir aksaklik7 durumlar1 disinda, gegisleri igin
gerekli siireden daha uzun siire Bogazlarda kalamayacaklardir.
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Maddel7

Yukaridaki maddelerin hiikiimleri, herhangi bir tonajda ya da kurulusta olan
bir deniz kuvvetinin, Tirk Hitkiimetinin ¢agrisi tizerine, Bogazlardaki bir li-
mana sinirli bir siire i¢in bir nezaket ziyaretinde bulunmasina hicbir bicimde
engel olamayacaktir. Bu kuvvet, 10., 14. ve 18. maddeler hiikiimleri uyarinca,
Bogazlardan transit olarak ge¢mek i¢in istenilen kosullar icinde bulunmuyor-
sa, Bogazlardan giris icin izledigi yoldan ayrilacaktir.

Maddel8

1. Karadeniz kiyidas: olmayan Devletlerin baris zamaninda bu denizde bulun-
durabilecekleri toplam tonaj asagidaki gibi sinirlandirilmigtir:

a) Asagida b) paragrafinda 6ngoriilen durum disinda, sozii gegen Devletlerin
toplam tonaj1 30.000 tonu agsmayacaktur;

b) Herhangi bir anda, Karadeniz'in en giiglii donanmasinin (filosunun) tonaji
isbu Sozlesmenin imzalanmas: tarihinde bu denizele en giiglii olan donan-
manin (filonun) tonajini en az 10.000 ton agarsa, a) paragrafinda belirtilmis
olan 30.000 tonluk toplam tonaj ayni dl¢iide ve en ¢ok 45.000 tona varin-
caya degin arttirilacaktir. Bu amagla, kiyidag her Devlet, isbu Sozlesmenin
IV sayili EK’i uyarinca, Tiirk Hiikiimetine, her yilin 1 Ocak ve 1 Temmuz
tarihlerinde, Karadenizdeki donanmasinin (filosunun) toplam tonajini bil-
direcektir; Tiirk Hiikiimeti de, bu bilgiyi, 6teki Bagitl: Yiiksek Taraflara ve
Milletler Cemiyeti Genel Sekreterine ulastiracaktir.

¢) Karadenize kiyidas olmayan Devletlerden herhangi birinin bu denizde bu-
lundurabilecegi tonaj, yukaridaki a) ve b) paragraflarinda 6ngoriilen top-
lam tonajin tigte ikisiyle sinirlandirilmis olacaktir.

d) Bununla birlikte, Karadeniz kiyidas1 olmayan bir ya da birka¢ Devlet, bu
denize, insancil bir amagla deniz kuvvetleri gondermekisterlerse, toplami
hi¢bir varsayimda 8.000 tonu agmamasi gerekecek olan bu kuvvetler, isbu
Soézlesmenin 13.maddesinde 6ngoriilen 6n-bildirime gerek duyulmaksizin,
agagidaki kosullar i¢inde Tiirk Hiikiimetinden alacaklari izin iizerine, Ka-
radenize girebileceklerdir:

Yukaridaki a) ve b) paragraflarinda 6ngoériilen toplam tonaj dolmamaigsa ve
gonderilmesi istenilen kuvvetlerle bu toplam tonaj atilmayacaksa, Tiirk Hiikii-
meti, kendisine yapilmis olan istemi aldiktan sonra en kisa siire icinde bu izni
verecektir;
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sOzii gegen toplam tonaj daha 6nce kullanilmis bulunuyorsa ya da gonderilmesi
istenilen kuvvetlerle bu toplam tonaj a¢ilacaksa, TiirkHiikiimeti, buizin istemin-
den, Karadeniz kiyidasi Devletleri hemen haberli kilacak ve bu Devletler, haber-
li kilindiklarindan yirmi-dortsaat sonra bir kars1 goriis 6ne siirmezlerse, ilgili
Devletlere istemlerine iliskin olarak verdigi karar1 en geg kirksekiz saat i¢inde
bildirecektir.

[Karadenize] kiyidas olmayan Devletler deniz kuvvetlerinin, Karadenize bun-
dan sonraki her girisi ancak yukaridaki a) ve b)paragraflarinda 6ngoriilen kul-
lanilabilir toplam tonajin sinirlar1 iginde yapilacaktir.

2. Karadenizde bulunmalarinin amaci ne olursa olsun, kiyidas olmayan Dev-
letlerin savas gemileri bu denizde yirmi-bir giinden ¢ok kalamayacaklardir.

Maddel9

Savas zamaninda, Tiirkiye savasan degilse, savas gemileri 10. maddeden 18.
maddeye kadar olan maddelerde belirtilen kogullarla ayn1 kosullar i¢inde, Bo-
gazlarda tam bir gecis ve gidis-gelis (ulasim) 6zgiirligiinden yararlanacaklar-
dir.

Bununla birlikte, savagan herhangi bir Devletin savas gemilerinin Bogaz-
lardan gegmesi yasak olacaktir; su kadar ki, isbu S6zlesmenin 25. maddesinin
uygulama alanina giren durumlarla, saldiriya ugramis bir Devlete, Milletler
Cemiyeti Misaki gercevesi icinde yapilmis, bu Misak’in 18. maddesi hiikiimleri
uyarinca kiitiige yazilmis (tescil edilmis) ve yayimlanmus, Tiirkiye’yi baglayan
bir karsilikli yardim andlagsmasi geregince yapilan yardim durumlar1 bunun
disinda kalmaktadir.

Yukaridaki fikrada 6ngoriilen kuraldisi durumlarda, 10. maddeden 18. mad-
deye kadar olan maddelerde belirtilen kisitlamalar uygulanamayacaktir.

Yukaridaki 2. fikrada konulmus ge¢is yasagina karsin, Karadenize kiyidas olan
ya da olmayan savagan Devletlere ait olup da baglama limanlarindan ayrilmis
bulunan savas gemileri, bu limanlara donebilirler.

Savagsan Devletlerin savas gemilerinin Bogazlarda herhangi bir elkoymaya8
girismeleri, denetleme (ziyaret) hakki 9 uygulamalar1 ve baska herhangi bir
diismanca eylemde bulunmalari yasaktir.

Madde20

Savas zamaninda, Tiirkiye savasan ise, 10. maddeden 18. maddeye kadar olan
maddelerin hitkiimleri uygulanamayacaktir; savas gemilerinin gecisi konu-
sunda Tiirk Hiitkiimeti tiimiiyle diledigi gibi davranabilecektir.
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Madde 21

Tiirkiye kendisini pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi karsisinda sayarsa, Tiir-
kiye'nin, isbu Sozlesmenin 20. maddesi hiikiimlerini uygulamaga hakk: ola-
caktir.

Yukaridaki fikranin Tiirkiye'ye tanidig1 yetkinin Tiirkiyece kullanilmasindan
once Bogazlardan ge¢mis olan, bdylece baglama limanlarindan ayrilmis bu-
lunan savag gemileri, bu limanlara dénebileceklerdir. Bununla birlikle, su da
kararlastirilmistir ki, Tiirkiye, davranigiyla isbu maddenin uygulanmasina yol
agmis olabilecek Devletin gemilerini bu haktan yararlandirmayabilecektir.
Tiirk Hitkiimeti, yukaridaki birinci fikranin kendisine verdigi yetkiyi kullanir-
sa, Bagith Yiiksek Taraflara ve Milletler Cemiyeti Genel Sekreterine bu konuy-
la ilgili bir bildiri gonderecektir.

Milletler Cemiyeti Konseyi, {igte iki cogunlukla, Tiirkiye'nin boylece almis ol-
dugu 6nlemlerin hakli olmadigina karar verirse, ve isbu Sozlesmenin imzaci-
lar1 Bagith Yiiksek Taraflarin ¢ogunlugu da ayni goriisle olursa, Tiirk Hiikii-
meti, s6z konusu 6nlemlerle, isbu S6zlesmenin 6. maddesi uyarinca alinmis
olabilecek 6nlemleri kaldirmayi yiikiimlenir.

Madde 22

I¢inde veba, kolera, sar1 humma, lekeli humma (typhus exauthmatique) ya da
cicek hastalig1 olaylar1 bulunan, yada yedi giinden az bir siire 6nce bu hastalik-
lar bulunmus olan savas gemileriyle, bulasik bir limandan bes kez yirmi dort
saatten az bir siireden beri ayrilmis olan savas gemileri, Bogazlar1 karantina
altinda gegecekler ve Bogazlar'in bulastirilmasina hicbir olanak birakmamak
i¢in gerekli korunma 6nlemlerini gemideki araglarla uygulamak zorunda ola-
caklardur.

KESIM IIL.
UGAKLAR

Madde 23

Sivil ugaklarin Akdeniz ile Karadeniz arasinda gegisini saglamak amaciyla,
Tiirk Hitkiimeti, Bogazlarin yasak bolgeleri disinda, bu gegise ayrilmis hava.
yollarini gosterecektir; sivil ugaklar, Tiirk Hitkiimetine, ara sira (tarifesiz) yapi-
lan uguslar igin ii¢ giin 6ncesinden bir 6n-bildirim ile, diizenli (tarifeli) servis
ucuslar1 i¢in gegis tarihlerini belirten genel bir 6n-bildirimde bulunarak, bu
yollar1 kullanabileceklerdir.
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Ote yandan, Bogazlarin yeniden askerlestirilmis olmasina bakilmaksizin, Tiirk
Hiikiimeti, yine de Tiirkiyede yiiriirlitkte olan hava ulasimi yonetim kuralla-
r1 uyarinca, Avrupa ile Asya arasinda Tiirk tilkesi tizerinden u¢malarina izin
verilmis olan sivil ugaklara, tam bir giivenlik icinde ge¢meleri i¢in gerekli ko-
layliklar1 saglayacaktir. Bir ugus izninin verilmis oldugu durumlarda, Bogazlar
bolgesinde izlenecek yol belirli donemlerde gosterilecektir.

KESIM IV.
GENEL HUKUMLER

Madde24

Bogazlar rejimine iliskin 24 Temmuz 1923 tarihli S6zlesme geregince kurul-
mus olan Uluslararas1 Komisyonun yetkileri Tiirk Hitkimetine aktarilmustir.
Tiirk Hitkimeti, 11., 12., 14. ve 18. maddelerin uygulanmasina iliskin istatis-
tikleri toplamag ve gerekli bilgileri vermegi ylikiimlenir. Tiirk Hitkiimeti, isbu
Sozlesmenin, savas gemilerinin Bogazlardan gegisine iligkin liri hitkmiiniin
yuriitiilmesine goz kulak olacaktir. Tiirk Hitkiimeti, yabanci bir deniz kuvveti-
nin yakinda Bogazlardan gerecegi kendisine bildirilir bildirilmez, bu kuvvetin
kurulusunu, tonajim, Bogazlara giris i¢in 6ngoriilen tarihi ve, ve, gerekirse,
olas1 doniis tarihini, Bagith Yiiksek Taraflarin Ankaradaki temsilcilerine bildi-
recektir. Tirk Hiikiimeti, Bogazlarda yabanci savas gemilerinin gidis-gelisini
gosteren, ayrica ticarete ve isbu Sozlesmede 6ngoriilen deniz ve hava ulagimi-
na yararh biitiin bilgileri kapsayan yillik bir raporu Milletler Cemiyeti Genel
Sekreterine ve Bagili Yiiksek Tanitlara sunacaktir.

Madde 25

Isbu Sozlesmenin hi¢bir hitkmii, Tiirkiye i¢in ya da Milletler Cemiyetimle iiye
herhangi bir baska Bagithi Yiiksek Taraf i¢in, Milletler Cemiyeti Misakindan
dogan haklara ve yiikiimliiliiklere halel vermemektedir.

KESIM V.
SON HUKUMLER

Madde 26

Isbu Sozlesme olabilen en kisa siire idinde onaylanacaktir. Onama belgele-
ri, Paris'te Fransa Cumhuriyeti Hitkiimetinin arsivlerine konulacaktir. Japon
Hiikiimeti, onamanin yapilmis oldugunu, Parisdeki diplomatik temsilcisi ara-
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ciligiyla, Fransa Cumhuriyeti Hitkiimetine bildirmekle yetinebilecek ve, bu
durumda, onama belgesini olabilen en kisa siire i¢inde gonderecektir. Tiirki-
ye'nin onama belgesini de icermek iizere, alt1 onama belgesi sunulur sunulmaz,
bir sunus tutanag (procés-verbal de dépdt) diizenlenecektir. Bundan 6nceki
fikrada 6ngoriilen bildiri,bu bakimdan, onama belgesi sunusu ile esdegerde
olacaktir.

Isbu Sézlesme, bu tutanak tarihinden baglayarak yiiriirliige girecektir. Fransiz
Hiikiimeti, bundan onceki fikrada 6ngoriilen tutanakla, sonradan sunulacak
onama belgelerinin sunus tutanaklarinin dogrulugu onaylanmis birer 6rnegi-
ni biitiin Bagith Yiiksek Taraflara verecektir.

Madde 27

Isbu Sozlesme, yiiriirliige girisinden baglayarak, 24 Temmuz 1923 tarihli Lo-
zan Baris Andlagsmasini imzalamis her Devletin katilmasina agik olacaktir. Her
katilma, diplomasi yoluyla Fransa Cumhuriyeti Hiikiimetine, onun araciligryla
da, biitiin Bagith Yiiksek Taraflara bildirilecektir Katilma, Fransiz Hiikiimeti-
ne yapilan bildiri tarihinden baslayarak gecerli olacaktr.

Madde 28

Isbu Sozlesmenin siiresi, yiiriirliige giris tarihinden baglayarak, yirmi yil ola-
caktir.

Bununla birlikte, isbu S6zlesmenin 1. maddesinde dogrulanan gegis ve gidis-
gelis (ulasim) 6zguirliigii ilkesinin sonsuz bir siiresi olacaktir. Sozii edilen yirmi
yillik siirenin bitiminden iki y1l 6nce, hi¢bir Bagitli Yiiksek Taraf, Fransiz Hii-
kiimetine Sozlesmeyi sona erdirme 6n-bildirimi vermemisse, isbu Sozlesme,
bir sona erdirme 6n-bildirimin génderilmesinden baslayarak, iki yil gecince-
ye kadar yiirtirliikte kalacaktir. Bu 6n-bildirim, Fransiz Hitkiimetince, Bagith
Yiiksek Taraflara iletilecektir. Isbu Sozlesme, isbu madde hiikiimlerine uygun
olarak sona erdirilmis olursa, Bagitl Yiiksek Taraflar, yeni bir S6zlesmenin hii-
kiimlerini saptamak {izere kendilerini bir konferansta temsil ettirmegi kabul
etmektedirler.

Madde29

Isbu Sozlegmenin yiiriirliige girmesinden baslayarak her bes yillik dénemin
sona ermesinde, Bagith Yiiksek Taraflardan her biri, isbu S6zlesmenin bir ya da
birka¢ hitkmiiniin degistirilmesini 6nerme girisiminde bulunabilecektir. Ba-
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gith Yiiksek Taraflardan birince yapilacak degistirme isteminin kabul edilebil-
mesi i¢in, bu istem 14. ya da 18. maddelerin degistirilmesini amag¢lamaktaysa,
baska bir Bagith Yiiksek Tarafca; baska herhangi bir maddenin degistirilmesini
amaglamaktaysa, bagka iki Bagith Yiiksek Tarafca desteklenmesi gerekir.

Boylece desteklenmis degisiklik istemi, icinde bulunulan bes yillik dénemin
sona ermesinden {i¢ ay once, Bagith Yiiksek Taraflardan her birine bildirilecek-
tir. Bu bildiri, Onerilen degisikligin niteligini ve gerekcesini kapsayacaktir. Bu
oneriler tizerinde diplomasi yoluyla bir sonuca varmak olanag: bulunamazsa,
Bagith Yiiksek Taraflar, bu konuda toplanacak bir konferansta kendilerini tem-
sil ettireceklerdir.

Bu konferans, ancak oybirligiyle karar alabilecektir; 14. ve 18. maddelere ilis-
kin degisiklik durumlar1 bu hitkmiin disinda kalmaktadir; bu durumlar i¢in
Bagith Yiiksek Taraflarin dortte ti¢iinden olusan bir ¢ogunluk yeterli olacaktir.
Bu ¢ogunluk, Tiirkiye'yi de i¢ine alarak Karadeniz kiyidas1 Bagith Yiiksek Ta-
raflarin dortte Gi¢iinti kapsamak iizere hesaplanacaktir.

BU HUKUMLERE OLAN INANCLA, agagida adlar1 yazili Tam yetkili Tem-
silciler, isbu Sozlesmeyi imzalamislardir.

MONTREUXde, yirmi Temmuz bin dokuz yiiz otuz alt1 tarihinde onbir niisha
olarak diizenlenmistir; bu niishalardan, Temsilcilerce mithiirlenmis olan bi-
rincisi, Fransa Cumhuriyeti Hiikiimeti arsivlerine konulacak, 6teki niishalar
da imzac1 Devletlere teslim olunacaktir.
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EK-2
TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFiK DUZENi TUZUGU

Bakanlar Kurulu Kararinin Tarihi: 8/10/1998No : 98/11860
Dayandig1 Kanunun Tarihi: 14/4/1925No : 618
Yayimlandig1 Resmi Gazetenin Tarihi: 6/11/1998No : 23515 Miik.
Yayimlandig1 Diisturun Tertibi: 5, Cild : 38 S:

BIRINCIi BOLUM
Amac, Kapsam ve Tanimlar

Amag ve kapsam

Madde 1 - Bu Tiiziik, Tiirk Bogazlar’'nda seyir, can, mal ve ¢evre giivenligini
saglamak amaciyla deniz trafik diizenlemesini gerceklestirmek i¢in hazirlan-
mis olup Tiirk Bogazlarr'nda seyir yapacak tiim gemileri kapsar.

Tanimlar ve kisaltmalar
Madde 2 - Bu Tiiziikte gegen;
a) Idare: Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi,

b) Tiirk Bogazlari: Istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi'n-
den gemilerin gecis alani ile bu alani gevreleyen kiyi seridi,

¢) Mevzuat: Tirkiyenin taraf oldugu uluslararas1 andlagsmalar, Tiirk Yasalari,
Tuziikleri ve Yonetmelikleri,

d) Trafik ayirim seridi i¢inde seyretme gii¢ligii olan gemiler: Tam boyu 150
metre ve daha biiyiik olan yada su gekimi 10 metre ve daha biiyiik olan gemi-
ler ileteknik durumlar1 bakimindan bu Tiiziikte 6ngoriilen trafik ayirim seridi
icerisinde seyretme giigliigii olan gemiler,

e) Gemi: Denizde kiirekten baska bir aracla yola ¢ikabilen her tiirlii arag,

f) Ugrakli gegis yapan gemi: Seferi, Tiirk Bogazlarrndan bir liman, yada iske-
leye varmak yada ugramak tizere planlanmis gemi ile ugraksiz gecisi bozulan
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yada ugraksiz gecisini bozan gemi,

g) Ugraksiz gecen gemi: Seyri Tiirk Bogazlarrnda bir liman, iskele yada biryere
ugramamak {izere planlanmis ve bu husus gemi kaptani tarafindan Tiirk Bo-
gazlarrna giristen dnce Tiirk Makamlarina bildirilmis olan gemi,

h) Ugraksiz gegisini bozan gemi: Ugraksiz gegis yaparken, kaptani tarafindan
ugraksiz gecisten vazgegtigini bildiren gemi,

i) Ugraksiz gecisi bozulan gemi: Tiirk Bogazlarrnda ¢atma, karaya oturma,
bagka bir deniz kazasina karigma gibi tehlike sebepleriyle ve mevzuat gere-
gince hakkinda Tiirk Idari yada adli mercilerince aragtirma, sorugturma yada
kovusturma yapilmasi gereken gemi,

j) Derin su ¢ekimli gemi: En biiyiik su ¢ekimi 15 metre ve daha biiyiik olan
gemiler,

k) Biiyiik gemi: Tam boyu 200 metre ve daha biiyiik olan gemiler,

1) Toplam yedek boyu: Yedek ¢eken romorkdriin bast ile yedeklenenin kigi ara-
sindaki, yada iten romorkoériin kigr ile itilenin bag1 arasindaki tam yolla ¢alis-
ma sirasindaki uzunluk,

m) Istanbul Bogaz1 Kuzey siniri: Anadolu Fenerini, Tiirkeli Fenerine birlesti-
ren ¢izgi,

n) Istanbul Bogaz1 Giiney sinirt: Ahirkapi Fenerini, Kadikéy Inciburnu/Men-
direk Fenerine birlestiren ¢izgi,

0) Canakkale Bogazi Kuzey sinir1: Zincirbozan Fenerinden gegen boylam,

p) Canakkale Bogaz1 Giiney Siniri: Mehmetcik Burnu Fenerini, Kumkale Fe-
nerine birlestiren ¢izgi,

r) Giindiiz: Giinesin dogusundan batisina kadar gecen siire,
s) Gece: Giinesin batisindan dogusuna kadar gecen siire,

t) TUBRAP: Seyir Plani-I ve II ile Mevkii raporu ve Cagirma Noktas1 Raporu-
nu kapsayan Tiirk Bogazlar1 Rapor

sistemi, anlaminda kullanilmigtir.
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iKINCi BOLUM
Genel Hikiimler

Trafik ayrim diizeni ve sinirlari

Madde 3 - Tiirk Bogazlari ile yaklagmalarinda, Ek 1de belirtilen ve Denizde
Catismay1 Onleme Sozlesmesinin (COLREG 72) 10 uncu Kuralina gore, dii-
zenlenen ve IMO tarafindan kabul edilen trafik ayirim diizenleri tesis edilmis-
tir. Tiirk Bogazlarrnda uygulanacak trafik ayirim diizeninin sinirlar1 agagida
gosterilmigtir.

Kuzeyde:

41° 16'N028° 55’E
41°21’N028° 55’E
41° 21’N029° 16'E
41° 14N029° 16'E

Noktalarini birlestiren alanin Kuzey sinir1.

Giineyde:
40°05’N 026°11'E
40°02’N 025°55’E
39°50°'N 025°53’E
39°44'N 025°55’E
39°44'N 026°09’E

Noktalarini birlestiren alanin Giiney sinir1.
Trafik kontrol merkez ve istasyonlar1

Madde 4 - Idare, trafik ayirim diizeninin uygulanmasi, denetlenmesi ve rapor
sisteminin iglerligi icin, Trafik Kontrol Merkez ve Istasyonlar1 kurar.

Tiirk Bogazlar’'ndan gegecek gemilerin teknik durumlari ve bildirimleri

Madde 5 - Istanbul ve Canakkale Bogazlarr'na girecek biitiin gemiler,
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a) Bayragini tagidiklar: iilkenin mevzuatina ve uluslararasi kurallara gore de-
nize elverisli olacaktir.

b) Gemi kaptanlar1 6 nc1t Maddenin (b) bendinde belirtilen Seyir Plan:i II'yi
vermeden 6nce, gemilerin teknik bakimdan agagida belirtilen kosullara uygun
oldugunu saptayacak ve bu durumu jurnallerine yazacaklardir.

1) Ana yiiriitme makine ve yardimcilar: ¢alisir durumda olacak ve her an ma-
nevraya hazir bulundurulacaktir.

2) Acil durum jeneratorleri her an devreye girebilecek durumda olacaktir.

3) Ana ve yedek diimen donanimu ile pusula ve radar normal ¢alisir durumda
olacaktir.

4) Kopriitistii pervane devir sayisi, diimen ve pervane doniis agis1 gostergeleri
calisir ve 1s1klandirilmis durumda olacaktir.

5) Seyir fenerleri, gemi diidiigii ¢aligir durumda ve kopriiiistii techizat: tamam
durumda olacaktir.

6) Kopriiistii ile bas, ki¢, dimen ve makine dairesi arasindakiler bagtaolmak
lizere, tim gemi i¢ haberlesme sistemleri ve alarmlari isler durumda olacaktir.

7) VHF cihazi veya cihazlar1 iyi ¢alisir durumda olacaktr.

8) Isildak ve iyi durumda en az bir diirbiin, koprii iistlerinde, gece ve giindiiz
heran kullanima hazir olacaktir.

9) Irgat ve donanimi ¢alisir durumda ve her iki demir fundaya hazir olacak,
basinda personel bulundurulacaktir. 10) Gemilerde bas ve kicta kullanilmaya
hazir birer yedekleme halati ve elinceleri ile roket tiifegi ve savlolar1 bulundu-
rulacak, tehlikeli yiik tasiyan gemilerde ise, bunlara ilaveten bas ve kig tarafta
birer 6zel yedekleme tel halat1 kullanilmaya hazir bulundurulacaktir.

11) Gemi, manevray1 ve diimen tutmay1 olumsuz etkileyecek kadar kigli olma-
yacak ve hicbir gemi Tiirk Bogazlarr'na girislerinde basa trimli olmayacaktir.

12) Gemi, olanaklar elverdigi siirece pervanesi tamamen su diizeyinin altinda
kalacak sekilde trimlendirilmis olacak ve zorunlu hallerde su diizeyinin iistiin-
de kalan pervane kanadi kismi pervane ¢apinin % 5’ini gegmeyecektir.

13) Gemi, kopriitistiinden bakildiginda, pruva ve ilerisindeki alaninin kolayca
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goriilebilecegi bicimde trimlendirilmis ve ytiklenmis olacaktir.

14) Bu Tiiziik ve Tiiziik ile ilgili notik nesriyatlar ve son diizeltmeleri yapmuis
Tiirk Bogazlarr'na ait seyir haritalar1 gemide bulundurulacaktir.

15) Gemiler, Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar
Hakkindaki Uluslararas: Sézlesmeye (STCW/78-95) uygun personelle dona-
tilmis olacaktir.

16) Gemiler olas1 bir kaza veya yangin durumunda, miidahale ve miicadele
i¢in gerekli 6nlemleri alarak, uygulanacak plan ve programlar: hazirlayacak,
bununla ilgili ekipmani ¢alisir durumda bulunduracaklardir.

Yukarida sayilan kosullari tasimayan gemilerin kaptanlari, Trafik Kontrol
Merkezine durumlarini bildireceklerdir. Idare, bildirimde bulunmas gerektigi
halde bulunmadig1 saptanan gemiler i¢in de 7 nci maddenin ikinci fikrasinda
belirtilen islemleri uygulayacaktur.

Tiirk Bogazlarrnda Rapor Sistemi (TUBRAP)

Madde 6 - a) Seyir Plani-1: Tehlikeli yiik tastyan gemilerle, 500 GT vedaha bii-
yiik gemilerin kaptan, donatan yada acentalar1 Istanbul Bogazi yada Canakka-
le Bogazrna giristen en az 24 saat dnce, Trafik Kontrol Merkezine yazil1 olarak
sekli IMO standartlarina gore Idarece belirlenmis Seyir Plani I vereceklerdir.

Tratik ayirim seritleri icinde seyretme giicliigii olan gemiler Seyir Plani I Ra-
porunu 25 inci Maddede belirtilen siireler icinde vereceklerdir.

Marmara Limanlarindan kalkacak tehlikeli yiik tasiyan gemilerle, 500 GT ve
daha biiyiik gemiler ise Seyir Plan1 I'i kalkiglarindan en az 6 saat 6nce verecek-
lerdir.

b) Seyir Plani-II: (SP-I)’i vermis olan ve teknik bakimdan gemisinin 5inci
maddeye uygun durumda oldugunu saptayan gemi kaptanlari, Istanbul veya
Canakkale Bogazina giristen 2 saat 6nce, yada 20 mil kala (hangisi 6nceger-
ceklesirse) VHF ile Trafik Kontrol Istasyonuna sekli IMO standartlarina gore,
Idarece belirlenmis Seyir Plani IT'yi vereceklerdir.

Gemiler Seyir Plani-1I'yi verdikten sonra, Trafik Kontrol Istasyonu tarafindan
verilecek bilgiyi goz dniinde tutarak hareket edecekler, Seyir Plani IT’yi verdik-
lerini ve Bogaz trafigi ile ilgili aldiklar1 bilgiyi jurnallerine yazacaklardur.

c) Mevki Raporu: Bogazlara girecek boyu 20 metre ve daha biiyiik gemiler,
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Bogaz girislerine 5 mil kala VHF ile giris tarafindaki Trafik Kontrol Istasyonu-
na kendilerini tanitacak bilgileri igeren, sekli IMO standartlarina gore idarece
belirlenmis Mevki Raporunu vereceklerdir.

d) Cagirma Noktast Raporu: Istanbul Bogazi ve Canakkale Bogaz'ndan gegis
yapan boyu 20 metre ve daha biiyiik gemiler, VHF ile ilgili Trafik Kontrol Is-
tasyonuna icerigi IMO standartlarina uygun Cagirma Noktasi Raporunu Ida-
rece belirlenmis mevkilerde vereceklerdir.

Giivenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler
Madde 7

Tiirk Bogazlarrna girmeden once, seyir cihazi arizalar1 da dahil olmak tizere
herhangi bir teknik nedenle giivenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler;
telefon, faks yada VHF ile durumlarini Trafik Kontrol Merkezine bildirecek-
lerdir.

Tratik Kontrol Merkezi; birinci fikra uyarinca bildirimde bulunan gemiye ve
durumu 5 inci Maddenin son fikrasina uyan gemiye sérvey ve onarim isleri-
i¢cin demirde bekleyecegi yeri en kisa zamanda bildirecektir. S6rvey ve ona-
rimigleri ve elde edilen sonuglar hakkinda bilgi verilen Merkez, bu bilgileri
degerlendirerek ya geminin olagan gecis yapabilecegini yada giivenli gegisi¢in
belirli tedbirler alinmak suretiyle gecis yapabilecegini ilgili geminin kaptanina
bildirir.

Kilavuz kaptan isareti

Madde 8 - Tiirk Bogazlarr'ndan kilavuz kaptan alarak gecen gemiler giindiizle-
ri (H) sancagini ¢cekeceklerdir.

Ugraksiz gecis isareti

Madde 9 - Tiirk Bogazlar'ndan ugraksiz gecis yapan gemiler seyirde ve de-
mirde, giindiizleri (T) sancagini ¢ekeceklerdir. Geceleri de ufkun her yerinden
goriilebilen bir yesil fener gostereceklerdir.

Ugraksiz gegisini bozan yada ugraksiz gecisi bozulan gemi (T) sancaginive ye-
sil fenerini gostermeyecektir.

Ugraksiz gecen gemilerin demirleme sartlart Madde 10 - (Degisik : 3/7/2017 -
2017/10477 K.)
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Turk Bogazlar'ndan ugraksiz gecis yapan gemiler, zorunlu gereksinimlerini
kargilamak tizere, Trafik Kontrol Merkezinden izin almak sartiyla 23 {incii
maddede gosterilen demirleme yerlerinde ilgili kuruluslarin gozetimi altinda
serbest pratika almaksizin 168 saat kalabilirler. Idare gerekli gordiigii hallerde
bu siireyi kisaltabilir.

Bussiire i¢inde, gemilerde; 6liim, hastalik, gemi adami degisimi, izin veya acen-
ta temasl, yakit, kumanya ikmali, ariza onarimi ve benzeri zorunluluk halleri-
ne iliskin faaliyetler icra edilebilir.

Demirleme yerlerinde, birinci fikrada belirtilen siireden fazla kalmak isteyen
ugraksiz gecis yapan gemiler, gosterilen demirleme yerlerine demirleyip ser-
best pratika almak zorundadir. Demirlemek suretiyle ugraksiz gegisini bozan
gemiler hakkinda saglik, emniyet, glimriik ve diger mevzuatin gerektirdigi de-
netim ve islemler uygulanir.

UCUNCU BOLUM
istanbul ve Canakkale Bogazlari’ndan Gegis

Gegis icin alinacak 6nlemler

Madde 11 - Gemi kaptanlari, [stanbul ve Canakkale Bogazlar’'ndan gegince-
ye kadar kopriiistii, harita kamarasi ve kirlangiclara gorevlilerden baskasinin
girmesini dnleyecek ve

gorevlilerin kumanda etme, ¢evreyi izleme ve gozlemlerini zorlagtirmayacak
gerekli 6nlemleri alacaklardur.

Istanbul ve Canakkale Bogazlarnda seyreden gemilerde, ana makine kontrol
istasyonu, makine dairesinde veya disinda da olsa ana makinenin baginda yet-
kilipersonel bulunacaktir.

Istanbul ve Canakkale Bogazlar’nda seyreden gemilerde, diimen elle tutulacak
ve diimen tutmak i¢in otomatik pilot aygit: kullanilmayacaktir. Yedek diimen
donanimi her an kullanilmaya hazir olacak ve basinda gorevli bulunacaktir.

Diimen tutma feneri

Madde 12 - Kopriiiistleri pruva gonderinden 150 metreden daha uzak ge-
milerle, koprii iistleri pruvanin déniisiinii gozle rahat¢a denetlemeye uygun
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olmayanvasiftaki gemiler, geceleri pruvalarinda yalnizca kopritistlerinden
goriilecek bicimde siperlenmis, beyaz renkten baska renkte 151k gosteren bir
diimen tutma feneri tasiyacaklardur.

Hiz

Madde 13 - Gemilerin Istanbul ve Canakkale Bogazlar’'ndan gecis hizi karaya
gore saatte 10 deniz milidir. Ancak diimen dinleme yolu elde edilemediginde,
Trafik Kontrol Istasyonuna bilgi verilerek catma ve catigmay1 énlemeye ve gev-
reye zarar verici dalgalar yaratmamaya 6zen gostererek bu hiz agilabilir.

Yetisen gemi

Madde 14 - Istanbul ve Canakkale Bogazlar’ndan gegis yapan gemiler, zo-
runluluk olmadik¢a 6nlerinde seyreden gemiyi ge¢meyeceklerdir.

a) Istanbul ve Canakkale Bogazlar’'ndan ayni istikamette gecis yapan gemiler,
aralarinda en az sekiz gomina mesafe birakacaklardir. Trafik Kontrol Merkezi
gemi tipini gozoniine alarak bu mesafeyi artirabilir.

b) Istanbul ve Canakkale Bogazlar’'nda seyretmekteyken herhangi bir nedenle
hizini azaltacak gemiler, arkalarindan gelmekte olan gemilere yol vereceklerini
onceden bildireceklerdir.

¢) Kendi makine giiciiyle diisiik yol yapan gemiler, kendi trafik ayirimserit-
lerinin miimkiin olan en sancak tarafinda seyderecekler ve daha hizli giden
gemilerin kendilerini ge¢melerine izin vereceklerdir.

d) Istanbul ve Canakkale Bogazlarrnda énden giden yavas, gemiyi gecmek
zorunlulugu duyan bir gemi, boyle bir ge¢isi yapmadan 6nce, Trafik Kontrol
Istasyonundan bélgedeki trafik durumunu 6grenecek ve durum elverisli ise,
ondeki gemiyi durumdan haberdar edecektir. Ondeki gemiyi gecis manevrasi,
tek rotadayken gergeklestirilmeye calisacaktir.

e) Istanbul bogazi'nda Vanikdy ve Kanlica arasinda, Canakkale Bogazinda
Nara ve Kilitbahir Burnu arasinda 6nde seyreden gemi gecilmeyecektir. Gegis
sirasinda kaza ve ariza

Madde 15 - Istanbul ve Canakkale Bogazlarr'ndan gecerken kaza, ariza, zo-
runlu demirleme gibi bir nedenle ugraksiz gegisi bozulan gemi, TrafikKontrol
[stasyonuna hemen bilgi vererek tavsiye ve talimat isteyeceklerdir.ilgili Trafik
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Kontrol Istasyonunca kendilerinin ve gevrenin giivenligini saglayacak énlem-
ler tamamlandiktan sonra kilavuz kaptan alacaklar ve gecisintamamlanmasi
i¢in ongoriilenleri yerine getireceklerdir.

Kumanda altinda olmayan gemi

Madde 16 - Denizde Catigmay1 Onleme Sozlesmesinde tanimi yapilan “ku-
manda altinda bulunmayan tekne” ile “manevra kabiliyeti sinirli tekne”nin
[stanbul ve Canakkale Bogazlarrndan gegmesi Idarenin 6zel iznine bagladur.

Bir gemi, Istanbul ve Canakkale Bogazlar'ndan gecerken “kumanda altinda
bulunmayan tekne” konumuna diiserse, gemi kaptani derhal bu durumu Tra-
fik Kontrol Istasyonuna bildirecek ve kendilerine verilen talimata uyacaktur.

Yedekleme

Madde 17 - Giivenli seyir saglamak i¢in bir gemi yada cisim, Tiirk Bogazla-
rindan yalnizca o ise uygun ve yeterli ¢ekme kuvvetinde olan rémorkor yada
romorkorlerle veya yedekleme i¢in uygun sekilde donatilmis olan ve romorkor
ozelligi tasidigr IMO standartlarina goére belgelenmis gemiler tarafindan ye-
deklenerek cekilebilir.

a) Yedekleme halati, Istanbul ve Canakkale Bogazlarr'na girmeden énce uygun
bicimde kisaltilacaktir.

b) Idare gerekli gordiigiinde, toplam yedek boyu 150 metre ve daha ¢ok olan
gemilerin ve yedeginin rotalarini koruyabilmeleri i¢cin 6nlemler alacaktir.

c) Yedekte ¢ekilen gemilerde ve cisimlerde, yedek halatinin herhangi bir ne-
denle kopmasi1 durumunda, hemen yerine verilecek yeterli saglamlikta birha-
latla, bu halat1 verecek yeterli sayida gemiadami bulanacaktir.

d) Miimkiin olabildigi takdirde yedekte ¢ekilen gemide pervane ¢alistirilacak
ve diimen tutulacaktir.

Istanbul ve Canakkale Bogazlarrndan kalkan gemiler

Madde 18 - Istanbul ve Canakkale Bogazlarrndaki rthtim, iskele ve demirle-
me yerlerinden kalkan gemiler, Trafik Kontrol Istasyonuna kalkiglarini énce-
den bildirecekler ve durum hakkinda bilgi alacaklardir.

Bu gemiler trafige katilabilmek i¢in trafigin neta olmasini bekleyeceklerdir.
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Trafik ayirim diizeninden ayrilma

Madde 19 - Tiirk Bogazlarrnda trafik ayirim diizeni i¢inde seyretmekteyken,
rihtimlara veya iskelelere yanagma, samandiralara baglama, demirleme, geri
donme, ariza, olaganiistii durum ve benzeri nedenlerle trafik ayirim diizenin-
den ayrilmasi gereken gemiler, bu durumu Trafik Kontrol Istasyonuna ve varsa
yakin ¢evrelerindeki gemilere duyuracaklardir.

Trafigin gecici olarak durdurulmasi
Madde 20 - Tiirk Bogazlarr'nin biitiiniinde yada bazi kisimlarinda deniz trafigi,
a) Miicbir sebeplerle,

b) Catma, karaya oturma, yangin, kamu giivenligi, cevre kirlenmesi gibi tehli-
ke durumlarinda,

c) Koprii/tiinel ingaati, sondaj vb. sualt1 ve su {istii ¢aligmalar gibi kamu yara-
rina yapilan biiyiik insaatlarda,

d) Gegis trafigini askisa almay1 gerektiren ciddi ve beklenmedik seyriisefer
tehlikelerinde, idarece gegici olarak durdurulabilir.

Idare bu durdurmanin imkan nispetinde kisa siirmesi i¢in gerekli énlemleri
alacaktir.

Gegisin durdurulmasi veya baslatilmasi, ilgili Liman Baskanligi ve Trafik
Kontrol Istasyonlarinca gemilere ve ilgililere duyurulacaktir.

Tiirk Bogazlarrnda trafigin gecici olarak durdurulmasindan sonra agilmasi
tizerine, bekleyen gemilerin Tiirk Bogazlarrna girisleri, trafik akisini hizlan-
dirmak i¢in Tiirk Bogazlar1 Rapor Verme Sistemine gore tespit edilen gecis
sirasina ve gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve ilgililere du-
yurulur.

Trafik ayirim seritleri icinde seyretme
Madde 21 - Tiirk Bogazlarr'nda seyreden:

a) Ugraksiz gegis yapan veya trafik ayrim diizenine katilan veya daha sonra
trafik ayirim diizeninden ayrilacak gemiler trafik akis yoniine uygun trafik se-
ridi i¢inde seyretmek zorundadir.
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b) Trafik ayirim geridi icinde seyretmeye giicligii olan gemiler icin Idaregii-
venli gecisi saglayacak gerekli onlemleri alir.

¢) Bumaddenin (b) bendinde belirtilen gemiler haricindeki gemilerden, trafik
ayirim seritlerine uymayanlar IMO’ya ve bayrak devletine bildirilir.

Derin su ¢ekimli gemiler

Madde 22 - Tiirk Bogazlarr'nda gecis yapan derin su ¢ekimli gemiler, geceleri
ufkun her yoniinden goériinen dikey bir dogru tizerinde ti¢ kirmizi fener, giin-
diizleri ise yine ufkun her yoniinden gériinen silindir bi¢ciminde bir isaret gos-
tereceklerdir. Tiirk Bogazlarrnda seyreden diger gemiler, derin su ¢ekimli ge-
milerin manevralarini kisitlamayacak ve yeterli bir seyir alan1 birakacaklardir.

Tirk Bogazlarrnda seyreden diger gemiler, Trafik ayirim diizeninin kesisme
ve kavsak noktalarinda, bu diizen iginde seyreden derin su gekimli gemilerin
yolundan ¢ikacaklardir.

Demirleme yerleri

Madde 23 - Trafik diizeninin uygulanabilmesi bakimindan demirlemek iste-
yen gemilerin demirleme yerleri asagida belirtilmistir.

a) Istanbul Bogaz1 Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek2)dedir.

b) Istanbul Bogaz1 Giiney Girisi demirleme yerleri (Ek3)dedir.

c¢) Canakkale Bogazi Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek4)dedir.

d) Canakkale Bogazi I¢i, Karanlik Liman demirleme yeri (Ek5)de dir.

e) Canakkale Bogazi Giiney Girisi demirleme yerleri (Ek 6)dadur. Idare demir-
leme yerleri i¢in tahsisli demirleme mevkileri tesis edebilir.

a, b, ¢ ve d bentlerinde sayilan demir yerlerine kilavuz kaptanla demirlenir ve
kalkilir.

Genmiler, belirtilen demirleme yerlerinde saldiklar1 zaman demirleme yeri ala-
ninin sinirlari digina tagmayacak sekilde demirleyeceklerdir.

Bu demirleme yerlerinin sahilden itibaren 2.5 gominasi i¢inde demirlemek
yasaktir.
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Sakl1 hitkiimler

Madde 24 - Bu bolimde yer alan hiikiimler, Istanbul Limani ve Canakkale
Limanu ile ilgili mevzuat hiikiimleri sakli kalmak iizere, her iki Bogaz i¢in de-
gegerlidir.

DORDUNCU BOLUM
Tiirk Bogazlar igin Ortak Hiikiimler

Trafik ayirim seridinde seyretme giicliigii olan gemiler

Madde 25 - a) Boylar1 150-200 metre ve/veya su gekimleri 10-15 metre ara-
sinda olan gemiler SP-1 raporunu Tiirk Bogazlarrna girmeden en az 24 saat
once, Boylar1 200-300 metre ve/veya su ¢ekimleri 15 metreden daha biiyiik
olan gemiler SP-1 raporunu Tiirk Bogazlarrna girmeden en az 48 saat dnce;
Trafik Kontrol Merkezine vereceklerdir.

b)Boylar1 300 metre ve daha biiyiik olan gemilerin donatani yada isleticisita-
rafindan, seferlerin planlanmasi asamasinda Idareye, gemi nitelikleri ve yiikii
hakkinda bilgi verilecektir. Trafik Kontrol Merkezi ve gerektiginde Idare, ge-
miler hakkindaki bu bilgilere dayanarak, gemilerin boyutlar1 ve manevra ye-
tenegi de dahil biitiin 6zelliklerini, Tiirk Bogazlar’nin morfolojik ve fiziksel
yapisini, mevsim sartlarini, can, mal ve ¢evre giivenligiyle deniz trafigini goz
oniinde bulundurarak, Tiirk Bogazlar’'ndan giivenli bir gegisi saglamak i¢in-
gerekli olan sartlar1 ve varsa tavsiyelerini ilgili geminin donatanina, isletenine
yada kaptanina bildirir: bahse konu gemilerden gegis i¢in gerekli sartlar: tasi-
yanlar en az 72 saat 6nceden SP-1 Raporunu vereceklerdir.

c) Trafik Kontrol Merkezi, (a) ve (b) bentlerinde belirtilen gemiler ile tehlikeli
yik tasiyan gemileringiivenli gecis yapmasini saglamak tizere 6nlem alir, ge-
rekli gordiigii durumlarda belli bir bolgede trafik ayirim seritleri i¢inde seyret-
me kuralini askiya alabilir.

d) Tehlikeli yiik tastyan; (a) ve (b) bentlerinde belirtilen niteliklere haiz bir
gemi; Istanbul Bogazina Kuzeyden girdiginde Bogazici Kopriisi'nii, Gii-
neyden girdiginde Hamsi Burnu-Fil Burnu hattini gegene kadar; Canakkale
Bogazrnda ise, dnde giden geminin Nara Burnu bolgesini terketmesine kadar
ayni nitelikte bagka bir gemi Bogazlardan igeri alinmaz.
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Niikleer giigle yiiriitiilen, niikleer yiik veya atik tastyan, tehlikeli ve/veya za-
rarl yiik veya atik tagiyan gemiler

Madde 26 - Tiirk Bogazlarr'ndan Gegis Yapmak Isteyen a) Niikleer giicle yii-
riitiilen gemiler,

b) Niikleer yiik veya atik tagtyan gemiler,

c) Tehlikeli ve/veya zararl1 yiik veya atik tastyan gemiler, seferlerinin planlan-
mas1 agamasinda ve 72 saatten az olmamak kosuluyla, ilgili mevzuat uyarinca
Idareye tagidiklar1 yitk hakkinda bilgi verecek, geminin IMO standartlar1 ve
ilgili diger uluslararas: anlasmalarda 6ngoriilen kurallara uygun nitelikte ol-
dugunu ve yiikiin uygun sekilde tasindigini géstermek iizere bayrak devleti
tarafindan diizenlenen belgeleri ileteceklerdir.

Birinci fikrada belirtilen gemilerin kaptanlari, Idarenin, gemilerin Tiirk Bo-
gazlarrndan giivenli gegislerini saglamak iizere bildirecegi gecis kosullarina
uymakla yiikiimliidiirler.

S6z konusu gemiler, uluslararas: diizenlemelerde 6ngoriilen sekil ve usule uy-
gun olarak yiiklerini tasityacaklar, giindiiz (B) sancag: ¢ekecekler, gece de uf-
kun her yerinden goriilebilecek bir kirmizi fener gostereceklerdir.

Kilavuz kaptan alma

Madde 27 - Trafik kontrol merkezince Tiirk Bogazlarrndan ugraksiz gegis ya-
pacak gemilere can, mal, seyir ve ¢evre giivenligi bakimindan kilavuz kaptan
almalar1 6nemle tavsiye edilir.

Usulsiiz baglama ve demirleme

Madde 28 - Tiirk Bogazlar: trafik ayirim diizeninde seyrederken, bildirimi
disinda, izin almaksizin rihtim ve iskelelere yanasan, samandiralara baglayan,
demir yerlerine demirleyen gemiler, ilgili Liman Bagkanliginca saglanacak ki-
lavuz kaptan ve romorkérlerle kaldirtilir. Bu is icin yapilan giderler ilgili gemi-
nin donatany, isleteni yada acentasindan alinir.

Trafik ayirim diizeni iginde, biiyiik bir tehlike durumuyla karsilagilmadik¢a
demirlenemez. Boyle bir tehlike nedeniyle trafik ayirim diizeni iginde demir-
lemek zorunda kalan gemiler, durumu hemen trafik kontrol istasyonuna bildi-
rirler.Idare, kilavuz kaptan ve rémorkor/rémorkorler saglayarak, gemiyi trafik
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ayirim diizenini neta edecek bicimde, emniyetli bir demir yerine kaldirtir. Bu
isicin yapilan giderler ilgili geminin donatani, isleteni yada acentasindan alinir.

Cevre kirtelme yasag:

Madde 29 - Tiirk Bogazlarrndan gegen gemiler, gevre kirlenmesine karsi mev-
zuatla saptanmus biitiin onlemleri eksiksiz almakla yiikiimlidiirler.

Yelkenle ve kiirekle seyir yasag1

Madde 30 - Tiirk Bogazlarrnda trafik ayirim diizeni i¢inde yelkenle, kiirekle
seyretmek, yiizmek ve avlanmak yasaktir. Ancak sportif amagh yelken, kiirek
ve yiizme yarislar1 idarenin iznine tabidir.

Bildirim yiikiimliiliigii ve rapor

Madde 31 - a) Tiirk Bogazlarrnda trafik ayirim diizeni i¢inde seyreden gemi-
lerin kaptanlari, gemilerinde bas gosteren bulasici ve salgin hastaliklari, 6liim
ve yaralanma gibi olaylar1 Trafik Kontrol Istasyonuna bildirmek zorundadir.

b) Tiirk Bogazlarrnda yanlis seyreden yada kurallara uymayan gemileri go-
ren kilavuz kaptanlar, gemi kaptanlar1 ve kamu gorevlileri bu gemileri derhal
Trafik Kontrol Istasyonuna bildirecekler ve 24 saat icinde yazili bir rapor ve-
receklerdir.

¢) Kilavuz kaptanlar, kilavuzlamakta olduklari gemilerde meydana gelen deniz
kazalarini ve rotalar1 tizerinde seyir giivenligi bakimindan saptadiklar: sakin-
cali hususlari, derhal Trafik Kontrol istasyonuna bildirecekler ve 24 saat icinde
yazil1 bir rapor vereceklerdir.

BESINCI BOLUM
istanbul Bogazi Deniz Trafik Ayinm Diizenine iligkin Kurallar

Sinirlar

Madde 32 - Istanbul Bogaz1 deniz trafik ayirim diizeninin sinirlars;
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Kuzeyde;

(1) 41° 16N 028° 55°F

(2) 41° 2I'N 028° 55°E

(3) 41°2I’N 029° 16'E

(4) 41° 14N 029° 16’E noktalar:.
Giineyde;

Biiytikgekmece Bababurnu’nun giiney kerterizinde 2 mil uzakliktaki mevkiile
Yelkenkaya Fenerini birlestiren ¢izgiler arasinda kalan deniz alanidir.

Hava ¢ekimi

Madde 33 - Istanbul Bogaz trafik ayirim diizenine uygun olarak gecis yapan
gemiler, bogaz kopriilerinin seyir giivenlgi ile ilgili ikaz agiklarina 6zen goste-
receklerdir.

Istanbul Bogazr'ndan, hava ¢ekimi 58 metre ve daha yiiksek olan gemiler gec-
meyecektir. Hava gekimi 54 metre ile 58 metre arasinda olan gemilere, rotala-
rin1 korumalart i¢in, Idarenin gerekli gordiigii sayida ve giigte romorkor eglik
edecektir.

Yerel deniz trafigi

Madde 34 - Kuzeyde Tiirkeli Fenerinden, Anadolu Fenerine ¢ekilen ve gii-
neyde Ahirkapi Fenerinden, Kadikdy Inciburnu Mendirek Fenerine ¢ekilen
gizgiler arasindaki alanda, Bogazin karsilikli iki kiyis1 arasinda aykiriolarak
gecis yapan, iskeleler arasi seyreden sehir hatti gemileri ile digerdeniz araglar1
trafik ayirim seritlerini enkisa yoldan gegecekler; Karadenizden Marmara ve
Marmaradan Karadeniz yoniinde seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar
ve bu gemilere ¢apariz vermeyeceklerdir. Ancak, ¢atismaolasilig1 varsa, gemi-
ler Uluslarararas: Denizde Catigmay1 Onleme Sozlesmesinin ilgili hitkiimleri
uyarinca gerekli onlemleri alacaklardir.

Akint1

Madde 35 - a) Istanbul Bogazr'nda iist akint1 siddeti 4 mil/saat’in {istiine ¢ikti-
ginda yada Lodos nedeniyle orkoz akintilar1 olustugunda manevra hiz110 mil/
saat ve daha asag1 olan tehlikeli yiik tasiyan gemiler, biiyiik gemiler ve derin
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su ¢ekimli gemiler Bogaz’a girmeyecek ve akint1 siddetinin 4 mil/saat ve altina
diismesini veya orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gegislerini Trafik
Kontrol Merkezinin tonajlarina uygun olarak 6ngérecegi ronorkor/romorkor-
leri alarak yapabilirler.

b) Istanbul Bogazr'nda iist akint1 siddeti 6 mil/saat’in iistiine ¢iktiginda yada
Lodos nedeniyle kuvvetli orkoz akintilar1 olustugunda hizi ne olursa olsun
tehlikeli yiik tagtyan gemiler, biiyiik gemiler ve derin su ¢ekimli gemiler Istan-
bul Bogazrna girmeyecek ve akint1 siddetinin 6 mil/saat’in altina diismesini
veya kuvvetli orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini bekleyeceklerdir.

c) Idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

d) Akint1 siddetinin veya diizeninin normale donmesi iizerine, Trafik Kont-
rol Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaz’a giris sirasi, bu gemilerin en kisa
zamanda Bogazdan ge¢melerini saglamak i¢in, TUBRAPa gore tespit edilen
gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gére belirlenerek gemilere ve ilgililere
duyurulur.

Goriis uzaklig:

Madde 36 - Idarece, Istanbul Bogazr'nda goriis uzakhiginin azalmasiyla ilgili
durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

a) Istanbul Bogaz'nin herhangi bir bélgesinde goriis uzakligi 2 mil ve altina
diistiigtinde, Bogazdan gegen gemiler, radarlarini siirekli ve iyi resim verecek
bicimde agik tutacaklardir. Iki radar bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kap-
tanin kullanimina verilecektir.

b) Istanbul Bogazr'nin herhangi bir bolgesinde goriis uzakligi 1 mil ve altina
diistiigtinde, deniz trafigi uygun goriilen tek yone agik tutulacak ve karsi1 yone
kapatilacaktir. Bu sirada, tehlikeli yiik tasiyan gemiler, biiyiik gemiler ve derin
su gekimli gemiler Istanbul Bogazr'na girmeyecektir.

c) Istanbul Bogazr'nin herhangi bir bélgesinde goriis uzaklig yarim milve alti-
na diigtiigiinde Istanbul Bogaz1 gegis trafigi iki yone de kapatilacaktir.

d)istanbul Bogazr'nda goriis uzakliginin seyre elverigli duruma gelmesi iize-
rine Trafik Kontrol Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaz’a giris sirasi, bu ge-
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milerin en kisa zamanda Bogazdan ge¢melerini saglamak icin, TUBRAP’agére
tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere
ve ilgililere duyurulur.

Kilavuzluk hizmetleri

Madde 37 - Istanbul Bogazi'nda kilavuzluk hizmetleri asagidaki sekilde ya-
pilacaktir. a) Istanbul Bogaz1 gegisi yapacak gemiler; 1) Karadeniz tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 41 15, 15N-29 07, 94E mevkiidir. Hava ve deniz
sartlarina bagl olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Fenerini Fil Burnu Fene-
rine birlestiren ¢izgi arasinda, Giiney yonlii trafik seridinin miimkiin oldu-
gunca sancak tarafindan yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 41 14’ , 48N-29 09’ , 52E mevkiidir. Hava ve
deniz sartlarina bagli olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Fenerini Fil Burnu
Feneri'ne birlestiren ¢izgi arasinda, Kuzey yonli trafik seridinin miimkiin ol-
dugunca sancak tarafinda yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri : 40°55”, 28N-28°58’ , 75 E mevkiidir. Hava ve de-
niz sartlarina bagh olarak bu mevkii ile Fenerbah¢e Fenerinden gegen enlem
arasinda Dikkatli Bulunulacak Bolge ve Kuzey yonlii trafik seridinin miimkiin
oldugunca sancak tarafinda yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40°56’ , 52N-28°54", 70E mevkiidir. Havave de-
niz sartlarina baglh olarak bu mevkii ile Fenerbah¢e Fenerinden gecen enlem
arasinda Dikkatli Bulunulacak Bolge ve Giiney yonlii trafik seridinin miimkiin
oldugunca sancak tarafindan yapilir.

b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Karadeniz tarafindan limana gelen gemiler, seyir halinde iken yanasma
manevrasina elverecek yeterli uzaklikta, bogaz kilavuz kaptanlarini ¢ikartip,
liman kilavuz kaptanlar alacaklardir.

2) Marmara tarafindan limana gelen gemiler, liman kilavuz kaptanlarini Mar-
mara tarafindan Istanbul Bogazi gegisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir.

3) Limanin, Istanbul Bogazi diginda kalan bir yanagsma yeine Liman sinirlar
disindan gelen gemiler, seyir halindeyken liman kilavuz kaptanlarini yanagsma
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manevrasina elverecek yeterli mesafede alacaklardir. 4) Yukaridaki gemiler de-
mirlemislerse, liman kilavuz kaptanlarini demir yerlerinde alacaklardir.

c) Idarece, deniz trafigi ve seyir giivenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kap-
tan alma ve ¢ikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.

Tiirk Limanlarina ugramis yada ugrayacak gemilerin emniyet ve giimriik
denetimleri

Madde 38 - Istanbul Bogazinda, trafik ayirim seritleri icinde emniyet ve
giimriik denetimleri yapilamaz. Ancak, gerekli goriilen durumlarda emniyet
ve glimriik denetimleri gemiye ¢ikacak gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerle-
rinde, geminin gidecegi limana kadar yolda, limanda veya kendilerine ayrilmis
demir yerlerinde yapilir.

Saglik denetimleri

Madde 39 - Istanbul Bogazr'nda saglik denetimi kilavuz kaptan alma yerle-
rinden hemen 6nce veya seyir giivenligini etkilemeyecek yerlerde yapilir. Bu
mevkiler Trafik Kontrol Merkezince belirlenir ve gemilere bildirilir.

Acenta ile bulusma yerleri

Madde 40 - Istanbul Bogazr'nda seyreden gemiler; demir yerleri diginda acen-
ta ile temas yapamazlar. Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol Istasyonlarin-
dan izin alinarak, kendi trafik ayirim seritlerinin en sancak tarafinda, trafik
ayirim diizenine uyarak ve seyir sartlarin1 bozmadan;

a) Giineyde 1 saati agmayacak sekilde, Kumkap1 Barinak Fenerinden gecen
boylamin batisinda,

b) Kuzeyde 15 dakikay1 asmayacak sekilde; Hamsi Limani ile Fil Burnu'nu bir-
lestiren ¢izginin kuzeyinde acenta temas: yapabilirler.

ALTINCI BOLUM
Canakkale Bogazi Deniz Trafik Ayirim Diizenine iliskin Kurallar

Sinirlar
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Madde 41 - Canakkale Bogazi deniz trafik ayirim diizeni sinirlars;

Kuzeyde:
(1) 40° 37N 027°11’E,
(2) 40° 27°N Giineyde: 027°09’E,
(1) 40° 05’N 026°11’E
(2) 40° 02’N 025°55°E
(3) 39° 50N 025°53’E
(4) 39° 44N 025°55’F
(5) 39° 44’'N 026°09°E

Noktalarini birlestiren gizgiler arasinda kalan deniz alanidir.
Yerel deniz trafigi

Madde 42 - Canakkale Bogazi'nin karsilikli iki kiyis1 arasinda aykir1 olarak-
gecis yapan, iskeleler arasi seyreden sehir hatt1 gemileri ile diger deniz arag-
lar1 trafik ayirim seritlerini en kisa yoldan gegecekler; Egeden Marmaraya ve
Marmaradan Ege’ye seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar ve bu gemilere
capariz vermeyeceklerdir. Ancak, ¢atigma olasilig1 varsa, gemiler Uluslararasi
Denizde Catismay1 Onleme Sozlesmesinin ilgili Hiikiimleri uyarinca gerekli
onlemleri alacaklardur.

Akint1

Madde 43 - a) Canakkale Bogazrnda iist akint1 siddeti 4 mil/saat’in {stiine
¢iktiginda, manevra hiz1 10 mil/saat ve daha agagi olan tehlikeli yiik tasiyan ge-
miler, bityiik gemiler ve derin su ¢ekimli gemiler Bogaz’a girmeyecek ve akinti
siddetinin 4 mil/saat ve altina diismesini bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gegislerini Trafik
Kontrol Merkezinin tonajlarina uygun olarak éngorecegi romorkér/ romor-
korleri alarak yapabilirler.

b) Canakkale Bogazi'nda tist akint1 siddeti 6 mil/saat’in tistiine ¢iktiginda hizi
ne olursa olsun tehlikeli ytik tasiyan gemiler, biityiik gemiler ve derin su ¢ekimli
gemiler Canakkale Bogazrna girmeyecek ve akinti siddetinin 6 mil/saat’in alti-
na diismesini bekleyeceklerdir.
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c) Idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

d) Akint1 siddetinin veya diizeninin normale dénmesi {izerine, Trafik Kont-
rol Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaz’a giris sirasi, bu gemilerinen kisa
zamanda Bogazdan ge¢melerini saglamak icin, TUBRAPA gore tespit edilen
gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve ilgililere
duyurulur.

Goriis uzaklig:

Madde 44 - I[darece, Canakkale Bogazr'nda goriis uzakliginin azalmasiyla ilgili
durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

a) Canakkale Bogazrnin herhangi bir bolgesinde goriis uzaklig: 2 mil vealtina
distiigiinde, Bogazdan gecen gemiler, radarlarini siirekli ve iyi resim verecek
bigimde agik tutacaklardir. iki radar bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kap-
tanin kullanimina verilecektir.

b) Canakkale Bogazrnin herhangi bir bolgesinde goriis uzakligi 1 mil ve altina
diistigtinde, deniz trafigi uygun goriilen tek yone agik tutulacak ve kars1 yone
kapatilacaktir. Bu sirada, tehlikeli yiik tasiyan gemiler, biiyiik gemiler ve derin
su ¢ekimli gemiler Canakkale Bogazi'na girmeyecektir.

c¢) Canakkale Bogazrnin herhangi bir bolgesinde goriis uzakligi yarim mil ve
altina distiiginde Canakkale Bogazi gegis trafigi iki yone de kapatilacaktir.

d) Canakkale Bogaz'nda goriis uzakliginin seyre elverisli duruma gelmesi tize-
rine Trafik Konkrol Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaza giris sirasi, bubu
gemilerin en kisa zamanda Bogazdan ge¢melerini saglamak i¢in, TUBRAP’
gore tespit edilen gecis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore belirlenerek ge-
milere ve ilgililere duyurulur.

Kilavuzluk hizmetleri

Madde 45 - Canakkale Bogazi'nda kilavuzluk hizmetleri agagidaki sekilde ya-
pilacaktir. a) Canakkale Bogaz1 gecisi yapacak gemiler:

1) Ege tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri : 40 00’ 45N-26 08’ , 15E mevkiidir. Hava ve deniz
sartlarina bagl olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden gegen boylam arasin-
da,Kuzey yonlii trafik seridinin miimkiin oldugunca sancak tarafinda yapilir.
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Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40 01, 55N-26 08, 20E mevkiidir. Hava ve deniz
sartlarina bagl olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden gegen boylamarasin-
da, Gliney yonlii trafik seridinin miimkiin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri : 40 25,70N-26 44, 15E mevkiidir. Hava ve deniz
sartlarina bagli olarak bu mevkii ile Gelibolu Fenerinden gegen boylam ara-
sinda, Giiney yonlii trafik seridinin miimkiin oldugunca sancak tarafindan
yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40 25, 05N-26 44, 10E mevkiidir. Hava ve deniz
sartlarina bagli olarak bu mevkii ile Gelibolu Fenerinden gegen boylamarasin-
da, Kuzey yonlii trafik seridinin miimkiin oldugunca sancak tarafinda yapilr.
b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Canakkale Bogaz1 disindan Limana gelen gemiler, bogaz kilavuz kaptanlari-
ni1, Canakkale Bogaz1 gegisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir. Bu gemi-
ler seyir halindeyken yanasma manevrasina elverecek yeterli uzaklikta, bogaz
kilavuz kaptanlarini ¢ikartip, liman kilavuz kaptanlarini alacaklardir.

2) Limanin, Canakkale Bogazi disinda kalan bir yanagma yerine Liman sinir-
lar1 disinda gelen gemiler, seyir halindeyken, liman kilavuz kaptanlarini yanag-
ma manevrasina elverecek yeterli mesafede alacaklardir.

3) Yukaridaki gemiler demirlemislerse, liman kilavuz kaptanlarini demiryer-
lerine alacaklardir.

c) Idarece, deniz trafigi ve seyir giivenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kap-
tan alma ve ¢ikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.

Tiirk Limanlarina ugramis yada ugrayacak gemilerin emniyet ve giimriik
denetimleri

Madde 46 - Canakkale Bogazi'nda, trafik ayirim seritleri i¢cinde emniyet ve
giimriik denetimleri yapilamaz. Ancak, gerekli goriilen durumlarda emniyet
ve glimriik denetimleri gemiye ¢ikacak gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerle-
rinde; geminin gidecegi limana kadar yolda, limanda veya kendilerine ayrilmis
demir yerlerinde yapilabilir.
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Saglik denetimleri

Madde 47 - Canakkale Bogazrnda saglik denetimi, Egeden giriste ve kilavuz
kaptan alma yerlerinden hemen 6nce veya seyir giivenligini etkilemeyecek
yerlerde yapilir. Bu mevkiler Trafik Kontrol Merkezince belirlenir ve bildirilir.

Acenta ile bulusma yerleri

Madde 48 - Canakkale Bogazrnda seyreden gemiler; demir yerleri disinda
acenta ile temas yapamazlar.

Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol Istasyonlarindan izin alinarak kendi
trafik ayirim seritlerinin en sancak tarafinda, trafik ayirim diizenine uyarak
ve seyir sartlarin1 bozmadan, 1 saati agmayacak sekilde Kanlidere ve Karanfil
Fenerlerini birlestiren hattin giineyinde acenta temasi yapabilirler.

YEDINCi BOLUM
Cesitli Hikimler

Tiiziik hiikiimlerinin bir kismindan ayrik tutulan gemiler

Madde 49 - Savas gemilerine, yardimcisavas gemilerine ve ticari amaglakul-
lanilmayan diger devlet gemilerine bu Tiiziik hiikiimlerinin 5, 9, 10, 11, 12,15,
21, 25, 26, 27, 31, 38, 39, 46, 47 ve 51 inci maddeleri ve 6 nci maddenin(a)
bendi uygulanmaz.

Ozgiir gecis hakki ve masum gecis hakk:
Madde 50 - (Miilga : 22/3/1999 - 99/12660 K.)
Tiiziik hiikiimlerine aykir1 davranis

Madde 51 - Tiiziik hitkiimlerine aykir: davrandigi saptanan gemi kaptanlarina
ve gemi adamlarina ilgili mevzuatin gerektirdigi hiikiimler uygulanir.

Yiiriirliikten kaldirilan hiikiimler

Madde 52 - 23.11.1993 tarih ve 1993/5061 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla
yuriirlige konulan “Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni Hak-
kindaTiiziik” yiirtirliikten kaldirilmistir.
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Yiriirlitk

Madde 53 - T.C. Anayasanin 115 nci ve 3046 sayili Bakanliklarin Kurulug ve
Gorev Esaslar1 Hakkindaki Kanunun 37 nci Maddesi ile 618 sayili Limanlar
Kanunun 2 nci Maddesine dayanilarak hazirlanan ve Danistiyca incelenmis
olan bu Tiiziik hitkiimleri Resmi Gazetede yayimlandig) tarihte ytiriirlige gi-
rer.

Yiiriitme

Madde 54 - Bu Tiizitk Hitkiimlerini Bakanlar Kurulu yiiritiir.

204



Istanbul Barosu Yaymlar

EK-1

TRAFIK AYIRIM DUZENLERI

wemdepyey ey - Laung

TEEA] BTN Y 2 euiepyey fauny medoy (nquns)

wemepyEy, damny @edoq nques] |

TE¥ D0 FTVENVNYD 1A T3 YEVIEYH TIVH0E MANYLE

Ejog apmpEue) g
Efog apopEue) p

megoq] nques] 7

205



Kanal Istanbul'un Cevresel Ve Hukuki Etkileri (Montreux Sozlesmesi)

EK-1.1
ISTANBUL BOGAZI KUZEY YAKLASMASI

Mgili Harita: Tiirk deniz haritas1 1811 (INT3758), 1993 basimli

Not: Bu haritada Avrupa datumu esas alinmaistir.

Trafik Ayirim Diizeninin tanimlanmasi

(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladig1 Kuzey-Giiney yonliibir
trafik ayirim bolgesi tesis edilmistir.

(1) 41°20’50N, 29°09’90E
(2) 41°20’.00N, 29°12°50E
(3) 41°13’60N, 29°07.98E

Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirim bolgesi ile asagidaki mevkileri bir-
lestiren hat arasinda Kuzeydogu yonlii trafik i¢in bir trafik seridi tesis edilmis-

tir.
(4) 41°15’80N, 29°16.90E
(5) 41°14°10N, 29°10’00E
(6) 41°13°36N, 29°08’55E

Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirim bolgesi ile asagidaki mevkiileri bir-
lestiren hat arasinda Giiney, Giineybat1 yonlii trafik igin bir trafik seridi tesis

edilmistir.
(7) 41°19°40N, 29°02’00E
(8) 41°1470N, 29°0720E
(9) 41°13’80N, 29°07.50E
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Hgili Haritalar: Turk deniz haritalar1 2921 (INT3756), 1993 basimli;2921A,
1992 basimly; 2921 B, 1992 basimli Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas

alinmigtir.

1. Istanbul Bogazr'nda ters yonlii gemi trafigini birbirinden ayirmak maksa-
diyla trafik seritleri tesis edilmistir.

EK-1.2

ISTANBUL BOGAZI

2. Istanbul Bogaz trafik seritlerinin tanimlanmas:

Trafik seritleri Kuzeyde Anadolu feneri-Rumeli fenerini birlestiren hat ileGii-
neyde Ahirkapi feneri-Kadikdy Inci burnu mendirek fenerini birlegtiren hat
ve asagida koorninatlari verilen trafik seritleri dis sinirlar1 arasinda kalan de-

niz alanmdir.

3. Istanbul Bogaz trafik seritleri:

(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hat trafik seritleri orta hattidur.

3.41° 13°60N, 29° 07°98E

10. 41°.12°18N, 29° 06’83E

11. 41° 10’88N, 29° 05’.08E

12. 41°.09238N, 29° 03’53E

13.41° 08’°92N, 29° 03’53E

14. 41°.07°38N, 29° 05’00E

15.41° 07°21N, 29° 05’.00E

16. 41°.06’38N, 29° 03’81E

17.41° 06’00N, 29° 03’.67E

18. 41°.04°98N, 29° 03’65E

19. 41° 04°53N, 29° 03’17E

20. 41°.03’10N, 29° 02°60E

21.41° 01’55N, 28° 59°91E

22.41°.01’40N, 28° 59’80E

23.41° 00°15N, 28° 5975E

(b) istanbul Bogazi trafik seridi Dogu sinir1

24. 41° 00°00N, 29° 00.06E

25.41°.01°10N, 29° 00’07E

26.41° 01’50N, 29° 00’20E

27.41°.03’10N, 29° 02’96E

28.41° 04°50N, 29° 03°33E

29.41°.04°97N, 29° 03°92E
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30.41° 06.05N, 29° 03’85E

31.41°.06.35N, 29° 04’00E

32.41° 17°20N, 29° 05’40E

33.41°.07°40N, 29° 05’35E

34.41° 08’85N, 29° 03’89E

35.41°.09°48N, 29° 03’84E

36.41° 10.80N, 29° 05’20E

37.41°.11°67N, 29° 06’78E

38.41° 12°30N, 29° 07°20E

6.41°.13’36N, 29° 08’55E

Istanbul Bogaz trafik seridi Bat1 sinir1

9.41° 13’80N, 29° 07’50E

39.41°.12°30N, 29° 06.63E

40. 41° 12°00N, 29° 06’00E

41.41°.10°51N, 29° 04’50E

42.41° 09°52N, 29° 03°29E

43.41°.09°03N, 29° 03°27E

44.41° 07°48N, 29° 04.62E

45.41°.06°25N, 29° 03’50E

46.41° 05°.13N, 29° 03’53E

47.41°.04°92N, 29° 03°40E

48. 41° 04°57N, 29° 02’94E

49. 41°.04°13N, 29° 02’85E

50. 41° 02°97N, 29° 02’07E

51.41°.01’73N, 28° 59°73E

52.41° 01’.29N, 28° 59’45E

53.41°.00.30N, 28° 59’42E
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EK-1.3
ISTANBUL BOGAZI GUNEY YAKLASMASI VE MARMARA DENiZi

Ilgili Haritalar: Tiirk deniz haritalar1 2923 (INT3754), 1991 basimli; 293, 1990
basimly; 295 (INT3752), 1988 basimli Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas
alinmistir.

Trafik ayirim diizeninin tanimlanmasi.

(a) Istanbul Bogaz trafik seridi orta hattinin devami olan bir hat tesis edilmistir.

(23) 41°00’15N, 28°59’75E

(54) 40°59’53N, 28°59’73E

(55) 40°58’80N, 28°59’44E

(b) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladig bir trafik ayirim bolgesi
tesis edilmistir.

(55) 40°58’80N, 28°59’44E

(56) 40°57°53N, 28°58’63E

(57) 40°57°78N, 28°58’11E

(c) (58) 40° 56"10N,28°57 .00E merkez olmak tizere 1,5 gomina yarigapli daire
seklinde bir sakinilacak bolge ile asagidaki noktalar1 birlestiren hatlarin sinir-
ladigy, dikkatli bulunacak bolge tesis edilmistir.

(71) 40°58°21N, 28°57°22E

(57) 40°57°78N, 28°58’11E

(56) 40°57°53N, 28°58°63E (81A) 40°56.83N, 29°00’.06E

(81) 40°55°00N, 29°00’06E

(67) 40°54.70N, 28°58'55E (68) 40°53278N, 28°57°15E (76) 40°42’20N,
27°38°09E (59) 40°54’30N, 28°55.40F (65) 40°55.58N, 28°54’82E (71A)
40°56’83N, 28°54°23E

(d) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi
tesis edilmistir.

(59) 40°54.30N, 28°55°40F (60) 40°52740N, 28°52°10E (61) 40°44’20N,
27°38°09E (62) 40°26’°00N, 26°45°25E (63) 40°45°42N, 27°38.09E (64)
40°53’90N, 28°52’10F

(65) 40°55°58N, 28°54’82E
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EK-1.3 (devami)

(e) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi
tesis edilmistir.

(66) 40°51°50N, 29°00’31E
(67) 40°54°70N, 28°58’55E
(68) 40°53°78N, 28°57’15E
(69) 40°51°95N, 28°58’00E

(f) Yukaridaki (a), (b), (c) ve (d) paragraflarinda tanimlanan trafik ayirim bol-
geleri / hat ile agagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizin-
de, Canakkale Bogaz istikametinde bir trafik seridi tesis edilmistir.

(53) 41°00°30N, 28°59’42E
(70) 40°59°50N, 28°59’39E
(71) 40°58°21N, 28°57°22E
(72) 40°55°89N, 28°52’09E
(73) 40°47°40N, 27°38’09E
(74) 40°26°50N, 26°45’25E

(g) Yukaridaki (d, (c), (b) ve (a) paragraflarinda tanimlanan trafik ayirim bol-
geleri/hat ile agagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizin-
de, Istanbul Bogaz1 istikametinde bir trafik seridi tesis edilmistir.

(75) 40°25°50N, 26°45’25E

(76) 40°42°20N, 27°38’09E (77) 40°50’.39N, 28°52°07E

(78) 40°5290N, 28°55°92E

(h) Istanbul Bogazini gecip [zmit Korfezine seyredecek tekneler yukaridaki
(e) paragrafinda tanimlanan trafik seridi ve yukaridaki (c), (e) paragraflarinda
tanimlanan trafik ayirim boélgeleri ile yukaridaki (d) paragrafinda tanimlanan

trafik ayirim bolgesi ve asagidaki mevkiilerden gegen hat arasinda tesis edilmis
glineydogu trafik seridini takip ederler.

(78) 40°52°90N, 28°55’92E
(79) 40°51°50N, 28°56’57E
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(i) Giiney ve Dogu Marmara ile Izmit Korfezinden gelerek Istanbul Bogazr'na
seyderecek tekneler igin (e) parafrafinda tanimlanan trafik ayirim bolgesi ile
agagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda bir trafik seridi tesis edilmistir.

(80) 40°52°00N, 29°01’73E
(81) 40°55°00N, 29°00°06E
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EK-1.4
CANAKKALE BOGAZI

[gili Harita : Tiirk deniz haritasi 212 (INT3750), 1991 basimli Not: Bu haritada
Avrupa datumu esas alinmigtir.

1. Canakkale Bogazrnda ters yonlii gemi trafigini birbirinden ayirmak maksa-
diyla trafik seritleri tesis edilmistir.

2. Canakkale Bogazi trafik seritlerinin tanimlanmasz:

Canakkale Bogaz: trafik seritleri Giineybatida Mehmetgik Burnu Fenerini,
Kumkale Burnu Fenerine birlestiren hat ile Kuzeydoguda Gelibolu Fenerini
Cardak Fenerine birlestiren hat arasinda ve asagida koordinatlar: verilen Ca-
nakkale Bogaz: trafik seridi dis sinirlari arasinda kalan deniz alanidir.

3. Canakkale Bogazi trafik seritleri:

(I) Canakkale Bogaz: orta hatt1 ve Giiney ¢ikistaki hattin devami olan trafik
ayirim seridi (a) Canakkale Bogazi Orta Hattu:

(62) 40°26’00N, 26°45’.25E

(82) 40°24°05N. 26°41’.65E

(83) 40°22’83N, 26°40’21E

(84) 40°20°90N. 26°38’55E

(85) 40°18°62N, 26°35’88E

(86) 40°13°40N. 26°27.80E

(87) 40°12°11N, 26°23’50E

(88) 40°11°63N. 26°22°95E

(89) 40°09’00N, 26°23’40E

(90) 40°08°55N. 26°23’31E

(91) 40°08’15N, 26°23’.09E

(92) 40°04°25N. 26°18’54E

(93) 40°02°59N, 26°15°45E

(b) Orta hattin devami olan Trafik Ayirim Bolgesi:

(93) 40°02259N, 26°15°45E

(120) 40°01°52N, 26°11218E
(125) 40°01°28N, 26°11°41E
(126) 40°01°90N, 26°14>32E
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(II) Canakkale Bogazi trafik seridi Dogu sinir1:

(94) 40°00%99N, 26°11.70E
(96) 40°01°90N, 26°17’22E
(98) 40°08’90N, 26°2370E
(100) 40°11°84N, 26°23’62E
(102) 40°16’90N, 26°34°35E
(104) 40°20°50N, 26°39’18E
(75) 40°25°50N, 26°45’25E

(95) 40°01°10N. 26°15’01E
(97) 40°07°70N. 26°23’48E
(99) 40°09°50N. 26°23’95E
(101) 40°13°10N. 26°28’90E
(103) 40°18°10N. 26°36°30E
(105) 40°23°65N. 26°42°04E

(IIT) Canakkale Bogaz: trafik seridi Bat1 sinirt:

(74) 40°26°50N, 26°45°25E

(106) 40°24°45N, 26°41°20F

(107) 40°23°20N, 26°39’25E

(108) 40°21°30N, 26°37.82E

(109) 40°19°10N, 26°35’45E

(110) 40°14°50N, 26°27’88E

(111) 40°13’12N, 26°25’55E

(112) 40°12°46N, 26°23’31E

(113) 40°12°02N, 26°22°50F

(114) 40°11°39N, 26°22’19E

(115) 40°08’73N, 26°23’10E

(116) 40°08°42N, 26°22°91E

(117) 40°05’60N, 26°18’95E
(119) 40°02°00N, 26°11’03E

(118) 40°02°67N, 26°13’24E
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EK-1.5
CANAKKALE BOGAZI GUNEYBATI YAKLASMASI

Hgili Haritalar : Turk deniz haritalar1 2134, 1992 basimli; 213, 1993 basimh
Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmigtir.

Trafik Ayirim Diizeninin Tanimlanmasi:

(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladig1 bir trafik ayirim bolgesi
tesis edilmistir.

(120) 40°01°52N, 26°11,18E
(121) 40°00’20N, 25°59,70E (122) 39°58’80N, 25°57,70E
(123) 39°57°20N, 25°57,70E
(124) 39°59’70N, 26°00340E (125) 40°01’.28N, 26°11341E

(b) (a)da tanimlanan trafik ayirim bélgesinin kuzey sinir1 i¢in asagidaki nok-
talar birlestiilmelidir.

(119) 40°02°00N, 26°11°03E (127) 40°01’55N, 25°57°.70E

(c) (a)da tanimlanan trafik ayirim bélgesinin giiney sinir1 i¢in asagidaki nok-
talar birlestirilmelidir.

(94) 40°00°99N, 26°11.70E

(128) 39°58°29N, 26°01’60E
(129) 39°55°00N, 25°57°70E
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EK-2

istanbul Bogazi Bélgesi Kuzey Girisi Demirleme Yerleri

A - Tehlikeli yiik tasiyan gemilerin demirleme yerleri

1. 41°15°40N, 28°57°45E
2.41°17°50N, 28°57°45E
3.41°17°50N, 29°00’00E
4. 41°14°90N, 29°00’00E

B - Yolcu kuru yiik gemileri demirleme yerleri

1. 41°14°90N, 29°00’00E
2.41°17°50N, 29°00’00E
3.41°17°50N, 29°02°37E
4.41°15’90N, 29°05’.00E
5.41°15°00N, 29°05’00E
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EK-3

istanbul Bogazi Bolgesi Giiney Girisi Demirleme Yerleri

Bu demir yerlerinin sahilden itibaren 2,5 gominasi igine demirlemek yasaktir.
Bu demir yerlerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilir.
A - Limana Yanagacak Gemiler Demir Yeri

1. 41°00’40N, 28°59’15E
2.40°59’39N, 28°58°60E
3.40°58°15N, 28°56’50E
4. 41°00’15N, 28°56’50E

B - Limandan Kalkan ve Uzun Siireli Kalacak Gemiler Demir Yeri

1. 41°00’15N, 28°56’.50E
2.40°58’15N, 28°56’50E
3.40°56’82N, 28°53’50E
4. 40°58°92N, 28°53°50E

C - Tehlikeli Yiik tastyan Gemilerin Demir Yeri

1. 40°58’92N, 28°53’50E
2.40°56’.82N, 28°53’50E
3.40°56’12N, 28°51’95E
4. 40°55°88N, 28°50’00E
5.40°57°48N, 28°50’00E

D - Karantina Demir Yeri

1. 40°57.54N, 28°48’70E
2.40°56°10N, 28°48’70E
3.40°56’40N, 28°47°40E
4. 40°58°23N, 28°47°40E
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EK-4
Canakkale Bogazi Bolgesi Kuzey Girisi Demirleme Yerleri

A - Tehlikeli Yiik tagtyan Gemilerin Demirleme Yeri

1. 40°37.55N, 27°10’.00E
2.40°36’45N, 27°10’00E
3.40°32°65N, 27°00’00E
4. 40°33°42N, 26°59’80E

B - Yolcu ve Kuru Yiik Gemileri Demirleme Yeri

1. 40°33°42N, 26°59’80E
2.40°32°65N, 27°00’00E
3.40°30°00N, 26°53’00E
4. 40°31°30N, 26°52°40EF
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EK-5

Canakkale Bogazi Bolgesi ici (Karanlik Liman) Demirleme Yeri

Bu demir yerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilir.

1. 40°00>90N, 26°15’10E
2.40°01°70N, 26°17°40E
3.40°03°07N, 26°18°95E
4. 40°02’55N, 26°19’.80E
5.40°01°40N, 26°18’75E
6.40°00’30N, 26°15’20E
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EK-6

Canakkale Bogazi Bolgesi Giiney Girisi Demirleme Yerleri

A - Tehlikeli Yiik tagtyan gemilerin Demir Yerleri

1. 39°49'17N, 26°00’.00E
2.39°46’00N, 25°57°40E
3.39°46’90N, 25°55’30E
4.39°50°45N, 25°53°40E
5.39°54’15N, 25°57.80E
6.39°52°75N, 26°00’00E
7.39°50°40N, 25°57°90E

B - Yolcu ve Kuru Yiik Gemileri Demirleme Yeri

1. 39°48’10N, 26°04’97E
2.39°44°00N, 26°01’90E
3.39°46°00N, 25°57°40E
4.39°49’17N, 26°00’00E
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8/10/1998 TARIHLI VE 98/11860 SAYILI BAKANLAR KURULU KARARI
ILE YORURLUGE KONULAN TUZUGE EK VE DEGISIKLIK GETIREN
TUZUKLERIN YURURLUGE GiRIS TARIHLERINi GOSTEREN CiZELGE

Ek ve Degisiklik Getiren Tiiziigti

Yiriirlige Koyan Kararnnamenin | Degisen Maddeler Yarirlige
Giris Tarihi
Tarihi Numarasi
22/3/1999 99/12660 50 5/5/1999
3/7/2017 2017/10477 10 28/7/2017
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EK-3

14 Mart 2019 PERSEMBE RESMI GAZETE Say1:30714

YONETMELIK
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligindan:

KILAVUZLUK VE ROMORKORCULUK HiZMETLERI YONETMELIGINDE
DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK

MADDE 1 - 31/12/2018 tarihli ve 30642 4 iincti miikerrer sayili Resmi Gaze-
tede yayimlanan Kilavuzluk ve Romorkorciiliik Hizmetleri Yonetmeliginin 2
nci maddesine asagidaki tigtincii fikra eklenmistir.

“(3) Tiirk Bogazlarini kullanan gemilere Ulastirma ve Altyap: Bakanhig1 Kiy1
Emniyeti Genel Midiirligi tarafindan verilen kilavuzluk ve rémorkorciilitk
hizmetleri bu Yonetmelik kapsam1 disindadir”

MADDE 2 - Ayn1 Yonetmeligin 6 nc1 maddesinin yedinci fikrasi agagidaki
sekilde degistirilmistir.

“(7) Esas isi liman igletmeciligi olmayan ve endiistriyel faaliyetlerini 1/1000
olgekli ayn1 uygulama imar plani onama sinirlarinin biitiinligii i¢inde ytiriiten
veya kiimelenmis bitisik bir sahada yer alan tersane veya gemi geri doniisiim
tesislerine yonelik kilavuzluk ve/veya romorkérciiliik hizmetleri, bu isletme-
cilerin sahip oldugu bir kurulus tarafindan yapilabilir. Bahse konu kurulusun
ortaklarinin en az %80’i tesis isletmecileri, tesis isletmecilerinin ortaklar: veya
birinci derece yakinlarindan olusmalidir. Bu kosullar: ve Idare tarafindan be-
lirlenecek kriterleri saglayan kuruluslar, talep etmeleri halinde, isin kendine
has teknik ozellikleri goz éniinde bulundurularak Idare tarafindan yetkilen-
dirilebilir. Bu sekilde yetkilendirilmis teskilatlar farkli bir hizmet sahasina
yonelik hizmet izin bagvurusunda bulunamazlar. Ancak bu fikrada belirtilen
teskilatlar, ayni liman baskanlig1 idari sorumluluk sahasi igerisinde bulunan
ve tesis biitiinliigiine bitisik veya ¢ok yakin bir kiy1 tesisine yonelik olarak Ida-
re tarafindan gerekli goriilmesi halinde yetkilendirilebilir. Bu fikra hitkmiine
uygun olarak kurulmus teskilatlar bu Yonetmeligin 11 inci maddesinin ikinci
fikras1 hitkmiinden muaftir”

MADDE 3 - Ayn1 Yonetmeligin 17 nci maddesinin onuncu fikras: yiiriirliik-
ten kaldirilmustir.
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MADDE 4 - Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yiiriirliige girer.
MADDE 5 - Bu Yonetmelik hiikiimlerini Ulastirma ve Altyap: Bakani yiirtitiir.

Yonetmeligin Yayimlandig: Resmi Gazete'nin

Tarihi Say1s1

31/12/2018 30642 (4. Miikerrer)
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