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PANEL

KANAL ISTANBUL
CEVRESEL-KENTSEL ve
HUKUKI ETKILERI

_ 10 Haziran 2015
Istanbul Adalet Sarayi Konferans Salonu

SUNUCU - istanbul Barosu Cevre ve Kent Hukuku Komisyonunun dii-
zenlemis oldugu Kanal istanbul Paneli'ne hos geldiniz.

Kanal istanbul bugtin ne icin ve neden yapildigi anlasilamayan, doga-
yI tahrip edecegdi acik olan bir rant projesidir. Bugin bu projenin cevresel,
kentsel ve hukuki acidan degerlendirme firsatini yakalayacagiz.

Konferansimizin degerli konuklari bizleri aydinlatacaklardir.

Acilis konusmasini yapmak tzere istanbul Barosu Yénetim Kurulu Uye-
si Av. Sevgi Barutcu’yu davet ediyorum.



Av. Sevgi BARUTCU

istanbul Barosu Yénetim Kurulu Uyesi

Degerli katiimcilar, konusmacilar, degerli meslektaslarim, degerli mi-
safirleriniz; sahsim ve istanbul Barosu adina hepinize hos geldiniz diyo-
rum. Bahcesehir tarafinda oturmam dolayisiyla cok da merak ediyorum.
Simdi bir stre 6nce c¢ilgin proje diye isimlendirilen bir proje gundeme
getirildi. Bu proje istanbul’'un gtineyindeki Marmara Deniziyle kuzeyindeki
Karadeniz'i bir su yoluyla birbirine baglayacak olan projeydi. Bu projenin
elestirileri cok yapildi. Aslinda gercekten bulyUk bir proje, dunya haritasi-
ni degistirecek derecede buyuk bir proje, ancak tam olarak incelenme-
den, tetkiki yapilmadan bazi seylere girismek bizim neredeyse artik son
zamanlarda Ulkede uyguladigimiz yéntem oldugu icin birtakim kisimlari
bagladi. Ornegin, Gglncl havaalani gibi. Bu projenin gerek cevresel, ge-
rek kentsel anlamda, gerekse ulusal ve uluslararasi hukuk anlaminda ¢ok
hassas dengeleri oynatacagini dustndyorum. Saniyorum sizler de boyle
dusundrsundz. O nedenle gergekten iyi irdelenmesi gereken, yapilan iti-
razlarin iyi degerlendirilmesinin gerektigi bir proje.

Simdi hem cevresel, hem kentsel, hem de hukuki sorunlar ¢ikarabile-
cegini dusunduk, etkileri olabilecegini sdyledik. Cevresel etkileri Uzerine
itirazlar, hepimizin gorsel ve isitsel basinda gérdugu itirazlar vard.

Projenin kentsel anlamda da ¢ok buyUk etkileri olacak. ClnkU bu sa-
dece bir su yolu projesi degil, cok buyuk bir projenin bir parcasi su yolu.
Ayni zamanda istanbul'un kuzeyinde Kanal istanbul'un etrafinda biyuk
bir sehir olusturulmasi planlaniyor. Bu sehrin istanbul’un zaten sorunla-
r olan bir sehir oldugunu dustnursek, Istanbul’u nasil etkileyecegdi cok
onemli. Ornegin, Avrupa’da yasayip, Asya tarafinda oturan insanlarin
kdpruden ne kadar buyudk sikintilar cektigini kdprd gecislerinden hepimiz
biliyoruz. Simdi kendimden 6érnek vereyim.

Bahcesehir'de oturup, Bakirkdy’de calisan biri olarak ben de mi kdpru
gececegim, bu trafigi nasil atlatacagim, nasil yapilacak? Bunlarin hepsi
gercekten bugun anlatilacak saniyorum, ben de doért kulagimla bunla-
r dinleyecegim. Ayni zamanda Ulkemizde zaten HES'lerden dolayi ¢ok
hassas bir ddnemdeyiz, HES'lere karsi ¢cikisimiz oldu, ama buna ragmen
bir strd HES ler yapildi, bir kisminda basari kazanilabildi. Bu nedenle bu
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projenin ¢ok cok iyi irdelenmesi ve bu konuda uzman olan konusmacila-
rmiz, uzmanlarimiz ve diger uzman kigilerin itirazlarinin iyi degerlendiril-
mesi gerektigini dustnuyorum.

Hukuki etkilerine gelince, benim ilk aklima gelen istanbul Bogazindan
Montré Bogazlar S6zlesmesine gore biz gemi gegislerine izin veriyoruz.
Simdi ikinci bir kanal yaptigimizda parali gecisi buraya aktardigimizda -ki
amaclardan bir tanesi bu kanal yapilirken bogazlardaki gecisi rahatlat-
makti, bdyle sdylenmisti - acaba Montré Bogazlar Sézlesmesinin neresi-
ne koyacagiz bu kanaldan gecisleri? Ulusal ve uluslararasi sorunlar der-
ken kastettigim buydu, komsu Ulkeler buna ne diyecekler? Bunlarin hepsi
bilemiyorum belki degerlendirildi, konusuldu, ama bize, basina, millete
yansitilan konular degil. Bu konularda ¢ok fazla bilgi sahibi degiliz.

Biz istanbul Barosu olarak cevre sorunlariyla ilgilenmeye calisiyoruz.
Cevre ve Kent Hukuku Komisyonumuz Baskaniyla, Uyeleriyle gercekten
bu konuda &zverili calismalar yapiyorlar. Ben simdiye kadar yaptiklari ca-
lismalar ve duzenledikleri bu panelle ilgili olarak kendilerine buradan bir
tesekkUrU borg biliyorum. Her zaman da arkalarinda oldugumuzu séyle-
mek istiyorum. Cevreyolu, Gictinct képrdl, havaalani, bunlarla ilgili istanbul
Barosu olarak davalar acildi. Bir kismi reddedildi hukuki menfaat olmadi-
gindan dolayl, ama biz yine de micadelemizi strdUrlyoruz.

Simdi ben ¢ok fazla vaktimizi de almadan konusulacak ¢cok konular var,
konuyu, s6zU uzmanlarimiza birakmak istiyorum. Degerli vakitlerini ayirdi-
lar, cok 6nemli bilgilerini, deneyimlerini, incelemelerini bizimle paylasmak
icin buraya geldiler. Bu nedenle kendilerine ¢ok tesekkur ediyorum ve
basaril bir panel olmasini diliyorum.



. OTURUM

SUNUCU - ilk oturumumuzun katiimcilart:

1 -Cevre Muhendisleri Odasi istanbul Subesi Eski Baskani Eylem Tun-
caelli,

2 -Jeofizik Muhendisleri Odasi istanbul Sube Baskani Erdal Sahan,

3 -istanbul Universitesi Orman Fakultesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Doga-
nay Tolunay ve

Oturum Baskani istanbul Barosu Cevre ve Kent Hukuku Komisyonu
Av. Alev Seher Tuna.



Av. ALEV SEHER TUNA

istanbul Barosu Cevre ve Kent Hukuku Komisyonu Baskani

Degerli katihmcilar, sevgili konuklarimiz; hos geldiniz. Ben de kisa bir
giris yaptiktan sonra, s6zU katihmcilarimiza birakacagim.

Istanbul Turkiye'nin degil, dinyanin cok énemli, cok stratejik noktasina
kurulmus bir sehir. Hem iki kitay! birlestiren Asya ve Avrupa yakasinda
kurulmus, dunyadaki tek sehir. Son zamanlarda Avrasya adiyla anilan ve
finans, lojistik, turizm, insaat alanlarinda ¢ok gézde ve cazibe merkezi
haline getirilmis bir sehir.

Tabii bu nedenle de ¢ok fazla hem kentsel, hem altyapi ¢alismalari
yapilyor, blyuk projeler Uretiliyor, tamamen ekonomik anlamlar yuklene-
rek yapiliyor bunlar, bu nedenle de bunlar yapilirken ayrica géz éninde
bulundurulmasi gereken cevresel ve kentsel diger herhangi etkenler ve
sorunlar disunulmeden yapiliyor.

Once projelere baslaniyor, ondan sonra planlar yapiliyor, projelere ek-
leniyor. Su anda bilindigi gibi Gguncl koprd, tguncu havalimani, Kuzey
Marmara Otoyolu ve son olarak da Kanal Istanbul projesi Istanbul’un Av-
rupa yakasinda tamamen bir kompleks proje, hicbiri tek basina degerlen-
dirilemez, hepsi birbiriyle baglanti mega projeler.

istanbul Barosu Cevre ve Kent Hukuku Komisyonu olarak, daha énce
3.Havalimani - 3.Képru - Kuzey Marmara Otoyolu - Ergene Havza Plani
gibi hayatimizi ve gelecegimizi etkileyen projelerle ilgili hukuki mucadele-
miz yaninda ¢ok toplumsal biling yaratmak icin ¢ok sayida etkinlik yaptik.

Bugtinkti konumuz Kanal istanbul projesi hakkinda bilgi aktararak,
s6zU konusmacilara birakmak istiyorum.

Proje Adi - Kanal istanbul
Proje Alan Buyuklagi -42 km
Proje Ttird -Ticaret , Rezidans ,Ulasim ,Turizm

Giincel Durum - Kanal istanbul’un glizergahindaki 38 bin 500 hek-
tarlik alanla ilgili plan yapma yetkisi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi'ndan
IBB’ye devredildi.

Konum — Karadeniz kiyisini  Kuguk¢cekmece'de Marmara Denizine
bagliyor.

Nisan 2011 -Bagbakan Recep Tayyip Erdogan, herkesin merakla bek-
ledigi “cilgin proje”yi acikladi. ‘Kanal Istanbul Projesi’nden cikan hafriya-
tin bir kisminin 3. havaalaninin alt dolgularinda kullanilacagini, bir kismiy-
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la Marmara denizinde yapay bir ada olusturulacagini ve bu adanin mesire
amacl kullaniimasinin dusunuldagunt bildirdi.

Ortadogu Stratejik Aragtirmalar Merkezi (ORSAM), “Montreux Bogazlar
Konferansi Tutanaklarindan Tarihe Dusen Notlar ve Kanal Istanbul” raporu-
nu yayinladi.

Denizbilimci Prof. Dr. Cemal Saydam Kanal istanbul’un yapiimasl du-
rumda yaratacagi ekolojik yikimi anlatti. Kanal Istanbul’'un yapilmasi du-
rumunda Karadeniz ve Marmara denizinin ekosisteminin tamamen bozu-
lacagini ve bunun Istanbul’'un sonu olacagini sdyledi.

Kanal istanbul kapsaminda 3. havalimani aksinda yer alan 5 kdye, ka-
mulastirma tebligatlari ulasmaya basladi. Proje alanindaki 7 maden sirke-
tine de arazileri 3 ayda bosaltmalari i¢in yazi yolland.

Subat 2014 -Kanal ista_mbul projesinin maliyet ve glUzergah detaylari
kamu ile paylasildi. Kanal Istanbul’un guizergahindaki plan yapma yetki-
si, Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mekansal Planlama Genel Mudurltgu ile
iBB Bagkanligi ve Bagkanligin istiraki BIMTAS arasinda yapilan protokolle,
Bakanlik’tan IBB’ye devredildi.

Mayis 2014 -Medyada Kanal istanbul projesinin glizergahinin kesin-
lestigi haberleri yer aldi. Bu haberlere gére “44 kilometre uzunlugunda
ve 200 metre genisligindeki kanalin kesin gtzergahi Yenikdy — Sazlidere
Barajl — Arnavutkdy -Basaksehir — Klcukcekmece GolU olacak.”

Subat 2015 - Projenin ayrintilar kesinlesti. Kanal istanbul’un cevresine
yapllacak Yeni istanbul projesi daha ¢énce 1 milyon 200 bin kisilik niifusa
gbre hazirlanmisti, bu rakam 500 bine dusuruldu. Ayrica Kanal Uzerine
en az 8 kopri yapilacag agiklanirken, bu rakam 6’ya disti.

04 Subat 2016 - Ulastirma -Denizcilik ve Haberlesme Bakani Binali
Yildinm, Kanal istanbul Projesi’'nin calismalarinin titizlikle yurataldigana,
uzmanlar tarafindan yapilan ¢alismalar sonucu sit bélgeleri konusunda
tereddiitler dogdugunu, bu nedenle giizergah konusunun yeniden
ele alinacagini kaydetti.

“Kanal Istanbul Projesi bizim cilgin projemiz, biiytik bir proje, do-
layisiyla bu projeye mecburen hiz vermemiz gerekiyor” diyen Bakan
Yildinm, “Son zamanlarda projede hicbir aksaklik yasanmamasi icin
hazirliklarimizi ¢cok titiz yapiyoruz. Bir kere kanal glizergahindaki jeolo-
Jjik yapilar var. Diyerek Basina bilgi verdi.’

Nisan 2016 - Kanal istanbul yapiminda hukuki engel kalmamasi
icin 6zel, Su yollari ile ilgili yasal diizenleme yapildi.

Cevre MUhendisleri Odasi eski Baskani Sayin Eylem Tuncaelli’ye s6zU
birakiyorum.




EYLEM TUNCAELLI
Cevre Miihendisleri Odasi istanbul Sube Eski Bagkani

Bugunku panelde konunun tim taraflari cagrildigi icin ilk ben ne anla-
tacagim diye distinmustim. Biraz da havza baskisi Uzerinden ytrimeyi
dustintyorum, ama Alev Hanimin konusmasinda ¢zellikle deniz vurgusu-
nu yaptiginda biz istanbul icin her raporumuzda séyle basladik: icinden
deniz gecen kent, gercekten dunyada bdyle baska bir kent yok. Canakka-
le Bogazi da var, ama kars! yakayl gbremezsiniz, insanlara el sallayamaz-
siniz. Artik icinden iki deniz gecirmeye kalktilar, umarim durduracagiz.

Once cok kisa olarak mevcut durumdan bahsetmek istiyorum size, za-
ten hepimiz bu kentte yasiyoruz, butdn cevre sorunlariyla her giin bogu-
suyoruz.

Su kirliligi cok ciddi bir problem, en temel hakkimiz su hakkimiz eli-
mizden alinmis durumda, ic¢ilebilir temiz suya ulasamiyoruz tipki saglik
hizmetleri ya da egitim hizmetleri gibi.

Atk problemimiz ¢ok ciddi safhada, atik azaltimi ve benzeri yénetim
mekanizmalari igletilmiyor.

Hava kirliligi baktiginizda evet, goérece olarak daha iyi gérinmekle be-
raber o testlerin dogru olmadigini, o testler alinirken baska baska yon-
temler kullanildigini biliyoruz.

Guralta kirliligi son iki yila kadar yoktu istanbul'un, diinyada gurdiltd
Kirliligi haritasi olmayan en buyUk kentlerden biriydi. Bu ¢calisma yapiliyor,
ama tamamlandi mi bilmiyorum. Henlz kamuoyuna yansimis bir gurultt
Kirliligi haritasi ne yazik ki yok.

Tum bunlarla beraber, tum bunlar da bunun bir parcasi, dogal ¢cev-
remizde cok ciddi bir tahribat s6z konusu, toprak kirliligi ve erozyon da
Ozellikle kuzey ormanlarinin tahribatiyla iyice artarak gindemimize otur-
mus konulardan birisi.

Ben bu rakamlarla ¢gok yormak istemiyorum, sadece ilgisini ¢ceken olur-
sa alabilir diye koydum. Orman alanlarina baktigimizda agirlikli olarak or-
man alani, gél ve sanayi alanlarindan olustugunu gértyorsunuz. Bu gin
gectikce daha fazla yerlesim alani ve sanayi tesislerine dogru kayiyor.

Zaten istanbul'un en buyuk havzalarindan birisi Terkos ve bu bahset-
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tigimiz Uc¢lU projeyle de, U¢ ¢ilgin projeyle de ciddi anlamda tahribata
ugrayacak.

Bahcesehir'de oturuyormussunuz, Buylukcekmece'yle baslamisim, iyi
olmus. Blyukcekmece ve Kugukcekmece, biz bunu hep birlikte andik,
cunku ekolojik sistem olarak da birbirine benzer unsurlar tasiyorlar.

Buyukgekmece c¢ok ciddi sanayi tehdidi altinda, 90’ yillarda dolgu
toprakla denize baglantisi kesilerek baraj haline getiriimis bir gél, azot
oranlari, amonyum oranlari son derece artmis durumda, sadece gol de-
gil, yeralti suyu da oldukga kirlenmis durumda ve bu projelerle de mutlak
koruma alani dahil olmak Uzere tahribata ugrayacak havza alanlarindan
birisi.

Normalde havza alaninin 0-300 metre yakininda hicbir sey yapamaz-
siniz, ama kopru, baglanti yollari direkt mutlak koruma alani icerisinden
geciyor Buyukgekmece'de.

Terkos Istanbul’'un suyunun yaklasik ytzde 22’sini karsilayan bir yer,
zaten benim cocuklugumda da sehir sebeke suyu denilmezdi, Terkos
suyu denilirdi.

Tarimsal faaliyetler de Kirlilik riski altinda olmakla beraber tctinct kép-
ri baglanti yollariyla beraber iki akarsuyun Terkos baglantisi kesiliyor ve
iki derenin Terkos’a ulagimi engelleniyor ve orman alanlarinin da gaspiyla
erozyon arttigi icin baraj kapasitesi oldukga dlsecek olan havza alanla-
rimizdan birisi.

Gecenlerde Kanal istanbul’a dair Cevre Mihendisleri odasi bir teknik
gezi yaptl. Henlz raporu yayinlanmadigi icin ne yazik ki bunu sunamiyo-
rum, ama orada 6zellikle bu alan netlestikten sonra gérduk ki; hala tarm
var, hala hayvancilik yapiliyor kiicUk capta da olsa, ama artik araziler ¢cev-
rilmis, hicbir sey yapilmiyor.

Rant ekonomisine acilmis durumda ve faaliyetler yavas yavas basla-
mis. Ozellikle Terkos civarinda ¢ok fazla cevrili arazi gézlemledik.

Klcukcekmece icme suyu havzasi niteligini kaybedeli cok oluyor. Artik
icme suyu havzasi olarak anmiyoruz, hala havza alani. Sanayi tehdidiyle
kirlendi ve bu nedenle su an onun suyunu kullanamiyoruz.
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Oysaki cevre duzeni planlarinin tamaminda hem Buyukgekmece, hem
Kagukcekmece’'deki sanayi riskini azaltmak icin sanayinin Beylikdlzu ve
benzeri yerlere kaydirilmasi planlari vardi.

Gerci cevre duzeni plani diyor ki kuzeye dogru yayilmayi engelleye-
lim, orada ormanlar var, bu nedenle kontrolll yapalim bunu derken imar
planindan hemen sonrasinda da bu projeler gindemimize oturmus du-
rumda.

Kagukcekmece'yle, Buyukcekmece'nin ekolojik anlamda sdyle bir
dnemi de var: Dunya Uzerindeki ekosistemsel bazda nadir yerlerden kara
parcgaslyla, cok ince bir kara parcaslyla tath su ve tuzlu su birbirinden
ayrilmis durumda. Amerika'da var bdyle birkac yer ve bunlar eko -turizm
olarak kullaniliyor. Bizde de tamamen ranta aciimis, sanayiye peskes ce-
kilmis durumdalar ne yazik ki.

Alibeykdy de bu UclU projeyle ciddi tehdit altinda olan havzalarimizdan
birisi, zaten eylul ayindaki raporlara baktigimizda Alibeykdy, Sazlidere
barajlarinin baraj kapasitelerinin ytzde 8'inin dolu oldugunu goériyorduk.
Simdi yagan yagmurlarla doluluk oranlari biraz artmis durumda, ama za-
ten kuresel iklim degisikligi, ntfus baskisi, trafik ve benzeri nedenlerle
hem su kalitesi dusmus, hem de baraj doluluk oranlari azalmis durumda.

Bu cok hani “direne direne kazanacagiz” diye slogan attigimiz ve ug-
runa direndigimiz yerler, Silivri Selimpasa ciddi bir atik su tehlikesi altinda
nufus baskisindan kaynakli, Biyukgekmece Golu ve Albatros Parki keza
bu projelerle nufus ve sanayi tehdidi altinda, havzalarin blyuk bir bélumu
bu projelerin kurbani olarak umarim anmayiz, umarim kurtardik deriz.

Boyle birka¢ direnis 6ykust duymustum. Birisi Trakya’nin -hazir iki
Trakyall varken yanimda-Mert Géli satiliyor, TRT satin aliyor. 70'li yillar
zannediyorum, ben de oradaki kdylulerden 6grenmistim ve bu satiima
sézlesmeler falan yapiliyor, ama koylt direnise gegiyor. flk kéylii direnisi
oluyor ve (istiine (istliik ilk ekolojik hareketmis. Ben yeni 6grendim bu
sene ne yazik ki ve kéylunun direnigiyle beraber -ki orada bir mahalle de
satiliyor, sadece gol degil - sdézlesme iptal edilip, satis durduruluyor. Bir
direnisle kazanilimis bildigim ilk hikayeydi.

Bir de zannediyorum yine ayni bélgede, 6nce belki su bilgiyi vermek
lazim: Biz ekolojik yikim diye kullaniyoruz, 5 Haziran Dunya Cevre Gunle-
rinde de 6ncesinde hep su ¢cagriyl yaptik: 5 Haziran Diinya Cevre Giinu
miicadele glinidiir, kutlama glini degildir. Cliinkii hem insan yasa-
mi, hem canli yasami ciddi tehdit altindadir. Kapitalizmin tehlikesi
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altindadir. Bu nedenle kutlama degil, miicadele glinidiir dedik, ama
Gezi'yle beraber soyle dustundtk: Dunya Gzerindeki her giinun bir anlami
var. Iste 1 Mayis bir direnisle gelmis, 8 Mart kadin direnisiyle gelmis, ama
5 Haziran Birlesmis Milletlerin yaptigi bir toplantinin giinu, oysaki artik bu
topraklarda bunun da bir direnis tarihi var.

Bu nedenle ekolojik yikim haftasi olarak aniimalidir ve micadele bu
bazda surdurtlmelidir diye dnce kendi subemizde bir 6nerge hazirlaya-
rak genel kurullarimizdan gecirdik. Ardindan TMMOB KK bazinda bu-
nun kabullinU sagladik ve son iki yildir ekolojik yikimla mtcadele haftasi
olarak aniyoruz. 31 Mayis ve 5 Haziran arasindaki tum etkinlikleri de bu
bazdi yapiyoruz ki zaten gecen hafta Doganay Hocayla da yine Kanal
Istanbul konusunda bu hafta kapsaminda da bir aradaydik.

Ben buradan bir sonraki 31 Mayis-5 Haziran tarihlerinde hem salon-
larda, hem sokaklarda bulusalim, unutmayalim diye hatirlatmak istedim.

Hepimiz biliyoruz ki artik nufus kuzeye dogru yayiliyor. Su gérdiguniz
koyu yesil alan istanbul buttnsel ekolojik alanlari ve bu (¢ bela proje de
tamamen buralardan gecmekte. Su havzasi, Istiranca’yla ilgili tek bir sey
styleyecegim sadece hani neden yapiliyor sorusunun yanitlarini bulabil-
mek igin; Istiranca’ya yedi tane baraj 6ngérusu var.

Istiranca’nin toplam su kapasitesi istanbul’un bir yilda sadece 37 gu-
nuint karsilayacak su kapasitesi, ama 7 baraj kuruyoruz oraya ve istanbul
icin yapiyoruz. O 37 gun icin, hani bunun yatirm maliyetini bile karsilaya-
cak bir kapasite degil, ama amac 2008’de, 6zellikle 2009’da Dinya Su
Forumunun istanbul’da yapilmasiyla cok anmistik suyun metalastirimasi,
suyun el degistiriimesi, hani bizim gibi Ulkelerde direkt satiimiyor belki,
ama iste bu barajlarla 50 yilligina 6zel sirketlere ya da ulus 6tesi serma-
yeye kiralanarak, su hakkimiz da bir sekliyle devredilmis oluyor. Bu istan-
bul'daki havza alanlarimiz, zaten artik hepimiz bildigi icin kuzeye Terkos,
Sazlidere ve Alibeykdy, zaten Omerli ciddi anlamda kirlenmis durumda,
bu UclU projeyle de Sazlidere, Terkos ve Istirancalar hatti ciddi anlamda
risk altinda, BuyUkgcekmece de keza baglanti yollari dolayisiyla ciddi kirli-
lik ve kuraklik riski altinda.

Ikinci kdpruye karsi cikarken biz ardillarina da karsi ¢ikacagdiz bunun
diyerek sunu sdylemistik: Buglne kadar yapilan arastirmalar bogazlarda-
ki kara gecisinin toplam gecisin ylzde 3'U oldugunu goésteriyor bize, hani
bodyle baktiginiz zaman bizim bir karayolu gecisine ihtiyacimiz yok.
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Hani yeni plan 6ngdérutlen kanall hic hesaba katmadan konusuyorum.
Kopruler yapildiktan sonra, iki kdpru yapildiktan sonra bogazdan gecen
insan sayisl yaklasik yuzde 200, ylUzde 174 artmis durumda, ama arag
gecisi ylzde 1184 artmis durumda. Yani bu insanlarin ulasimi degil, arac-
larin ulagsimi igin planlanmis ve ulasimi rahatlatmamis, aksine trafigi ciddi
anlamda arttirmig, havzalar Uzerindeki trafikten kaynaklanan egzoz gazi
birikimi, agir metal birikimlerini arttirmis. Biz yasanilasi bir istanbul istiyo-
ruz, Uzerinden gecilesi bir istanbul istemiyoruz. Bu kentte yasamak, bu
kentte saglikli ve huzur icerisinde var olmak istiyoruz, ama bu projeler
gdsteriyor ki bu rantla beraber hedeflenen lizerinden gecilesi bir istanbul.

ISKi icme Suyu Havzasi Yonetmeligi diyor ki: 0 -300 metre mutlak
koruma alani icerisinde hicbir sart altinda aritma tesisi haric hicbir
sey yapamazsiniz.

Koépri geciriyorsunuz, hayirdir diye sorasimiz var. Buyukgekmece'nin
Uzerinden, mutlak koruma alani igerisinden burada gértyorsunuz ugta,
siz baglanti yollar geciriyorsunuz.

Hani hukuksal olarak direkt olarak mevcut cari yénetmelige aykir bir
durum bu ve Kanal Istanbul nicin yapilmak isteniyor, ben bilmiyorum. Hani
nereden ciktl, ne oldu, neyi planladiklarini bilmiyorum.

Sazlidere Barajindan gegciyor aciklanana gore, yaklasik 35.40 km bir
uzunlugu olacak, 25 metre bir derinligi olacak ve 600 000 000 m® de
hafriyat ¢cikacak ve hani su dedikleri havaalani igin gerekli olan 2.5 milyar
metrekUpU karsilayacaklari miktar 600 000 000 m?® zaten yeterli bir, hani
orada kullanilip kullanilamamasindan bagimsiz soyledikleri miktarlar da
birbirini tutmuyor.

Kanal istanbul konusunda bize en ¢ok gelen soru: Montré Sézlesme-
sini nasil asacaklarini bilmemekle beraber bence asabileceklerini dusun-
muUyorum, ama ozellikle soyledikleri bogazlarin guvenirliligi konusunda
yapilabilir diye gelen sorular var.

Hani dinyada bunun &rnekleri var, Panama’da yapmislar, bizde niye
yapiimasin? Ozellikle tanker kazalariyla birlikte biz bogazlarin artik yapi-
sini ¢ok iyi biliyoruz. Tehlikeli bir yapisi oldugunu biliyoruz, kodlarin cok
fazla oldugunu biliyoruz. Bir kanalla beraber neler olacagini biraz daha
teknik, ama mudmkin oldugunca sayilardan arindiriimis sekilde anlat-
maya calisacagim. Bizim Marmara Denizi Akdeniz ve Karadeniz suyun-
dan olusuyor ve Akdeniz ve Karadeniz suyu birbirinden ¢ok farkli iki su.
Karadeniz'de tuzluluk ¢cok az, icerisinde oksijen yok, besi maddesi var ve
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tatl su karisiminin da ¢ok oldugu bir deniz. Akdeniz suyuysa bunun tam
tersi, icinde besin maddesi neredeyse hi¢c yok, ama oksijen olarak ¢ok
zengin bir su ve bunlar Marmara’da bulusuyorlar. Marmara’nin yaklasik 25
metresi, Ustteki 25 metresi Karadeniz suyudur, alttaki 1 400 metresi Ak-
deniz suyudur. Marmara da ¢ok eski bir gél, aslinda tabani besi maddesi
anlaminda ¢ok zengin bir gél, ama Akdeniz suyunun yogunlugu etkisiyle
asla yukari gikamaz o besi maddesi, ama oksijen agisindan da ¢ok fakir
bir deniz. Iki su gelir, bogazlardan gecisinde Karadeniz yaklasik olarak
50 -60 metre kalinhiginda geliyor, ama o bogazdaki kodlara, iste o kilavuz
kaptan kullanilmasi gereken yerlere carpip carpip, yaklasik 15 -20 metre
kalinhigina inerek giriyor. Siz daralttiginiz icin de hiz artmis oluyor. Ayni se-
kilde Akdeniz de 20 -25 metre kalinliginda gelip, 1.5 -2 metreyle bogaza
girer, hizlanarak girer ve Marmara’'da Hayirsiz ada’ya carparak ikiye ayrilrr.
Marmara oksijensiz bir deniz, hatta Cemal Hoca s6yle tanimlamisti: Ka-
radeniz ve Akdeniz’in solunum yetersizligi ceken astimli cocugu demisti
Marmara, gercekten oksijen cok azdir. O carpmayla beraber su yayilirken
de oksijen kapar. Tek oksijen girisi Canakkale Bogazi tarafindan gelen
Akdeniz suyuyladir ve o ¢carpma hareketiyle beraber oksijenlenir. Bir de
Lodos zamanlarinda zaten baligin arttigi zamanlarda biz biliriz ki Akdeniz
ve Karadeniz suyu karisiyor. Akdeniz'deki oksijen yukari ¢ikiyor, balik bu
nedenle geliyor besi maddesi dolayisiyla ve ballk yemeye basliyoruz. Bu
bir Uretim prosesi, istihdam bdyle isliyor Marmara Denizinde, ekolojik sis-
temin temeli bu. ikinci bir kanali actiginizda iki fabrika calistirmis olacaksi-
niz. Yani bu dénguyt hizlandirmis olacaksiniz. Hani hep biz basina soyle
yansittik: Karadeniz bosalacak, su seviyesi azalmayacak ya da orada de-
niz kurumayacak, ama bdylesi bir sistem olusacak ve Karadeniz ¢ok Kirli
bir su, ¢zellikle bogaza gelen en kirli tarafi ve Karadeniz'de yaklasik 100
-150 metrede mangan pompasi dedigimiz manganin oksitlenme hikayesi
olur ki 100 -150 metre derinlikte oldugu icin biz bunu fark etmeyiz, ama
iki proses calistigi zaman bu artik Marmara’da siga tasinmaya baslaya-
cak ve onun o sUlftr kokusunu hisseder hale gelecegiz. Yani hatta style
dzetlemistim bir konusmada: ik 10 yilda balik cok olacak, iste oksijen
cok artacak, ¢ok karisacak su ve herkes diyecek ki siz karsl cikmistiniz,
ama gordinuz mu, ¢ok ucuza balik yiyoruz, balik artti, her sey yolunda
gidiyor. ikinci 10 yilda bu mangan pompasinin ézellikle Ust seviyelere cik-
masilyla ve oksijenin tikenmesiyle -cUnkU sonucta oradaki canli faaliyeti
ayni zamanda oksijeni de vyitirtecek, tlketecek - sulftrik, o yine Hali¢c’ten
gecerken duydugumuz kokulari duymaya baslayacagiz. Uctinct 10 yilda
da artik Marmara’da hic oksijen kalmamis olacak, izmit Kérfezine kadar
yayllmis olacak bu oksijensiz durum ve Marmara tamamen bir 6lU deniz
haline gelecek. icerisinde hicbir canli yasami bulunmayan, cevresinde
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de yasamasi ¢cok kolay olmayan bir deniz haline gelecek. Bunu goze ala-
rak bunu niye yapmaya kalktiklarini bilmiyorum, ama bu kadar kod farki,
bir de bogazin su seviyeleri o0 kadar sik degisir ki saat basi degisebilir.
Hani teknik olarak bunu ayarlamak mumkuin, mthendislik olarak, o mali-
yetlere girmeye gerek yok, ama teknik olarak bunu yapmak mdmkun, ama
teknik olarak mimkudn olmasi bir isin yapilabilirligi anlamina gelmez. Siz
bir sistemi bitirmis oluyorsunuz. Kaldi ki deprem riskiyle yasadigimiz bir
kentteyiz ve bir ada olusturuyorsunuz. Hani siz diyorsunuz ya ise giderken
kdprt mu gececegim? Peki, bir deprem olursa o yaratilan adaya ulasim
nasil saglanacak ya da baska bir durumda ve bu GclU projeyle tatl su
kaynaklarini yagmaladiginiz i¢in oradaki tatli su ihtiyacini nasil karsila-
yacaksiniz? Her yaptiklar zaten ¢ok buyuk proje ve iste Melen'’i de bize
style sunmuslardi hatirlarsaniz: 200 yillik susuzluk sorununa ¢ézum diye
sunduklar proje 98 -2015, biz dolar, Euro paritesi gibi barajlarin doluluk
oranini kontrol eden kentliler haline geldik.

Kanal istanbul’'un ekolojik sistem (izerinde havza baskisi (izerinden
Marmara Uzerine ciddi boyle bir etkisi var birincil olarak, yapiimasinin bir
anlami, hani teknik bir faydasi olup olmadigi konusunu, yani ¢yle bir fay-
dasl yok.

Oraya bir kanal yaptiginizda ki tamam, insan yasamini diye anlattilar ilk
planda, cunku risk altinda bogazin iki tarafi dediler, ama oraya bir biyocity
kurmay! planliyorlar. Séyledikleri birbiriyle érttismuyor.

Yaptiklari her projede biz bunlar yasadigimiz i¢in iste yine is makinele-
ri kullanacaklar, agir nakliyeler, sadece sunu sdylemek istiyorum: Ozellikle
bu orman alanlarinda kestikleri agaclar ve biz baska yerlere agaclar dik-
tiriyoruz dediklerinde dalga gecmek geliyor artik icimden, ¢cunku otoyol
kenarlarina diktikleri agaclari bile o agaclara sayiyorlar. Orada su kadar
agac kestik, ama su kadar agac diktik dediklerinde iste otoban kenarina
diktikleri iki agac da dahil orada, yani tekil olarak diktiginiz hicbir sey o
ormanin yerini tutmayacak.

Siz bir ekosistemi mahvetmis durumdasiniz. Bir de hani avukatlara
bunu sdylemek komik kacabilir, affiniza siginarak soéyldyorum. Ben bir ki-
siyi 6ldurdum, ama uguzlere hamileyim, ceza almamaliyim gibi bir durum
da sdz konusu. Bu U¢ projeyle 7.3 milyon kadar bir nufus artisi planlani-
yor. Nufus artisi dngérultyor, planlaniyor demek yanlis oluyor. Onlar, ¢un-
kU her sey plansiz oldugu icin deprem riskini arttirmis oluyoruz, zaten
TMMOB’dan arkadasimiz bunu daha detayli anlatacak. Marmara’yl da
bitirmis oluyoruz.
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Ozellikle en dikkat cekici hesaplardan birisi buydu. En yakin giizer-
gahta 360 milyon metreklp hafriyat yapilmasi gerekiyor, toplamda 600
ongodrulen kanala gore, iste bir kamyon 20 m? hafriyat alir, 1 000 araba
calistirip, her arabaya 10 sefer yaptirirsaniz, iste bu yaklasik 10 000 sefer-
dir ve 18 milyon seferi siz ancak 5 yilda yapabilirsiniz. Simdi size kuzey
Marmara oto baglantili yollarin gecen hafta ¢cekilmis bir fotograf, dizi dizi
inciyiz tarzinda ilerleyen hafriyat kamyonlari.

Yine santiye alanindaki ¢calismalardan, gok 6zetle kanal projesi 6zellik-
le kendi bulundugu alan icerisindeki ekosistemlerin su dengesine ciddi
anlamda bozacak sadece bir risk degil, bozacak, yeralti suyu olumsuz
etkilenecek. Cunkl Karadeniz ve Akdeniz birbirine hizla aktikca yeralti
suyu da o bosluklari doldurmak icin ylUzeye cikacak ve ylzey sularl da
cok kirlenecek kumun hareketlerinin artmasiyla beraber, orman alanlari-
nin gasplyla erozyon artacag! igin sizin su havzalariniz toprakla dolacak
ve su tutma kapasiteleri azalmis olacak.

Tarim ve mera alanlarini zaten azaltiyor proje ve mega projeler saye-
sinde mega yerlesim yerleri, mega AVM’ler yapacaklar. Bir seyin basina
mega geldigi zaman artik bir dakika, hani bu iyi bir sey degil diye anli-
yoruz. Biz evet, nifus planlamasinin yapilmasi gerektigini séyledik. Ku-
zeye yerlesimin mutlak surette durdurulmasi gerektigini, istanbul’'un can
damari yerlerin korunmasi gerektigini séyldyoruz. Toplu tagsimanin mutlak
surette iyilestiriimesi gerekliligini 6zellikle vurguluyoruz. Asirn betonlasma
ve rant icin yasam alanlarimizin hice sayllmasina da karsi duruyoruz.

Av. ALEV SEHER TUNA - Tesekkur ediyorum Eylem Hanim. Evet,
mahkemelere taslyoruz tabii ki, ama tasidiklarimizda ne kadar olumlu so-
nuc aliyoruz? Biz tabii ki almasak da yilmadan devam ediyoruz davalari
acmaya.

Uclinct képri yine dyle, davalar devam ediyor. CED raporuyla ilgili
dava devam ediyor. Bilirkisi raporunu yayinladi, ne karar ¢ikacak merak
ediyoruz. Uclinct havalimaniyla ilgili olarak acele kamulastirma karari
verilmisti biliyorsunuz oradaki bolgeye, TOKI insaat yapacak havalimani
yaninda, iste Agaclh, Asagi Agacl, Yukari Agacli, Yenikdy, Kiyikdy civarla-
rinda acele kamulastirmalara karsi dava actik kdyliler adina, bu davada
yUrutmeyi durdurma talebimiz reddedildi.

Danistay’'da, temyiz ettik. Yine genel kurula gitti ve dun tebligat geldi.
Bizim itirazimiz kabul edilmis, yuratmeyi durdurma karari verilecek. Yani
yasal yollari sonuna kadar zorluyoruz. En son Avrupa Insan Haklari Mah-
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kemesine kadar gidilecek, ama bu arada 6yle bir degisiklik yapiliyor ki
bizim davada aldigimiz olumlu karar htktmsUz kiliniyor.

Cunku yonetmeligi degistiriyorlar. Yine sil bastan baslyoruz. Bir an-
lamda da biz onlara hukuki yollar da gostermis oluyoruz bu nedenle, biz
de caresiziz. Hatta dUsunuyoruz ki acaba her seyde dava acmasak mi,
clnki ona kars bir nlem gelistiriyorlar. Oyle de bir gcikmazdayiz su anda
hukuki anlamda, bdyle de bir aciklama geregi hissettim.

2012 yilinda bu Uc¢uncu kanalin yapiimasi dusunulen yerlerle ilgili bir
Bakanlar Kurulu karari ¢ikti. Bakanlar Kurulu karari tamamen istanbul’da
olasi bir afet riskini bertaraf etmek amaciyla yeni kurulacak bir kent icin
rezerv alani ayriimasl ve bu konuda da Cevre Sehircilik Bakanliginin yet-
kilendirilmesiydi.

Daha sonra tabii ki bu krokiler degisti, 2014 yilinda Agustos ayinda
tekrar bir Bakanlar Kurulu kararina ek madde cikti. Guzergah degisti, 30
Nisanda da Resmi Gazetede yayinlandi. Yayinlanan krokiye gére de su
andaki Kugcukcekmece, Basaksehir ve Arnavutkdy Karaburun Koyu is-
tikametinde bir karar yayinlandi. Arnavutkdy Belediyesine rezerv alani
haritalari génderildi ve calismalar basladi bu alanda, en son gectigimiz
nisan ayinda da Arnavutkdy Tapu Mudurltgune bir genelge génderildi ve
bolgedeki hisseli tarla satiglari gecici olarak durduruldu.

Biz bilimsel bir calisma yapiyoruz. Eger olursa tabii ki génlimuz hig
olmamasindan yana, butin temennimiz ve cabalarimiz bu yénde, eger
bdyle bir proje gercgeklestirilirse sonuclarinin ne olacagini, elimizde bir
veri olarak bulunmasi acisindan ben ¢cok énemsiyorum. O turltG disunen-
lerin de o dusUncesine katiimadigimi acikca da ifade etmek istiyorum.
Belki de bugln katiimamalarinin sebebi budur. Nasilsa rahatladilar, belki
bu iktidar degisir ve bu kanal projesi gerceklesmez dediler, ama hicbir
seyi sansa birakmamak gerekir diye dusunudyorum. Biz mUcadelemize
hi¢ aralik vermeden devam ediyoruz.

En son Karayollari Genel Mudurtnun bir agiklamasindan bahsedece-
gim, ondan sonra da s6zUmuzU Erdal Sahan’a verecegim. Bu koprulerin
ve baglanti yollarinin sanki koépruler varmis gibi énceden insa edilecegi
beyaninda bulundu Karayollari Genel Mudirimuz.

Bu tabii ki ben insaatgi degilim, bilemiyorum zemin acisindan veya
bu insaat acisindan da uygun mudur bu géruts, degil midir, kdprd varmis
gibi, kanal varmis gibi 6nce kopruler yapilacak, baglanti yollari yapilacak,
daha sonra kanal acilacakmis. Etrafindaki 1 200 000 ntfuslu bir kent ku-
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rulacagl yonundeydi. Onun da ntfus sayisi 500 000’e dusuraldu. Peki,
bu kanal agildiktan sonra bu sehirlerin kurulacagr zemin acaba depreme
dayanikh midir? Cunku deprem riski olan bélgeleri buraya tagsimayr amag-
ladiklarina goére burasi nasil bir zemine ve kentsel yasama uygundur? Bu
konuda da Jeofizik Muhendisleri Odasi Istanbul Sube Baskani Sayin Er-
dal Sahan bizi bilgilendirecek.



ERDAL SAHAN
Jeofizik Miih. Odasi istanbul Subesi Bagkani

Simdi Kanal istanbul olsun, tctncl kdpru olsun veya diger mega pro-
jeler dedikleri projeler olsun genelde ilk dnce kente ya da cevreye, do-
gaya verecekleri zararlari distntlmeden ranti dusuntlerek yapilmis pro-
jeler. Yani ilk dnce bu proje bize maddi anlamda ne getiririr distunen bir
hakUumet ve onun beraber ¢6zUm ortaklari var.

Simdi Istanbul’a 2009 yilinda yine odalarin gorist alinmadan 1/100
000'lik il cevre dUzeni planlari yapild.

Bu 1/100 000'lik planlar cogunuz hukukcgusunuz, tGlkede Anayasa var-
dir, batdn kanunlar, yénetmelikler o Anayasa cercevesinde olusturulur.
1/100 000'lik plan istanbul’'un Anayasasi, bu Anayasa tzerinde ne Gcln-
cu kopru var, ne Kanal istanbul var, ne dcuncu havalimani var, bunlarin
higbiri yok.

Hatta sonrasinda tUp gecitler, en son cift katl tUp gecit, hi¢biri yok.
Yani bir Anayasa yapiyorsunuz, bu Anayasayi deliyorsunuz. Zamaninda
Anayasa bir kere delinmekle bir sey olmaz denilen zihniyet su anda Ana-
yasay! sUrekli deliyor. Yani su anki durum akilla, bilimle, fenle alakali degil,
tamamen ranta dayali bir sistem var.

Yani bu boélgede afetten korunmak icin bir yapilasmaya gitmeye calis-
mak kadar, yani bir kente, bir topluma zarar verebilmeyi disinmek, yani
zarar vermeyi hesap etmeden bdyle bir plana kalkismak hi¢ birsey bilme-
memektir diye ddsundyorum. CUnkl basindan beri insanlar sahil kesim-
lerinden, basindan beri insanlari merkezden uzaklastirip, kuzeye dogru
yonlendirmeye calisiyorlar.

Niye bizi buralardan uzaklastirmaya calisiyorsunuz, neden bizi buralar-
da yerimizde koruyarak, sosyal yapimizi bozmadan daha saglkl ortam-
larla yasamamizi temin etmiyorsunuz?

CUunkU biz eger kendi binamizda tekrar ayni sekilde saglam bir sekilde
yapilasirsak oradan kimse rant elde edemeyecek.

Simdi Kanal istanbul’'un gectigi glizergah cevre muhendisi arkadasi-
miz eski oda baskani cok glizel izah etti. Gectigi bdlgedeki su havzalarin,
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orman arazilerini, tarim arazilerini, hepsi yok edecek, gelecege yonelik
sehrimize, kentimize zarar verebilecek bir proje.

Burada zaten 5 milyonluk ya da 7 milyonluk yeni bir nifus yaratmaya
calismak, afet agisindan insanlari bir yerde depreme dayanikli ortamda
tutuyoruz anlaminda hicbir sey yapacaklari kanaatinde degilim.

CunkU su anda yapilan hicbir yeni yapinin depreme dayanikli oldugu-
nun garantisi yok. Cunku Gezi olaylari strecinin akabinde TMMOB’a bagli
odalarin, 6zellikle yapilasmayla ilgili yapilarin denetim hakkini kisitlamak
icin torba yasaya bir madde koydular.

Bugun belediyelere sunulan, idarelere sunulan higbir projede odalarin
kontrolindn aranmamasini sagladilar ve yapilan hicbir proje yapi denetim
firmalar tarafindan saglikli bir sekilde denetlenmiyor. Kagit Uzerinde ya-
pilan her sey, yani butun denetimleri kagit zerinde yapiyorlar. O ylzden
de o bolgede varsayalim ki bunlar bizi dustntyorlar, kenti dustnuyorlar,
kentliyi dusunuyorlar ve depremden korumaya calisiyorlar; denetim olma-
digiicin yapilan hi¢cbir proje depreme dayanikli olmayacak zaten.

Burada 40 -45 km.lik bir yol acacaklar, kanal acacaklar. Bu hat Gzerin-
de Istanbul’un su problemi varken gercekten cok ciddi zarar verecekler.
Yeraltl sularimiza gok ciddi zarar verecekler. Burada 40 -45 km.lik 200
metre genisliginde bir alanin zemin etidu ¢alismalari o kadar kisa strede
bitmez. Cok detayli calismalar yapmaniz gerekiyor. Bugun barajlarda bile
hala su sacagl varken siz o hatta olusturacaginiz bu yapida suyu nasill
tutacaksiniz, o zeminin su tutma ¢&zelliklerini nasil normal hale getirecek-
siniz”?

Bunlarin hepsinin detayli ¢alisiimasi gerekiyor. Bugun Terkos Golune
bile deniz suyu karistigi sdylenirken, siz orada nasil tuzlu suyla oradaki
tatll suyun biriktigi alanlara zarar vermeyi 6nleyeceksiniz veya bizim ba-
rajlarimizdan su kacagini nasil 6nleyeceksiniz?

Bugln yaninizda bir insaat yapildiginda bile eger temeli sizden daha
derinse, bahcenizde su kuyusu varsa su kuyunuzun kayboldugunu gorU-
yorsunuz. CUnkU yeraltindaki su daha derin ¢canak vazifesi géren yerlere
dogru akiyor. Burada da birgok problemle karsi karsiya kalacagiz.

Istanbul’da GPS verilerine gére yapilan hesaplamalarda ¢zellikle Ya-
lova acgiklarinda Cinarcik ¢ukuru tarafinda ve Gokgeada tarafinda, Saroz
Korfezi tarafinda 7'den buyuk deprem olma olasiliginin arttigi gérultyor.
Bunu Bogazici Universitesindeki hocalarimiz en son acikladilar. Béyle bir



Kanal istanbul - Cevresel, Kentsel Ve Hukuki Etkileri- 25

durumda siz burada bir yapilasma, buna yapi diyecegiz, ciinkt dogal bir
sey degil bu, orada bir yapi yapiyorsunuz. Adi kanal, bu yapinin 7 veya
Uzerindeki bUyuklUkteki bir depreme dayanikli olarak tasarlamaniz gere-
Kiyor.

Orada bir kitle hareketine engel olmaniz gerekiyor. Tamamiyla bir ada
degil burasi belki, gortntist ada seklinde olacak, altta baglantisi olacak,
ama siz orada milyonlarca metrekUp bir zeminin, topragin hareketini 6n-
leyebiliyor olmaniz lazim ve etrafina kuracaginiz kentin bulundugu yerde
bu bolgelerin zemini aslina bakarsaniz Anadolu yakasindan Avrupa'ya
gectiginizde zemin olarak cok siki zemine sahip kesimler degil. Kilin cok
kalin oldugu, kazimanin en kolay oldugu yer burasi Kanal istanbul'un
acllacagl bolge ve burada da siz zemine eger yuksek yapilar her yer-
de yaptiklari gibi -ki dyle yapacaklar, yine yuksek yapilasma yapacaklar
- zemin iyilestirmelerini zemine uygun yapilasmay! tasarlayabileceklerini
dusunmuyoruz.

Cunkd Avrupa yakasinda 6zellikle belediyelerde bu denli bir kontrol
yok. Zemin etldu calismalar sadece zemin etidund ortaya koyduktan
sonra yerinde hicbir iyilestirme yapilmadan yapilar yapilyor.

Ayni sekilde Bahcesehir'de olsun, Avcilar'da olsun, Buyukcekmece'de
olsun, Kucukcekmece’'de olsun, o boélgede Silivri'ye gittiginizde de, yani
o taraftaki yapilasmada zemin iyilestirmesi yapilmadan yapilar yapiliyor.
Bunun denetimleri saglikli yapiimadigi icin oluyor ve oradaki birimler olus-
turulmadigr icin ve idarecilerin de bu konulara bilgi acisindan da uzak
olduklarr icin yapilasma bu sekilde yapiliyor.

Ben yeni bir bina aldim, yeni yapilmis bir bina aldim ve depreme daya-
nikli diye dustnmeyin sakin, yani yeni yapilan her bina dusunun, ulkede
40 katlh, 60 kath, 80 katl yapilar yapmaya calisiyorlar.

Bugiin Istanbul’'un yiiksek yapilar yénetmeligi yok, istanbul'da
yUksek yapilar yénetmeligi yok ve ylksek yapilar yapiliyor. insaatcilar
bunu bilir, 60 metreden yukarisini ¢cok garanti edemiyorlar statik he-
saplarda ve betonarme yaplilar yapiliyor. Bugun beton santralleri sahalara
gonderdikleri betonun kontrolind yerinde yapi denetim laboratuarlar gcok
saglikl yapmiyor. Biz elimizdeki verilerde mevcut beton santrallerinin sa-
haya gdnderdikleri betonlarin projesinin altinda oldugunu tespit ettik ve
higbir yapi buna baktiginizda projesine uygun yapilmiyor aslinda.

Boyle bir ortamda ben insanlari afetten korumak icin bir bélge yapiyo-
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rum, burada depreme dayanikli yapilar yapacagim mantigi zaten gerceqi
yansitmadigi ortaya c¢ikiyor.

Simdi bizim burada belli bir yasin Uzerindeyiz, ama gen¢ arkadasla-
rnmiz da var. Bugun Turkiye’de mevcut iktidarin htktmette oldugu déne-
mi de -clUnkd 3 sene olmustu afet olali, 99 depremi oldugunda geldiler
- Turkiye'de hala bir afet kulturt olusturulmadi. Bunu 16 yasindaki ¢o-
cuklar, 99’da doganlar bugin 16 yasindalar ve bunlarda bir afet kulttra
olusturulmadi. Gelecek kusaga aktaracak bir bilgi verilmedi cocuklara ve
bunu afet kulturt olmayan insanlar yapiyor su an Ulkede, tek mantiklari
rant olan, tek disundukleri para kazanma hirsi olan insanlar buatdn dlkeyi
santiye haline getirdiler.

Bugun kiyilarimizi dolduruyorlar, kiyillara marinalar yapmak icin, kiyilara
kugUk adaciklar yaparak, oralardan rant elde etmek igin kiyilarimizi doldu-
ruyorlar. Simdi battin bunlarr distindtgunuzde aslinda buraya yapilacak
yap! Istanbul’a deprem agcisindan arti yénde bir sey koymayacak, eksi
yonde bircok sorunla karsi karsiya kalacagiz.

Bugtin istanbul’da mesela, Dinya Saglik Orgiitt toplanma alanlarinin
10 m?nin ideal oldugunu, normal oldugunu, 15 -20 m#nin gayet ideal
oldugunu soéyluyor. Bizim bugin depremden kacis yerlerimiz, toplanma
alanlarimiz kalmad..

Istanbul’a baktiginiz zaman 1.5 m2 filan kisi basina kalan, Catalca'yl,
Sile’yi, oradaki genis alanlari saydiginizda belki ortalama 6 m?lere dusu-
yor. Bugun bir afet oldugunda insani yardim yapabilmeniz icin olusturaca-
giniz bir merkezde kisi basina en azindan 10 -15 m?lik yerlerin dismesi
lazim. CUnkd bunun igerisinde hastanesi, reviri, tuvaleti, bunun icerisinde
mutfagl olacak.

Iste bunlari dustndigunizde bir kentin ortasini kenti tice boltp -ya da
ddrde mi bdéllyoruz - kenti bélup, bizim toplanma alanimiz yokken daha
da buralarda yerlesime agmayi, buralarin ndfusunu arttirmanin kente bir
faydasi olmayacak, aksine bizim kentimizin gelecege yoénelik genclerimi-
zin, cocuklarimizin gelecegine yonelik bir darbe vuracak.

BUtun bunlan dustndugunuzde yine bunun afetle alakasi olmadigini
gorayoruz. Yani mantikll bir sey olmasi lazim, bize afeti bahane ederek,
bdyle bir seye giristiginizde bize mantikli gerekceler sunmaniz lazim. Alan
o kadar buyuk ki yaklasik 30 000 000 m?lik bir alan bu sadece alanin
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olacagi alan, burada daha buyuk 450 000 000 m? kent olusturacaklar.
Yani orada havaalaniyla basladilar zaten, havaalaninin raporlari agik-
landi. Cevre muhendisleri acgikladi, Jeoloji Muhendisleri Odasi agikladi,
TMMOB'’a bagli diger bu konuyla ilgili odalarimiz ac¢ikladi havaalaninin
yerinin uygun olmadigini, yine ayni sekilde Kanal istanbul gibi su havza-
larina, tarim arazilerine, ormanlarimiza zarar verdigi, hatta bunu da gec-
tik, zemin acisindan da uygun olmadigi, kod farkinin oldugu, milyonlarca
metreklp dolgu yapilmasi gerektigi de sdylendi.

Aslinda bugln orada yapilan sey ekonomik acidan baktigimizda hem
dogaya zarar veriyorlar, hem devlete zarar veriyorlar maddi anlamda du-
sinduguntzde. Yani buttin bunlarin hesabinin yapiimis olmamasi mim-
kan degil. Bakin, bir kentte eger bir proje yapiyorsaniz o kentte yasayan
insanlara sormaniz gerekir. STK'lari toplarsiniz, Kanal Istanbul’'u gegirece-
giniz bélgede yasayan insanlari da toplarsiniz, odalari toplarsiniz, tniver-
siteleri toplarsiniz ve hep beraber tartigirsiniz.

Dersiniz ki bizim Kanal istanbul gibi bir projemiz var. Cevre Mihen-
disleri Odasi der ki: Bakin, sunumda yaptigi gibi bunlar, bunlar, bunlar
olur ya da tUp gecit yapacaksiniz ya da Uguncu kdprlyl yapacaksiniz,
ne yapiyorsaniz toplayacaksiniz, soracaksiniz. Siz projeyi koyacaksiniz,
biz olabilecek kétultkleri koyacagiz ortaya, gelebilecek seylere biz fark-
Il pencereden bakiyoruz clnkl ve ona goére siz eger o artisini -eksisini
hesap ettikten sonra ¢dzUmlerinizi bize sunacaksiniz, hep beraber karar
verecegiz, ama bugun istanbullu istanbul’a karar veremiyor.

Belediye baskani da istanbul’a karar veremiyor. Yani istanbul Buytik-
sehir Belediyesinin karari degil aslinda bunlar, bunlar tamamiyla merkezi
idarenin, Ankara’'nin karari, yani asil problem o. Herkesin sahibi, her seyin
sahibi, hepimizin sahibi géren bir yénetim anlayisi var.

Bizim ne giyecegimize, nereye gidecegimize, neyi izleyecegdimize karar
veren bir yénetim anlayisi var. Simdi bunu dustinduguntzde bizim odalar
olarak karsi ¢iktigimiz noktalar, bize diyorlar ki siyasi davraniyorsunuz. Biz
siyasi davranmiyoruz, ama bugtn ekmegin fiyatini bile sdylemek siyaset-
tir Onunla ilgili elestiri yapmak da siyaset, ama biz siyaset yapmiyoruz.
Biz kendi konularimizla ilgili elestirilerimizi sdylUyoruz, ama karsi taraftan
odalarin siyaset yaptigini éne surerek odalari itibarsizlastirmaya calisiyor-
lar. Bugln meslek odalarinin bu tlkeye yapmis oldugu katkilari, biz higbir
seyin jandarmasi, polisi, hafiyesi degiliz ki strekli tetikte olmak zorunda-
yiz, sUrekli insanlari uyarmak zorunda hissediyoruz kendimizi.
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Demin hanimefendinin bahsettigi gibi hukuk anlaminda da bir yaptirm
glcumuz yok. Dedikleri gibi cesitli yontemlerle glicu elinde degistirerek
yonetmelikleri, genelgeleri, bunu asmanin yolunu surekli buraya da uy-
gulamiyorlar kararlari, yurutmeyi durdurmayi, devam ediyor calismalar,
yapacak bir sey yok. Kolluk kuvvetiyle engelliyor seni, toplanip iki laf sdy-
lemeni engelliyor senin, yani siz burada sesinizi cikartmaya basladigi-
nizda ondan sonra gezi zekall oluyoruz. Yani o ylzden ama gercgekten
dustndugumizde biz kendimizi TMMOB’da buttn disiplinler o kadar
saglikl bir sekilde birbirimizle iletisim halindeyiz ki birbirimize her nok-
tada destek oluyoruz. Son dénemde iktidarin yaptigi en guzel sey bizim
meslek odalarini evet, diger STK’larla birbirimize ¢ok yaklastirdi. Eskiden
bu kadar bilgi paylasiminda bulunmuyorken simdi daha cok bilgi payla-
siminda bulunuyoruz ve karsilarinda o kadar guclu bir kitle yarattilar ki o
kadar direncli bir kitle yarattilar ki o ylzden bu kentin basina gelebilecek
felaketlere karsl hep birlikte micadele ediyoruz. Bunu aslinda halkin da
sikayetleri var, ama takdir edersiniz ki insanlar belli bir ddnemde dyle te-
levizyondaki programlar olsun, yaptiklari yayinlar olsun butun kanallarla
insanlara o kadar guzel tablolar ciziyorlar ki insan gerisini disunmuyor.
O binip gidip, orada Diyarbakir'daki adama, Urfa'daki adama, Antal-
ya’daki adama burada yaptiklarl dguncu koprtiden bahsediyorlar, bura-
daki yaptiklar tup gecitten bahsediyorlar, Marmaray’'dan bahsediyorlar.
Onlar gidip Marmaray’la binip gecmenin hayalini kuruyor ya da Kanal
Istanbul’dan bahsediyorlar, oradan gecip bogazdan, ikinci bir bogazdan
gececegini dustnudyor adam, o gerisini bilmiyor. Ayni sekilde bizim gore-
vimiz de olabilecek o aksilikleri bildirmek.

Av. ALEV SEHER TUNA - Cevreyle ilgili sorunlarimizi hi¢gbir zaman
bize sormadiklari gibi yapacaklari projelerle ilgili de sormadiklari gibi za-
ten yasalara uygun da yapmiyorlar. Yapilan sey hem kendi ¢ikarttiklar
yasalara aykiri, anayasaya aykiri, dnce projeyi yapip, ondan sonra yasayl,
yonetmeligi degistirerek, buna ¢cézuim buluyorlar gayet kolay.

Dediginiz gibi aldigimiz yargi kararlar da uygulanmiyor. Davayi kazan-
mis olmamiz da pek bir anlam ifade etmiyor. Mesela, Mecidiyekdy’deki
bu insaatlarla ilgili alinan bircok iptal karari var. Yargi karari olmasina rag-
men kesinlesmis karar, hi¢ kimse o binalara yikimi uygulayamadi. O kadar
kisinin de 6limune neden olan bir insaat bu, son suratle devam ediyor,
yakinda da acilisini yaparlar, ama herhalde sonsuza kadar béyle gitmez
diye biz umudumuzu kirmayalim.

Istanbul’'un yerlesim alani tamamen kuzeye kaydirildi son yillarda, iki
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konugumuzun da bahsettigi gibi tamamen orman ve sulak alan Uzerinde,
tarim arazileri izerinde Istanbul’un sebzesinin, meyvesinin yarisi ve pey-
nirinin, tereyaginin yarisi bu havalimaninin yapildigi, yapilacagi bélgeden
geliyordu istanbul’a, su anda o tarim arazileri yok. Onun disinda tabii ki
orasl bir de uluslararasi kuslarin gé¢ yolu, son derece enteresan bu ka-
dar yogun kus surdsunin icinde ucak nasil iner, kalkar, ama yetkililerin
sOyledigi gibi kuslar yolunu degistirir diyorlar. Hizli trende sdyledikleri gibi
ogrenirler, 6grenecekler diye agiklama yaptilar. Nasil 6gretecegiz bilmiyo-
rum, egitim almamiz gerekiyor.

Yapilacak olan kanal sadece orman ve suyla ilgili gevre tahribatina yol
acmiyor, o bélgede en az 8 adet tarihi arkeolojik SIT alani mevcut. Hepsi
koruma alani altinda ki koruma kurullarinin verdigi karara gére bu bélgede
hicbir yap! yapiimasi mimkun degil, ama bu glzergah Uzerinde, en son
belirtilen glizergah Uzerinde acilirsa kanal 8 birinci derece arkeolojik SIT
alani tarihi ve dogal kulttrel varlik yok olmus olacak. Bu konuda da s6zu
Sayin Prof. Dr. Doganay Tolunay’a birakiyorum, buyurun Hocam.



Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY

I.0. Orman Fakiiltesi, Toprak ilmi ve Ekoloji Anabilim Dali

ISTANBUL’DAKiI MEGA PROJELERIN EKOLOJIK ETKILERI

1. Giris

Kamuoyunca Mega Projeler ya da asrin projeleri olarak adlandirilan
yatirmlar 3. Képru, 3. Havaalani ve Kanal istanbul Projeleridir. Bu pro-
jelerden daha sonra gundeme gelen Marmaray ve Avrasya Tuneli de
benzer sekilde adlandirimaktadir. Tamami Istanbul’da gerceklestirilen
bu projelerden Kanal Istanbul hari¢ digerlerinin insasina baslanmistir. Bu
projelerden ilk Ucl (3. Képri, 3. Havaalani ve Kanal istanbul Projeleri)
Istanbul’'un kuzeyinde yer alan orman alanlarini, su havzalarini, derele-
ri ve golleri dogrudan etkiledigi icin kamuoyu tarafindan yogun olarak
elestiriimis, hatta mega degil cilgin projeler olarak da nitelendirilmistir.
Projelere yapllan itirazlarin basinda projelerin planlama ilkelerine uyma-
digi, kentin kuzeyinde yer alan su havzalari ve ormanlari tahrip edeceqi
ve bunlar tzerindeki yerlesim baskilarini arttiracag, istanbul’un trafik so-
rununa ¢6zUm olmayacagl, Marmara Denizini olumsuz etkileyecegi gel-
mektedir. Ancak yapilan itirazlara ve acgilan davalara ragmen projelerden
ikisinin insaatl hizla devam etmektedir. Bu surecte yapilan elestiriler hi¢
bir sekilde dikkate alinmamakta, projelerin olumsuz etkilerini aciklayan
bilim insanlari siyaset yapmakla ve bilimsellikten uzak olmakla suglanarak
algi yénetimi yapiimaktadir.

Bu calisma ile 3 buyuk projenin ekolojik etkileri butunlesik olarak de-
gerlendirilecektir. Ama 6ncelikle bu projeler kisaca tanitilacaktir.

2.istanbul’daki Mega Projeler
2.1. Kuzey Marmara Otoyolu ve Baglanti Yollari (3. Képrii)

Istanbul’da bogaz gecisini saglayan kopri (Bogazici Képrusti) 1973
yilinda acilmistir. Ozellikle 1980'li yillarda kéyden kente gbc nedeniyle
Istanbul’'un ntfusundaki hizli artis, ulagim ve kent planlamadaki eksiklikler
nedeniyle bu kdpru ihtiyaclar karsilamayinca 1988 yilinda 2. képru (Fatih
Sultan Mehmet) yapilmistir. Ancak yine is alanlarinin kentin Avrupa ya-
kasinda ve yerlesim alanlarinin ise Asya yakasinda olmasi, toplu ulasim,
rayl sistem ve deniz yollarinin yeterince kullanilmamasi sonucunda kisa
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strede bu kdpride yetersiz kalmaya baslamistir. Ustelik 2. képri kentin
yerlesim alanlarinin disindan gegcmesine ragmen kisa slrede yeni cazi-
be alanlari yaratmis ve kentin kuzeye dogru genislemesine yol agmistir.
Bunun Uzerine 1990’ yillarda 3. kdépru gundeme gelmistir. Hatta 1995
yllinda dénemin BlyUksehir Belediye Baskani Recep Tayyip Erdogan ta-
rafindan “3. képru Istanbul icin cinayettir. Kuzey bélgemizde kalan yesil
alanlarin imara acilarak katledilmesinden baska bir sey degildir” seklinde
elestiriimistir. Buna ragmen 3. Kopru ile ilgili alternatif glizargah belirleme
calismalari devam etmistir. 2000'li yillarda ise 1/100.000 6lcekli istanbul
Cevre Duzeni Plani (ICDP) calismalarina baslanmistir. Yiizlerce bilim in-
saninin gérev aldigi ve 15 Haziran 2009'da onaylanan istanbul Cevre Du-
zeni Planinda 3. Kopri yer almamistir (IMP 2006). Daha Ust ¢lcekte yer
alan ICDP’'nda yer almamasina ragmen planlama ilkelerine aykiri olarak
8 Agustos 2010 yilinda onaylanan 1/25.000 6lgekli nazim imar planla-
rinda 3. KéprU yer almis ve glzergahi da su andaki yer olarak (Garipce
-Poyrazkdy Hatti) aciklanmistir (Gulersoy Zeren ve Gokmen Yazici, 2014).
Projede Odayeri ve Pasakdy arasinda 60,5 m genisliginde 60 km uzunlu-
gunda bir otoyol yapiimasi 6éngoéralmusttr. Baglanti yollari ile birlikte top-
lam yol uzunlugunun 114 km'yi bulacagl aciklanmistir. 3. Képrinin ise
ana agikliginin 1.408 m, genisliginin 59 m, kule ytksekliginin ise 322 m
olacagi belirtilmistir.

Sekil 1. 1/25.000 6lgekli istanbul ili Kuzey Marmara Otoyolu nazim imar plani 2010 (iBB, 2011)
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Képru insaatina Eylul 2012 tarihinde baglanmis olup, temel atma téreni
ise 29 Mayis 2013 tarihinde gerceklestiriimistir. insaat calismalarina cogu
projede oldugu Uzere glizergahin su kaynaklarina, flora ve faunaya, eko-
sistemlere etkisi detayll ve bilimsel olarak incelenmeden acilen baslan-
mistir. Hatta bu nedenle glzergah degisikliklerine gidilmistir. 12 Temmuz
2013 tarihinde basinda yer alan haberlerde Ulastirma Denizcilik ve Ha-
berlesme Bakani Binall Yildirim'’in Riva Deresi ¢cevresinde kus go¢ yollari-
na ve bazi yerlerde de su kaynaklarina rastlandigi icin glizergahin degis-
tirildigi aciklanmistir (Radikal Gazetesi, 12.07.2012). Bu degisiklilerin ha-
ricinde Avrupa yakasinda 3. Havaalani ile cakismanin oldugu yerlerde ve
glUzergah Uzerindeki sehit mezarligi nedeniyle de degisiklikler yapilmistir.
Bu degisiklikler bile glzergahin aceleyle yapildiginin géstergesidir. Kép-
ri ve baglanti yollart CED Yénetmeliginde yapilan degisiklikle CED’den
muaf tutulmus, sadece uluslararasi finans temini igin Cevresel ve Sosyal
Etki Degerlendirmesi adi altinda bir rapor hazirlanmistir (CSED, 2013).
Daha sonra képriye Yavuz Sultan Selim adi verildigi aciklanmis ve bu
isim de kamuoyunda bulyuk yanki uyandirmistir. Képraye cesitli davalar
acilmistir. En son Haziran 2015'te 8. idare Mahkemesi tarafindan Beykoz
ve Rumelifeneri'ndeki baglanti yollarinin iCDP’yer almadigi, dogal kay-
naklari ve ekolojik rezervleri olumsuz etkileyecegi, Bogazici gerigdérinim
ve etkilenme bolgesinde planlama yetkisinin istanbul Bliytksehir Beledi-
yesinde olmasina ragmen bakanlikca yapilmasini gerekce gostererek ip-
tal etmistir (Hurriyet Gazetesi, 12.06.2015). Ancak insaatlar halen devam
etmekte olup, 29 Ekim 2015'te kdprunun acilisinin yapiimasi planlanmak-
tadir 3. Képrundn acilacak olmasina ragmen Kinali -Odayeri ve Kurtkdy
-Akyazi arasindaki baglanti yollarinin ihaleleri hentz yapiimamistir.

2.2. Havalimani

3. Koépruniin aksine 3. Havalimani Projesi ICDP'nda yer almaktadir. Pla-
na gore Silivri ilgcesi yakinlarinda yapiimasi planlanan 3. havalimaninin yeri
daha sonra degistiriimistir. S6z konusu degisiklik 8 Eyltl 2012 tarih, 28405
sayllil Resmi Gazete’de yayinlanan 2012/3573 no’lu Bakanlar Kurulu Ka-
rartyla gerceklestiriimistir (Kozaman ve ark., 2014). Bu Bakanlar Kurulu
kararindan afet riski gerekgesiyle Terkos Golunin Dogusu, Sazlidere ve
KlgcUkgekmece gdllerinin yakin cevreleri rezerv alan ilan edilmistir. Yine
s6z konusu kararda 3. Havalimaninin istanbul’un kuzeyinde Karadeniz ki-
yisindaki Yenikdy ve Akpinar kdyleri arasinda insa edilecegi aciklanmistir
(Sekil 2). Kuzey Marmara Otoyolu projesinin aksine 3. Havalimani icin CED
raporu hazirlanmis olup, Mart 2013 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanli-
gina teslim edilmistir. Bu CED raporu Nisan 2013'te nihai CED haline ge-
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tirilmis ve 21 Mayis 2013 tarihinde bakanlik¢a olumlu bulundugu aciklan-
mistir (3. Havalimani Nihai CED Raporu, 2013). Ancak daha CED sureci
tamamlanmadan 3 Mayis 2013 tarihinde ihale ¢ikilmig olup, 22 milyar 122
milyon Avro bedel ile 5’li bir konsorsiyum ihaleyi kazanmistir. Havalimani
icin acllan davada CED sUreci tamamlanmadan ihalenin yapilimasi ve pro-
jenin yaratacag: ekolojik sorunlar gerekce gosterilmis ve istanbul 4. idare
Mahkemesi 21 Ocak 2014 tarihli karari ile yarttmeyi durdurma karari ver-
mistir. Bunun Uzerine 2. bir CED Raporu hazirlanarak Mart 2014’te Cevre
ve Sehircilik Bakanligina sunulmustur. Yine yarg streci devam ederken
7 Haziran 2014’te 3. Havalimaninin temel atma téreni gerceklestiriimistir.
Halen proje sahasi icindeki kazi dolgu ¢alismalari devam etmektedir.

Googleearth
2

Sekil 2. istanbul’daki mega projeler

3. Havalimani ile ilgili bilgilere CED raporlarindan ulasiimaktadir. CED
raporlarina gbére Gunluk 411 bin yolcu, 1370 ugak; 102 bin arag giris ¢I-
kist; yillik 150 milyon yolcu, 500 bin ugak, 37,2 milyon arag giris Gikigl
olacak havalimani 7.650 ha alanda insa edilecektir. Bu alanin 6.172 ha'i
orman, 1.180 ha’i madencilik ve diger kullanim ile buyUklU ki¢Uklu su bi-
rikintileri, 236 ha’'t mera, 60 ha’i tarim, 2 ha'i ise fundalik alandir (3. Havali-
mani CED Raporu, 2013). Alanin yaklasik % 81'i orman olmasina ragmen
projenin gerceklestirilecegi alanin eski maden ocaklari ile kapli, tamamen
bozulmus bir alan oldugu algisi yaratmaya yonelik agiklamalar yapiimigtir.
Gercekten de alanda eski maden ocaklari bulunmasina ragmen Orman
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Genel Muadurltigt (OGM) tarafindan Mart 2013 tarihi itibariyla projenin de
gerceklestirilecegdi Kemerburgaz ve Armavutkdy Orman isletme Seflikle-
rinde 955 ha maden alaninin agaclandirldigr agiklanmistir. Yine proje ile
ilgili bilgilere gecilecek olursa projede 5'i kuzey -guney, 1'i dogu -bati y6-
ndnde insa edilecek 6 pist yer almaktadir. Ayrica bakimlar icin ek pistler
yapilacaktir. Bunun haricinde Havalimaninda icinde konut, otel, hastane,
spor merkezi, mUze ve sergi salonu, konferans merkezi, kultir merkezi, is
merkezi, cami, kilise, sinagog, ticari alanlar olacak bir sehir kompleksi de
bulunacag! aciklanmistir (3. Havalimani Nihai CED Raporu, 2013).

Proje alaninda maden isletmesinin ardindan olusan toplam alani 660
ha kadar olan buyUklu kucuklt 70 kadar “su birikintisi” oldugu da CED
raporlarinda belirtiimektedir. Bu su birikintilerinin canli yasami barindirdi-
g1, bunlarin doldurulmasiyla sucul yasam ve dogal yasamin yok olacag!
da acikca yazilmistir. Proje alanindaki yukselti farklari nedeniyle (en alcak
-37 m, en yuksek 160 m) alanda 6nemli miktarda kazi -dolguda yapilma-
sl gerekecektir. Havalimaninin ortalama yukseltisi 105 m olacak sekilde
dolgu yapildiginda 2,5 milyar m® bir dolgu (tas ve micir ile) yapilmasi ge-
rekmektedir. Arazi dlizenleme, hafriyat ve ingaat islemlerinin 25 yil (9.125
glin) surmesi dustnulmektedir. Ancak havalimaninin kotu insaat devam
ederken 70 m'ye dusurtlmustur. Bu durumun ugaklarin inis kalkisi icin so-
run yaratip yaratmayacagl degerlendiriimemistir. Proje alani sinirinin 2,5
km batisinda Terkos Golt, 12 km glneydogusunda Alibey Baraji ve 9
km glneydogusunda planlanan Pirin¢gi Baraji bulunmaktadir. Havalimani
Terkos Goélunun orta ve uzun mesafe koruma alanina, Alibey ve Pirincgi
Barajlarinin ise uzun mesafe alanlarina girmekte olup, bu goéllerin su hav-
zalarinda daralmaya yol agacaktir. Yine proje alaninda ¢ok sayida akar ve
kuru dere oldugu bunlarin da doldurulacagi belirtiimektedir (3. Havalima-
ni Nihai CED Raporu, 2013).

2.3. Kanal istanbul

Kamuoyu cilgin proje tanimini ilk énce Hincal Ulug’un Sabah Gazetesin-
deki kdsesinde 23 Eylul 2010 tarihinde yazdigi yazi ile duydu. Hincal Ulug
yazisinda Basbakan Recep Tayyip Erdogan ile telefonda konustugunu,
yazmamak sartiyla 2 cimle ile acikladigi projeyi duyunda donup kaldigini
ve bu projenin istanbul konusunda duydugu en cilgin proje oldugunu be-
lirtmistir (Sabah Gazetesi 23.10.2010). Ancak bu “cilgin projenin” resmen
aclklanmasi Bagsbakan Recep Tayyip Erdogan tarafindan 12 Haziran 2011
genel secimi 6ncesinde se¢im vaadi olarak 27 Nisan 2011 tarihinde ya-
pilmistir istanbul Kongre Merkezinde yapilan aciklamada kanalin istanbul



Kanal istanbul - Cevresel, Kentsel Ve Hukuki Etkileri- 35

Bogazindaki tanker trafigini azaltmak ve tehlikeyi ortadan kaldirmak tze-
re planlandigl, 45 -50 km uzunlugunda olacagi, c¢ikan hafriyatla liman ve
60 milyon yolcu kapasiteli bir havalimani yapilacagi, hafriyatin bir kisminin
ise eski maden ocaklarinin kapatimasinda kullanilacagr aciklandi (Milliyet
Gazetesi, 27.04.2011).. Ek olarak Kanalin ¢evresinde modern bir yasam
alani olacagi da belirtildi. Bir animasyon esliginde aciklanan projenin yeri
aciklanmamisti. Ancak fisilti gazetesi ile birlikte kanalin Silivri'de yapilacag!
glzergahinin ise Terkos Golunudn batisi ile Kinali Mevkii arasinda olacagi
yayllmisti bile. Kanalin gercek yeri 8 Eyltl 2012 tarih, 28405 sayili Resmi
Gazete’'de yayinlanan 2012/3573 no’lu Bakanlar Kurulu Karariyla yavas ya-
vas sekillenmistir. Bu kararda daha énce aciklandigi Gzere afet riski altinda-
ki yapilarin tasfiye edilerek yeni yerlesim alanlarinin olusturulacagi bélgenin
krokisi ve koordinatlari verilmistir. Resmi gazetenin ekinde yer alan belgeye
gbre Terkos Golundn dogusunda 9.000 ha, Sazlidere Baraj GolUnun cevre-
sinde 25.100 ha ve Kugukcekmece Golu Cevresinde 4.400 ha olmak Uzere
toplam 38.500 ha bir alan yeni yerlesim alani olarak ilan edilmistir. Kanalin
gercek guzergahinin resmen aciklanmasi ise 20 Mayis 2014 tarihinde ba-
sina yansiyan haberlerden ¢grenilmistir (Sabah Gazetesi, 20.05.2014). Bu
haberlere gére kanal 35 -40 km uzunlugunda, Ustte 145 -150 m, tabanda
125 m genisliginde ve 25 m derinliginde olacaktir. Kanal'in Gzerinde 6 kdp-
rii yapilacagr aciklanmistir. Bugtine kadar Kanal istanbul ile ilgili kamuoyu
ile paylasilan bilgiler bundan ibarettir.
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Kanal Istanbul Yere im Plam

Toplam Yeni N
1.120.280

Niifus Yogunlugu

Ticari-Konut alanlar
(Nifus yogunlugu 1508
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= (Nifus yogunlugu 610
hektar, 195.200 Kis)

- Merkez Ticaret Bolgesi
(NGifus yogunlugu 130
hektar, 120,640 Kis)

B Var olan meveut yapilar

I Var olan mevout yapilar

I Var olan mevout yapilar

| Kirsal Bolge I Rekreasyon alanlan

Koruma altindaki [0 Uygulanmakta
- ormanlik alan olan planfar

KOGOKGORECE — gilovir

Marmara Denizi

Sekil 3. Bakanlar Kurulu Karariyla rezerv alani ilan edilen alanlarin
plani (www. http://www.internethaber.com/kanal -istanbulun -haritasi
-resmen -yayimlandi -678896h.htm)

2.4. Birer milyonluk 2 Yeni Sehir

HenlUz pek gundemde olmayan ancak yine 2011 genel segimi énce-
si aciklanan diger bir proje ise biri Avrupa digeri Anadolu yakasinda 3.
kdpru guzergahi Uzerinde yaplilacak birer milyonluk 2 yeni sehir projesidir.
Avrupa yakasindaki sehrin Uskumrukdy ile Yalikdéy arasinda olacagi ve
yaklasik 40 bin ha Gzerinde kurulacagi aciklandi (Hurriyet Gazetesi 11.05.
2011). Ancak daha sonralari Agacl ile Ciftalan Koyleri arasindaki eski
maden alanlari Uzerinde de kurulabilecegi basina yansidi. Anadolu ya-
kasindaki sehrin yeri tam olarak agiklanmasa da Riva taraflarina yapilabi-
lece@i glindeme gelmistir. Bu iki kent projesinin devam edip etmedigi ya
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da 2012/3573 no’lu Bakanlar Kurulu Karariyla Avrupa yakasindaki kentin
Sazlidere Golu gevresine kaydirilip kaydirimadigi net degildir.

3. istanbul’'un Dogal Alanlari ve Ekosistemleri

Yukarida kisaca tanitimaya calisilan mega projeler ile yeni 2 kentin
yapilacagi alanlar genel olarak Istanbul’'un kuzeyi ile Terkos ve Klgukcek-
mece gollerinin gevresindeki su havzalarinda yer almaktadir. Bu alanlar
Istanbul’un su havzalarinin ve dogal orman, kumul mera, fundalik ve tatli
su ekosistemlerinin yer aldigi alanlardir.

3.1. istanbul’'un ormanlan ve istanbul icin 6nemi

Istanbul’da cogunlugu cesitli mese turleri (sapl mese, sapsiz mese,
macar mesesi, sacl mese, Istranca mesesi, mazi mesesi tlyll mese) ile
dogu kayini, gtirgen, kestane, kavak, s6gut turleri, karagac, kizilagac, ak-
caagag, Ihlamur gibi tdrlerden olusan orman alanlari 2012 yili itibariyla
240,8 bin ha kadar alan kaplamaktadir (Tablo 1). Bu tlrlere ek olarak do-
galligi halen tartisilan Adalarda bulunan kizilgam ile Cilingoz'da bulunan
karacam ormanlari Beykoz daki géknar haricinde tamami agaclandiriima
ile getiriimis ve karagam, sahilgami, fistik cami, kizilgam, sedir gibi turler-
den olusan ibreli ormanlar da yer almaktadir. Istanbul ormanlarinin 225,6
bin ha kapaliligi % 10’dan fazla olan verimli, 15,3 bin ha'i ise kapaliligr %
10’dan dlsUk olan bozuk ormanlardan olugmaktadir (Sahin, 2014). Istan-
bul ormanlari kentin % 46’sini olusturmaktadir. Istanbul ormanlari genel
olarak kentin kuzeyinde yer almaktadir. Bunun baslica nedeni kentin ku-
zeyinin daha fazla yagis almasidir. Kentin kuzeyinde yer alan cok ytksek
olmasa da tepelik alanlarin Karadeniz etkisine agik alanlarinda kayin, gur-
gen, sapli, sapsiz ve sacl mese ile kestane, ihlamur, akcaagac kizilagag
gibi tarlerden olusan nemli ormanlar hakimdir. Istanbul’'un gtneyine dog-
ru inildikce ya da tepelik alanlarin gliiney bakili yamaglarinda ise yagisin
azalmasi ve sicakliklarin artmasina bagl olarak mazi mesesi ile maki bitki
topluluklari bulunmaktadir. Cogunlugu yerlesim alanina déntsmus olsa
da akgakesme, delice, mazi mesesi, defne, funda, kermes mesesi, ko-
cayemis, katirtirnagi ve ladenler Istanbul'un guneyindeki tipik maki ele-
manlaridir. Istanbul ormanlari ekolojik dnemi nedeniyle WWF tarafindan
Avrupa’daki 100 sicak noktadan biri olarak ilan edilmistir (Kalem, 2005).

Istanbul’un ormanlari uzun yillardir kent icin 6zellikle su temini agisin-
dan énemini korumustur. Daha Bizans déneminden itibaren kentin kuze-
yindeki ormanlardan ve Belgrad ormanindan sular kemerlerle istanbul’a
tasinmisti. Bozdogan Kemeri bu dénemden kalmadir.Osmanli zamanin-
da da Bizans'tan kalan su kemerleri ve su sarniclari kullaniimig, hatta ye-
nileri yapilmisti. Ornegin degisik zamanlarda Belgrad Ormanina 7 adet
bent yaptinimistir. Kanuni Sultan Stleyman tarafindan 1554 -1564 yillari
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arasinda Mimar Sinan’a yaptirilan Kirkcesme olarak adlandirilan su sis-
temi ile Uzunkemer, Maglova Kemeri, Gluzelcekemer ve Pasakemeri gibi
33 su kemeri birbirine eklenerek Belgrad Ormaninin sulari istanbul’a ta-
sinmistir (ISKi 2010). Guntmuzde de Omerli, Terkos, Alibey, Elmali gibi su
havzalari orman alanlarinin igcinde kalmaktadir.

Istanbul ormanlarinin kent icin énemini arttiran diger bir konu ise or-
manlar tarafindan Uretilen oksijenin kuzeyden esen rlzgarlarla kentin
Uzerine tasinmasidir. Béylece kentteki kirli hava oksijence zengin hava ile
yer degistirmektedir (Tolunay, 2014). Bu sirkulasyon ile ayni zamanda ku-
zeydeki serin hava da kente ulasmakta ve kentin serinlemesine de olanak
saglamaktadir. Kentin ormanlarinin kentli icin belki de en énemli yarari
rekreasyon alani olmasidir. Ozellikle sicak dénemlerde ve hafta sonlari
binlerce istanbullu ormanlara akin etmektedir.

Tablo 1. Istanbul ilinin 2012 yili orman amenajman planlari verilerine gére orman ve
diger alanlarn (Sahin, 2014)

Alan (ha) %
Saf Genis Yaprakli 124.716,7 | 22,9
Saf ibreli 29.8250 | 55
Yaprakli -Yaprakli Karigik 75.293,5 13,8
Orman Alani - -
Ibreli -Ibreli Karigik 1.712,9 0,3
Yaprakili -ibreli Karisik 9.295,7 1,7
Toplam 240.843,8 | 44,2
Ozel Orman 7.133,5 1,3
Diger Orman Ozel Agaclandirma 2.240,9 0,4
Alanlari Kent Korulari 550,7 0,1
Toplam 9.9251 1.8
Ormanlik Alan Toplam 250.768,9 | 46,0
Orman igi Acikliklar (Orman Toprag) 6.226,0 11
Eg)ceapko %r:isMgirj?ilillfiIﬂz?tua\:b.ﬁdamIk 10.979.0 2.0
Aciklik Alan Su 13.428,3 2,5
Yerlesim Alani 106.098,2 | 19,4
Tarim Alani 158.009,7 29,0
Toplam 294.741,2 | 54,0
istanbul ili Toplam Alani 545.510,1 | 100,0
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Istanbul ormanlarinin diger bir énemi de yaban hayati acisindandir.
Hem Avrupa, hem de Asya kismindaki ormanlar yollar ve yapilasma ile
yakin zamana kadar parcalanmamiglardi. Bu nedenle daha genis habitat-
lara ihtiyag duyan, karaca, yaban domuzu, kurt, gakal gibi turler pargalan-
mamis habitatlarda rahatlikla dolasabilmekteydi. Ancak 6zellikle 1970’li
yillardan sonra kentin yogun géc¢ almasi ile birlikte artan ntfusu orman
alanlarinin baski altinda kalmasina yol agmistir. Bu nedenle 1971 yili Or-
man amenajman verilerine gére 264,7 bin ha olan orman alanlari 240,8
bin ha’a gerilemistir. Bu gerilemenin en buyUk nedeni 2 -B olarak bilinen
alanlar nedeniyledir. Nitekim Istanbul’da 2 -B’ye konu olan alanlarin topla-
mi 16,3 bin ha kadardir (IMP 2006).

Tablo 2. istanbul ormanlarindan AJustos 2015 tarihine kadar verilen izinler

Kullanim durumu Maden izinleri Diger |z"|nller (ypl, havaalan,
(niversite vb)

Sayi Alan (ha) Sayi Alan (ha)
Kullanimda 151 531,2 208 3.243,9
Kullanimda Degil 10 35,2 8 12,3
MUracaat Asamasinda 142 1.249,2 152 7.430,1
Saha Teslim Asamasinda 7 35,9 19 48,3
Uzatma Asamasinda 91 1.1521 14 4,0
Toplam 401 3003,6 401 10.738,5

3.2. istanbul’daki Onemli Doga Alanlari

Doga Dernegi tarafindan tim Turkiye'de belirlenen 305 Onemli Doga
Alanindan (ODA) 11’i istanbul’da bulunmaktadir (Tablo 3) (Doga Dernegi,
2006). Bu ODA'lar istanbul’daki su havzalar ile istanbul flora ve faunasi-
nin yasam alanlarinin dnemli bir kismini kapsamaktadir.

Tablo 3. istanbul’daki Onemli Doga Alanlari (Doga Dernedi, 2006)

Terkos Havzasi Bogazici
Kucukcekmece Havzasi Omerli Havzasi
Buyukgcekmece Havzasi Pendik Vadisi
Bati istanbul Meralari Sile Kiyilari
Agacl Kumullari Adalar

Kilyos Kumullari
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3.3. istanbul’un Florasi

Avci (2014)'In belirttigine gore istanbul’da dogal olarak 2.500 civarin-
da cicekli bitki ve egrelti yasamaktadir. Turkiye'de bulunan cicekli bitki ve
egrelti sayisinin 11.000 civarinda oldugu dusundldtginde Ulkemizdeki
bitki turlerinin kabaca dértte birinin istanbul’da bulundugu séylenebilir.
Nitekim Avci (2014) bu sayinin dnemini vurgulamak icin cesitli Ulkeler-
deki bitki tUr sayilari ile karsilastirma yapmistir. Buna gore yuz olctimu
Istanbul’a gére 8 kat buytk olan Hollanda'da 1.600, 47 kat bllytk olan
Ingiltere’de 1.850 ve 60 kat biiytik olan Polanya’da 2.450 bitki tiri bulun-
maktadir (Avcl, 2014). istanbul’un florasinda yer alan bitkilerden 40’1 Tiir-
kiye icin, 23 tanesi ise istanbul ve yakin gevresine endemiktir (Ozhatay ve
Keskin (2007)’e atfen Avci 2014). Bu endemik bitkiler Tablo 4'te verilmistir.
Endemik tdrlerin dnemli bir bolimd ise Tablo 3'te verilen 6nemli doga ala-
ninda bulunmaktadir (Tablo 5). Yine Avci (2014) tarafindan belirtildigine
gore istanbul Florasina kayitl dogal bitkilerden 270 adedi Turkiye'nin Teh-
like Altindaki Nadir ve Endemik Bitkileri Listesinde yer almakta olup, 40
kadarinin ise diinya Uzerindeki en zengin populasyonlari istanbul’dadir.

3.4. istanbul’'un Faunasi

Istanbul sadece flora acisindan degil fauna acisindan da oldukca zen-
gindir. Ancak bu zenginlik bir kag¢ yuzyil 6éncesine gore oldukga azalmis-
tir. Istanbul’da en énemli fauna elamanlarinin kuslar oldugu séylenebilir.
Zira Istanbul bati palearktik bdlgenin en énemli gé¢ yollari tzerinde yer
almaktadir (Arslangtindogdu, 2014a). Ozellikle istanbul Bogazi, Terkos,
Buytkgekmece ve Klctkgcekmece goélleri su kuslarinin dnemli konaklama
alanlaridir. Hem ilkbahar, hem de sonbahar da ylzbinlerce leylek ile yirti-
ci, 6tlcd, kiyr ve su kus turtl istanbul tizerinden gecmektedir. istanbul’da
yapilan kus gézlemlerinde ilkbahar ve sonbaharda 400 bin leylek, 200 bin
yirtict kus ile yine sayisi yuzbinlerle ifade edilen su, kiyl ve 6ticu kus sa-
yilmistir (Arslandtindogdu, 2014a). Sadece toplam kus sayisi olarak degil
gbzlenen kus turU sayisi da oldukca yUksektir. Bacak ve ark. (2015) tara-
findan Tarkiye’'de 481 kus turt belirlendigi ve bunlardan 352 kus turdnin
Istanbul’da gozlendigi belirtiimektedir (Tablo 6). Bu kus ttrlerinin dnemli
bir kismi Bern Sozlesmesinin Ek Il listesinde yer almaktadir.

Istanbul’da énemli sayida memeli turti de bulunmaktadir. Turkiye'de
bulunan 169 memeli tirinden 38'inin istanbul’'da yasadigi bilinmektedir
(www.tramem.org’a atfen Arslangtindogdu, 2014b). Turkiye'deki kelebek
tirleri ile kurbaga ve suringenlerin yaklasik yarisi da istanbul faunasinda
yer almaktadir (Tablo 6).
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Tablo 4. istanbul’daki Endemik Bitki Turleri
(Ozhatay ve Keskin (2007)'e atfen Avci 2014)

ISTANBUL'UN ENDEMIKLERI

Turkiye'ye Ozgu Olup istanbul’da da
Yetisen Endemik Bitkiler

Egreltiler Egreltiler
Asplenium obovatum var. protobillotii

Asplenium obovatum var. deltoideum

Cigekli bitkiler Cigekli bitkiler

Bupleurum pendikum (Pendik Seytanayagi)

Allium peroninianum (Kayis Sogant)

Centaurea hermannii (Catalca peygamber
cicegi)

Allium rhodopeum subsp. turcicus

Cirsium polycephalum (Cokbasli
kdygoclren)

Asperula littoralis

Colchicum micranthum (Narin acigigdem)

Centaurea kilea

Crocus olivieri subsp. istanbulensis
(Istanbul Cigdemi)

Crocus pestalozzae

Euphorbia amygdaloides var. robbiae
(Sutlegen)

Ferulago thirkeana

Erysimum aznavourii (Bogaz Zarifesi)

Galanthus plicatus subsp. byzantinus

Erysimum degenianum (Kir Zarifesi)

Onosma bracteosum

Erysinum sorgerae (Ece Zarifeotu)

Ophrys bucephala

Galanthus x valentinei nothosubsp.
subsplicatus

Peucedanum obtusifolium

Hypericum aviculariifolium subsp.
byzantinum

Taraxacum aznavourii

Isatis arenaria (Sahil Civitotu)

Taraxacum psedobrachyglossum

Lamium purpureum var. aznavourii
(Ballibaba)

Taraxacum turcicum

Lathyrus undulatus (istanbul nazendesi)

Trifolium apertum var. kilaeanum

Linum tauricum subsp. bosphori (Bogaz
Keteni)

Trifolium pachycalyx

Onosma proponticum (Emzikotu)

Trifolium pannonicum subsp.
elongatum

Ornithogalum euxinum (Kaba Sasal)

Verbascum bithynicum

Silene sangaria (Karadeniz Salkimi)

Symphytum pseudobulbosum (Yalanci
karakafesotu)

Thymus aznavourii (Istanbul Kekigi)

Verbascum degenii (Sahil Sigirkuyrugu)
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Tablo 5. istanbul’'un Onemli Bitki Alanlari ve Nesli Tehlikede Kabul Edilen Bitkileri
(Ozhatay ve Keskin (2007)’e atfen Avci 2014)

Anemli Bitki Alan, Kapla(ﬂg Alan TehlikedBeitEﬁlsrtiJI Edilen
Terkos -Kasatura Kiyilari 127.198 73 (13 endemik)
Agacl Kumullari 484 14 (7 endemik)
Kilyos Kumullari 351 15 (6 endemik)
Bati istanbul Meralari - 14.900 19 (7 endemik)
Kuzey Bogazigi 16.645 36 (15 endemik)
Sahilkoy -Sile Kiyilari 2307 13 (6 endemik)
Omerli Havzasi 69.184 37 (10 endemik)

Tablo 6. istanbul, Turkiye ve Dunya’daki hayvanlara ait tir sayilari

Canli Turleri Dunya* Turkiye Istanbul
Memeliler 5513 169! 38!
Kuslar 10.425 4812 3522
Kurbaga ve Surtngenler 17.238 1573 354
Kelebekler 405° 1256

“Dunya’daki degerler IUCN (2014)'den alinmistir 1. www.tramem.org; 2. Bacak ve
ark. 2015; 3. Baran ve ark. 2012; 4. Arslangtndogdu, 2014a; 5. Hesselbarth ve ark.
1995; 6. Kogak ve Kemal 2009

4. Mega Projelerin Ekolojik Etkileri

Mega projeler énceki bdlumlerde detayl olarak tanitilan istanbul or-
manlari, dogal ekosistemleri, énemli doga alanlari ile buralarda yasayan
flora ve fauna Uzerinde bir cok olumsuz etki yaratacaktrr.

4.1. Ormanlar Uzerindeki Etkiler

Sadece 3. Havalimani ve 3. Kopri ile baglanti yollari icin dogrudan ke-
silecek orman alani toplam 8.715 ha (2.542 ha 3. Képru; 6.173 ha 3. Ha-
valimani igin) kadardir. Bu orman alanlari istanbul ormanlarinin % 3,65'ine
karsilik gelmektedir. Kanal istanbul projesi ile ilgili bilgiler hentiz agiklan-
mamistir. Dogrudan kanalin gececegi glzergahta ¢ok fazla orman ala-
ni bulunmamaktadir. Ancak 2012/3573 no’lu Bakanlar Kurulu Kararinda
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aclklanan rezerv alani icinde orman alanlari yer almaktadir. Mega projeler
ile orman alanlari parcalanacak ve Anayasanin 169. Maddesinde acikca
‘ormanlara zarar verebilecek hicbir faaliyet ve eyleme misaade edile-
mez” denmesine ragmen orman alanlarinin azalmasina neden olunacak-
tir. Bu alanlarin tekrardan orman haline dénusttrulmesi ise imkansizdir.
Bunun haricinde Fatih Sultan Képrusu érneginde de acikca goértldugu
Uzere projeler yerlesimler icin yeni cazibe alanlar yaratarak kentin ku-
zeye dogru genislemesine yol acacaktir. Bu durum da orman alanlarinin
baski altinda kalmasina ve orman isgallerine neden olacaktir. Ozellikle
yeni anayasa taslaklarinda 1982 Anayasasinda yer alan 31.12.1981 tari-
hinden 6nce bilim ve fen bakimindan orman niteligini kaybetmis alanlarin
orman disina cikarilabilecegi hikmundeki 31.12.1981 tarihinin yeni ana-
yasanin kabuliinden 6nceki tarihe ¢cekilmesi yer aldigi igin orman alani
isgali artabilecektir.

Projelerin yapilmasi i¢in ¢ok fazla miktarda kum, micir, ¢cimento gibi
malzemeye ihtiya¢ vardir. Bu malzemelerin orman alanlarinda agilacak
ocaklardan saglanacag! asikardir. Nitekim Pinarhisar, Vize, Saray ve Ca-
talca ilcelerinde ¢ok sayida kum, kil, micir ocagi aciimistir (Tolunay, 2015).

4.2. Onemli Doga Alanlari Uzerindeki Etkiler

Istanbul’da bulunan 11 énemli doga alanindan (Tablo 3) 10'u dogru-
dan ya da dolayli olarak projeden etkilenecektir. Onemli doga alanlarin-
dan, Terkos, Buytkcekmece, Kicukcekmece, Omerli Havzalar ve Boga-
zici mega projelerin dogrudan etki alaninda kalmaktadir. Diger énemli
doga alanlarindan Agacl ve Kilyos kumullari, Sile kiyilari, Bati istanbul
meralari ve Pendik Havzasi ise projelerin glzergahinda kalmasa da, etki
alani icindedir. Yeni kurulacak kentlerin Agacl Kumullari ile Sile Kiyilari
doga alanlarinin Uzerinde olmasi olasiligi oldukca ytksektir. Sadece Ada-
lar mega projelerden dogrudan etkilenmeyecek olup, mevzuatta yapilan
degisikliklerle Adalar da imara agiimistir.

4.3. Su Havzalari ve Yeralti Sular Uzerindeki Etkiler

Mega Projelerden 3. Képri ve baglanti yollari Blyukcekmece, Alibey,
(planlanan) Piringci ve Omerli Su havzalarindan gecmektedir. 3. Havali-
mani Terkos, Alibey ve Pirin¢ci su havzalarinin daralmasina ve buradaki
golleri besleyen bazi derelerin tamamen doldurulmasina neden olacak-
tir. Kanal istanbul ise Terkos Havzasinin daralmasina ve Sazlidere Ba-
rajinin ise tamamen kullanim disi kalmasina neden olacakti. Bu durum
Istanbul’'un su rezervlerinin azalmasina da yol acacaktir. istanbul’un top-
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lam su kaynagi Melen nehrinden yapilan aktarmalarla yagisli dénemlerde
maksimum 1,82 milyar m?/yil civarina cikariimistir (ISKi, 2015). Sakarya
nehrinden yapilacak aktarmalarla bu degerin daha yukarilara ¢ekileceqi
beklenmektedir. Ancak gelecekte nufusun hizla artmasi, gunlik su tike-
timinin gelismeye paralel olarak yukselmesi ile birlikte bu su havzalari ih-
tiyacl karsilamayacaktir. Nitekim iCDP’nda istanbul’'un niifusunun 15 -16
milyon civarinda sinirlanmasi gerektigi belirtiimesine ragmen 2014 yili
itibartyla nifus 14,2 milyona yukselmistir. istanbul’'un nifusunun 15 -16
milyona ve kisi basi gunluk su tuketiminin 250 litreye ¢ikmasi durumunda
Melen ve Sakarya'dan getirilen sular da yetmeyecektir (Tablo 7). Ustelik
iklim degisikligine bagli olarak tlkemizde siddetli kurakliklar yasanmakta-
dir. En son 2007 ve 2008'de 2 yilin kurak gecmesi ile birlikte istanbul’da
buytk kurakliklar yasanmistr. ileriki yillarda da uzun dénemli kuraklik ya-
sanmasl ve artan sicakliklarla birlikte buharlasmanin da artmasi sorun
yaratacaktir.

Su kaynaklarinin azalmasi haricinde havzalarin iginden gecen yollar
ve ucaklardan kaynaklanan emisyonlar nedeniyle su kalitesinde bozul-
malar ve kirlilik de olusacaktir. Nitekim havaalani Terkos GolUnun su yU-
zeyine sadece 2,5 km uzakliktadir. Kanal istanbul’da bu 2,5 km’lik aradan
gececektir. Bu iki projeden kaynaklanan hava kirleticilerin Terkos'u da kir-
letecedi acikca ortadir. istanbul’un su havzalar sadece mega projelerin
tehdidi altinda degildir. 2014 yilindaki yerel secimler éncesinde kente iki
yeni sehir parki yapilacagi aciklanmistir. Bu sehir parklarindan birisi ElIma-
Il Baraj Golunin cevresinde olup yapimina baslanmistir. Digeri ise Alibey
Baraj Golunun cevresine yapilacaktir. Elmali’daki sehir parki érneginde
oldugu Uzere ormanlik alanlar kesilerek buralara mesire alanlari, spor do-
natilari, kafeler, bufeler, yurtyus yollari yapiimistir. Benzer yapilarin Alibey
Baraji cevresine yapilacagi da sdylenebilir. Bu alanlarin yogun kullaniima-
sI nedeniyle sularin kirlenmesi kaginilmazdir.

Tablo 7. istanbul’un su ihtiyaci projeksiyonlari

Kisi
. . - Toplam Toplam
Nifus g | et [ DESU | GOk 5 E:”t')“lkmi/“ ginlcksu | yiliksu Kis bas
tahminleri nifus P Wy Y tuketimi m¥ | tUketimi m¥fyil | litre/kisi/
litre/kisi/ | glin gln . .
. gin gln
gin
IMP dustik 2050 | 20.367.423 | 250 5.091.856 898.563 5990419 | 2.186.502.763 | 294,118
iMP orta 2050 | 26.560.000 | 250 6.640.000 1171765 | 7.811.765 | 2.851.294.118 | 294,118
iMP ylksek 2050 | 48.476.480 | 250 12.119.120 2.138.668 14257788 | 5204.092.706 | 294,118
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iSKi dustik | 2082 | 15.264.000 | 250 3816000 | 673412 4489412 | 1638.635.204 | 294,118
iSKi orta 2032 | 16.800.000 | 250 4200000 | 741.176 4941176 | 1803520412 | 294,118
iSKi ytksek | 2032 | 18.336.000 | 250 4584000 | 808.941 5302941 | 1968.423529 | 294,118
IMP -ISKi 2032 | 18.436.000 | 220 4,055.920 715.751 4771671 | 1.741.659.765 | 258,824
IMP -iSKi 2032 | 15.264.000 | 185 2823840 | 498.3%5 3322165 | 1212590118 | 217,647
Gergeklesen | 2014 | 14200000 | 133 1804795 | 598.356 2493151 | 910.000000 | 175574

Nufus tahminleri TUIK, ISKI raporlarindan ve ICDP raporundan alin-
migtir.

Kanal istanbul ve 3.Havalimanin yapilacagi yerlerde agirlikli olarak
altvyonlar, kumullar, pliosen tortullari gibi tortul materyallerle degisik za-
manlara ait kiregtaslari ve sistler bulunmaktadir. Ozellikle kiregtaslari cat-
lakli yapilari nedeniyle yeralti sularinin beslenmesi agisindan son derece
onemlidir. Projelerle bu catlakl yapinin bozulmasi sonucunda yeralti su
seviyelerinde diismeler beklenmelidir. Ayrica Kanal istanbul'un yapimi
sirasinda kanal yuUzeyinin betonlanmamasi durumunda yer alti sularinin
tuzlanmasi riski vardir. Yine bu projeler yer Ustl sularinin akis rejiminin de-
Jismesine neden olabilecektir. Ozellikle Kanal istanbul bir drenaj kanall
gibi calisarak ylzey ve yeraltl sularinin drene olmasina yol agarak ¢evre-
sindeki tarim alanlarinda kurakliga yol acabilecektir.

4.4. Sulak Alan Tahribati

Mega Projelerden sadece 3. Havalimanin alaninda 70 kadar maden
cukurlarinin su ile dolmasi ile olugsmus gdller bulunmaktadir ve bunlarin
toplam alani 660 ha kadardir. Ayrica Kanal istanbul Sazlidere ve Kucuk-
cekmece Gollerinden gececektir. Buralar ile proje alanlarin gcok yakininda
olan Terkos golu ile Bogazici Ulkemiz Uzerinden gb¢ eden su kuslarinin
onemli konaklama alanlaridir. Bu sulak alanlarin bir kismi tamamen yok
edilecek bir kismi ise olumsuz etkilenecektir. Havalimani ilk CED Rapo-
runda bunlar “Gél ve Sulak Alan” olarak tanimlanmistir. Bu sulak alan-
larin tahribatini gizlemek igin yaniltici bilgiler veriimektedir. Ornegin 3.
Havalimani Nihai CED Raporunun 42. sayfasinda da belirtildigi Uzere
“09.04.2013 tarihinde gerceklestirilen inceleme Degerlendirme Komisyo-
nu 1. Toplantisinda Doga Koruma ve Milli Parklar Genel MudUrligu tara-
findan s6z konusu su kaynaklarinin madencilik faaliyetleri sonucu olus-
tugu, bu alanlarin yagmur sulari ile doldugu ve bir akarsu veya devamli
su kaynagi ile beslenmediginden gél olarak nitelendirilmemesi gerektigi”
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yonunde karar alinmisti. Bu nedenle CED Raporunda proje alanindaki
goller buyuklt ktuguklt gecici su birikintileri olarak tanimlanmistir. Halbuki
Ek 18'deki Ekoloji Degerlendirme Raporunda proje alanindaki yapay gol-
lerin sulak alan oldugu belirtiimekte olup, CED ana metninde uzman ta-
rafindan hazirlanan ekoloji raporuna aykiri ydonde ifadeler yer almaktadir.
Ayrica Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Muadurlugu proje alanindaki
su yUzeylerini su birikintisi olarak degerlendirirken bilimsel bir karar alma-
mis, bu alanlarin dogal yasam icin 6nemli olup olmadigini incelememistir.
Sulak Alanlarin Korunmasi Yonetmeliginde sulak alan “tabii veya suni,
devamli veya gecici, sulari durgun veya akintili, tatl, aci veya tuzlu, deniz-
lerin gelgit hareketlerinin ¢ekilme devresinde alti metreyi gegcmeyen de-
rinlikleri kapsayan, basta su kuslari olmak Gzere canlilarin yasama ortami
olarak 6nem tasiyan butun sular, bataklik, sazlik ve turbiyeler ile bu alanla-
rin kiyl kenar cizgisinden itibaren kara tarafina dogru ekolojik agidan sulak
alan kalan yerlerdir” seklinde tanimlanmasina ragmen acik¢ca yonetmeli-
ge aykirl hareket edilmistir. Nitekim 3. Havalimani Nihai CED Raporunun
flora ve faunaile ilgili boélimlerinden de anlasilacagi Uzere bu sularin proje
alanindaki canlilar icin son derece 6énemli oldugu, kuslarin konakladig,
canli yasami barindirdigi ve dogal nitelik kazandigi agik¢a yazilmistir. Ni-
tekim Raporun 55. Sayfasinda “Proje kapsaminda yapilmasi planlanan
Unitelerin (pist, apron, lst yapilar vb.), yapilacagi alanda hafriyat ¢calisma-
lari ile dogal ekosistem (orman alanlari, 70 adet canli yasami barindiran
buiyikli kigdkli su birikintileri, akar ve kuru dereler, tarim alanlari, mera
alanlari) ortadan kaldirilacaktir. Béylece Unitelerin insa edilmesiyle birlikte
bu alanlarin dogal bitki 6rtlisti ve dogal 6zelligi ortadan kalkmis olacaktir’
denilmekte ve dogal yasamin zarar gérecegi kabul edilmektedir (3. Hava-
limani Nihai CED Raporu, 2013).

4.5. Flora ve Fauna Uzerindeki Etkiler ve Habitat Parcalanmasi

Projelerin yapildigi yerlerin flora ve fauna acisindan zengin oldugu daha
onceki bolimlerde aciklanmisti (Tablo 5 ve 6). Ozellikle 3. Havalimani cok
genis bir alanda kuruldugu ve 2,5 milyar m3'IUk bir dolgu planlandigi icin
yorede yasayan tUm canlilarin yasam alanlari tahrip edilecektir. Bu boélge-
de yasayan ve istanbul endemigi olan bitkilerin yasama alanlari darala-
caktir. CED raporunda bunlarin tohum ya da soganlarinin taginarak baska
alanlarda koruma altina alinacagl aciklanmaktadir. Ancak ex -situ olarak
adlandirilan bu koruma sekli canlilarin genetik cesitliligini daraltmaktadir.
Ustelik yeniden vyetistirildikleri alanlara uyum saglayip saglamayacaklari
da tartismali bir konudur.



Kanal istanbul - Cevresel, Kentsel Ve Hukuki Etkileri- 47

Flora haricinde fauna elamanlari da projelerden olumsuz etkilenmek-
tedir. Nitekim halen hafizalarda olan yaban domuzlarinin yiizerek istanbul
Bogazini gecmeleri olaylr mega projelerin olumsuz etkilerinin en carpici
orneklerindendir. Zira projeler hayvanlarin yasadiklari habitatlarin parca-
lanmasina yol agcmakta, su ve besin kaynaklarina ulasmalarini engelle-
mektedir. Projelerden Kanal istanbul, istanbul’u bir adaya déntsttirmekte,
3. Képrl ise orman ekosistemlerini sayisiz parcaya ayirmaktadir. Bu du-
rumda da hayvanlar ya 6lmekte ya da go¢ etmek zorunda kalmaktadirlar.
Goéc edemeyen canlilar ise kucuk populasyonlar icinde Uremek zorun-
da kalacaklari genetik hastaliklarin ortaya ¢cikmasi ya da degisen sartla-
ra uyum saglama kapasitelerinin yok olmasi olasiliklari ytksektir. Bunun
haricinde projelerin ingaat alani igcindeki yuvalar tahrip olmakta, gurultd,
Kirlilik gibi olumsuz etkiler Greme zamanlarini degistirmekte ve yavrulama
oranlarini dustrmektedir. Projelerin tam olarak faaliyete gecmesi ile birlik-
te yogun trafik kaynakli kirleticiler de yakinlardaki yaban hayvanlarinin kir-
lilikten zarar gérmesine yol agacaktir. Uzun dénemde bitki ve hayvan tur-
lerinin sIgindigi habitatlarin yerlesim baskisinda kalmasi ile de projelerin
cevrelerindeki ekosistemlerde tir sayilari oldukca azalacaktr. Ozellikle 3.
Havalimani ve Kanal istanbul Projeleri sulak alanlarin dogrudan tahrip ol-
masina neden oldugu icin Terkos, Sazlidere ve Kliclikcekmece gdéllerinde
konaklayan ya da yasayan kuslar blyuk zarar gorecektir. 3. Havalimani
CED raporunda kuslarin uzaklastiriimasi igin cesitli éneriler siralanmustir.
Ancak binlerce yildir kus gé¢ yolu olarak kullanilan gtizargahin degismesi
mUmkUn degildir. Bu nedenle kus gé¢ zamanlarinda ucak kazasi riskleri
bulunmaktadir.

Halen devam etmekte olan projelerden 3. Képrt’'ntin CED raporu bu-
lunmamaktadir. Ancak mali destek bulabilmek i¢cin hazirlanan CSED’de
yaban hayatinin zarar gérmemesi icin ekolojik kdpruler yapilacagi acik-
lanmaktadir. Ancak yaban hayvanlarinin énemli gecis rotalari, beslenme
alanlari ve su yUzeyleri belirlenmedigi, bunlarin da énemli bir kismi insaat-
lar sirasinda zarar goérddgu icin ekolojik képrd yapimi yaban hayatini kur-
tarmada yetersiz kalacaktir. 3. Képru ve Havalimani alanlarinda bulunan
bazi bitkilerin tohumlari tasinmistir. Ancak daha énce de deginildigi GUzere
bu dnlemler yetersizdir.

Uzerinde durulmasi gereken diger bir konu proje sahalarinda flora ve
fauna acisindan yeterince inceleme yapiimadigidir. Ornegin 3. Havalima-
ni CED raporunun hazirlanmasinda sadece bir defa o da sonbaharda
arazi calismasi yapilarak canli tUrleri tespit edilmistir. Bu nedenle CED
raporunda sadece 79 bitki taksonu verilmistir. Bu listede bagka bir bodlim-
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de verilen ormanlardaki agac tdrlerinin bir kismi da verilmemistir. Halbuki
bu CED raporunun eklerinde verilen Ekoloji Degerlendirme Raporunda
296 bitki ttrintn proje alaninda bulunabilecegi belirtiimektedir. Benzer
sekilde CED raporunda Hayvan turleri de eksik verilmistir. CED Raporun-
da proje sahasinda sadece 17 kus turu oldugu belirtilirken, Karabacak
ve ark. (2015) tarafindan 2,5 km uzakliktaki Terkos Golu ve gevresinde
250'nin Uzerinde kus turtindn goézlendigi rapor edilmektedir.

Sekil 4. 3. Kopru Gokturk Baglanti yolu insaatinda yol sevinde konaklayan martilar

Proje sahalarinda ¢ok sayida endemik ya da uluslararasi sézlesmeler-
le korunmasi zorunlu tdrler bulunmaktadir. Ornedin BERN Sézlesmesine
gore EK Il listesinde verilen turler kesin olarak koruma altina alinmis olma-
sina ve bu turlerin

Her turlU kasith yakalama, alikoyma, kasitl éldirme sekilleri,

Ureme veya dinlenme yerlerine kasitli olarak zarar vermek veya
bunlari tahrip etmek,

Yabani faunayi bu sézlesmenin sartlarina ters dusecek sekilde
Ozellikle Ureme, gelistirme ve kis uykusu dénemlerinde kasith olarak
rahatsiz etmek,

Yabani gevreden yumurta toplamak veya kasten tahrip etmek veya
bos dahi olsa bu yumurtalari alikoymak,

Fauna turlerinin canli veya cansiz olarak elde bulundurulmasi ve
ic ticareti yasak olmasina ragmen insaatlar devam etmektedir. Ha-
valimani CED raporunda BERN Sézlesmesi ile diger uluslararasi
sozlesmelere uyulacagi belirtiimekte, koruma altindaki turlerin “av-



Kanal istanbul - Cevresel, Kentsel Ve Hukuki Etkileri- 49

lanmasi, kasitli olarak éldiriilmesi veya alikonulmasi, yumurtalara
zarar verilmesi gibi etkiler kesinlikle séz konusu” degildir denil-
mektedir (3. Havalimani Nihai CED Raporu, 2013). Ancak 7.650
ha blyUkligunde bir alanin neredeyse tamaminda kazi -dolgu
yapllacagi dusunutldugunde koruma altindaki turlerin zarar gérme-
yeceqini iddia etmek oldukga iyi niyetli bir yaklagimdir.

4.6. Hava Kalitesi Uzerindeki Etkileri

Mega projeler hem yapimi sirasinda hem de isletme asamasinda hava
Kirliligi sorunlarina da yol acacaktir. Mega projelerden 3. Képrd’den gun-
luk 135 bin civarinda ara¢ gececegdi tahmin edilmektedir (CSED, 2013).
Havalimaninda ise hergin 102 bin aracin giris ¢ikis yapacagi, ayni za-
manda 1.370 ucagin da pistleri kullanilacagr CED raporunda belirtiimek-
tedir. Kanal Istanbul ‘da ise gunlik gemi gecis sayisinin 160 civarinda
olmasinin beklendigi basina yansimistir. Yillik olarak bakildiginda ise 3.
Kopruden 75 milyon aracin gecegi ve 3 Havalimanindan ise 37 milyon
aracin giris ¢lkis yapacagi soylenebilir. Bunlarin haricinde 3. Havalimanin-
dan yillik olarak 500 bin ucak kalkacak ve Kanal istanbul’dan 58 bin gemi
gececektir. Arag, ugak ve gemi gegislerinden NOx, PM, , SO,, NMVOCs,
Hidrokarbon, CO, CO, ile bazi agir metal Kirliliklerinin (Pb, Cd, Ni, Cu vb.)
olusmasi kaginiimazdrr.

3. Kopru CSED'inde dort ayri etapta NOx, PM, , ve HC emisyonlari he-
saplanmistir. Buna gére gunluk ortalama 100 bin civarinda arag gegisine
gbre NOx emisyonlarinin 30,53 -45,37 kg/saat, PM10 emisyonlarinin 1,68
-1,96 kg/saat ve HC emisyonlarinin ise 2,68 -2,89 kg/saat arasinda olaca-
g1 hesaplanmistir. Bu emisyonlarin hava kalitesine etkileri modellenmis ve
sonu¢ olarak bazi konut ve orman alanlarinda PM10 ve NOx degerlerinin
kisa vadeli esik degerleri astigi belirtiimistir (CSED, 2013). Ancak etkilerin
g6z ardi edilebilir oldugu belirtiimektedir. CSED’de agir metallerle ilgili
calisma yapilimamistir.

3. Havalimani ile ilgili olarak da CED raporunda hava kirleticiler ile ilgili
bilgiler bulunmaktadir. CED raporuna gére gunlik 102 bin aractan 8.563
kg/saat CO, 30.894 kg/saat NOx, 5.737 kg/saat SO,, 708,8 kg/saat Pb,
1200,4 kg/saat Cu emisyonu olacaktir. raporuna gére gunltk 102 bin
aractan 8.563 kg/saat CO, 30.894 kg/saat NOx, 5.737 kg/saat SO, 708,8
kg/saat Pb, 1200,4 kg/saat Cu emisyonu olacaktir. Ucaklardan kaynak-
lanan emisyonlar ise gunluk 1.370 ucagin inis kalkis yapacagina gore
hesaplanmistir ve buna gére de emisyonlar 44.662 kg/saat CO, 1.575,5
kg/saat NOx, 90.5657 kg/saat SO,, 4.667,8 kg/saat Pb, 7.899,4 kg/saat Cu
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seklindedir (3. Havalimani Nihai CED Raporu, 2013). Yapilan modelleme
calismalarina gore ise sinir degerlerin proje sahasinda kaldigi, cevresin-
deki alanlarda ise emisyonlarin sinir degerlerin altinda kaldigr agiklan-
maktadir.

Kanal istanbul ile ilgili olarak ise resmi bir calisma bulunmamaktadrr.
Ancak gunlik 200 gemi gecisine gére Tuna ve Elbir (2013) tarafindan
yapilan bir galismada yillik 5.187 ton NOx, 1.910 ton SO,, 673 ton CO, ve
100 ton PM,, emisyonu olacagi hesaplanmistir.

Isletme asmasinda olusacak bu hava kirletici emisyonlarina ek olarak
insaat asamasinda da kazi dolgu galismalari ve ingsaat makineleri kaynak-
Il toz basta olmak Uzere ¢esitli emisyonlar olusmaktadir. 3. Képru insaati
sirasinda toz emisyonlarinin kontrolstz durumda 183,33 -249,59 kg/saat
olacagi 6ngorilmustir (CSED, 2013). Onlem alinmasi durumunda ise toz
emisyonlarinin 91,67 -140,25 kg/saat'e dusecegi belirtiimistir. Havalimani
insaatinda ise kot farki dlzenleme, kazi, dolgu ve beton kaplama calis-
malarindan olusacak toz emisyonlarinin 3.068,81 kg/saat olacagi hesap-
lanmistir (3. Havalimani Nihai CED Raporu, 2013). Kanal istanbul projesi
icin ise henlz bir hesaplama yapiimamistir. Yapilan hava kalitesi modelle-
rine gore ise hem kdprd hem de havalimani i¢in gevrelerindeki alanlarda
olumsuz etki goértlmeyecegi vurgulanmaktadir.

Ozellikle Havalimani CED Raporunda verilen hava kirleticilerin hesap-
lanmasinda hatalar bulunmaktadir. Ornegin yakitlar icin alinan emisyon
faktorl degerleri oldukga eskidir. Modelleme calismalarinda sadece pro-
je sahasinin merkezinde kazi -dolgu yapilacagi kabul edilmistir. Halbuki
7.650 ha’lik alanin neredeyse tamaminda kazi dolgu yapilacaktir. Terkos
Golune 2,5 km uzakliktaki bir kazi dolgunun gélu etkilememesi imkan-
sizken modelleme calismalarinda etki cikmamaktadir. Ek olarak birbirine
komsu olan 3 projenin hava kalitesine etkileri kimulatif olarak degerlen-
diriimemektedir.

Raporlarda hava kirliliginin azaltiimasi icin énlemler alinacagi belir-
tilmektedir. Ornegin toz kirliligi icin sulama yapilacagi agiklanmaktadir.
Ancak ingaatlar sirasinda bu 6nlemler alinmamistir. Nitekim hem insaat
alaninda hem de Tayakadin ve Durusu yerlesim alanlarinda yogun ola-
rak toz emisyonu oldugu gézlenmistir (Sekil 5).
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Sekil 5. Proje sahasinda (Ustte) ve Tayakadin ile Durusu arasinda toz kirliligi (altta)

4.7. iklim Uzerindeki Etkileri

Mega projeler cok buyuk alanlarda arazi kullanim degisikligine ve bU-
yuk &lctde topraklarin beton ile kaplanmasina neden olan projelerdir. Bu
kadar buyuk projelerin nemlilik, sicaklik, gaz ve enerji akisi, albedo, bu-
harlasma, bulutluluk ve rtizgar gibi meteorolojik parametreleri degistirebi-
lecegi belirtiimektedir (Turkes, 2014). Betonlagsmanin nedne olacagi kent-
sel I1sl adasl olusumu ve arazi kullanim degisiklikleri (topraklar, ormanlar
ve sulak alanlar gibi karbon havuzlarinin kaybedilmesi) iklim degisiklikle-
rini arttiracaktir. Ayrica mikroiklimde olacak degisiklikler ugus gavenligini
de riske atabilecektir.
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5. Sonug ve Oneriler

Mega projelerin neden olabilecegi cesitli ekolojik ve cevresel so-
runlar énceki bolimlerde siralanmistir. Bunlara ek olarak drnegin Kanal
Istanbul’'un Marmara Denizi tzerindeki etkisi ya da bu projenin Montré
anlasmasina gore degerlendirilmesi, projelerin sehir bolge planlama aci-
sindan uygunlugu, ulasima ¢6ztm getirip getirmeyecekleri, hukuki sorun-
lar gibi farkli uzmanlik alanlarina giren konular Gzerinde uzmanhgimiz di-
sinda oldugu icin deginilmemistir. Projeler cok farkli disiplinlerdeki bircok
uzman tarafindan ciddi olarak elestiriimektedir ve agilmis davalar halen
stUrmektedir. Ancak buna ragmen projelerin insaati da 24 saat devam et-
mektedir. Bilim insanlarina bilgi verilmemekte ve projeler ile ilgili verilere
sadece basin Uzerinden ya da Havalimani CED raporu ya da 3. Képru
CSED raporundan ulasiimaktadir. Bu raporlarda verilen bilgiler de cogun-
lukla eksiktir. Hatta 3. Havalimani Nihai CED raporunda ¢nemli eksiklikler
bulunmaktadir. CED raporunda alinacagi belirtilen énlemlerin cogu insaat
asamasinda alinmamistir. Zira CED raporlari cogunlukla formalite olarak
hazirlanmaktadir.

Mega projeler degerlendirilirken bunlarin kimulatif etkileri mutlaka
dikkate alinmalidir. Hatta CED raporlarinda yer almayan kirma tesisleri,
beton santralleri gibi tesislerin de etkileri bu kumdulatif degerlendirmeye
dahil edilmelidir.

Projelerle ilgili sorunlari dile getirenler siyaset yapmakla suglanmakta-
dir. Bu alg! yénetimi calismalarina ragmen Mega projelerin istanbul niifu-
sunun artmasina ve basta su kaynaklari olmak Uzere dogal kaynaklarin
hizla tikenmesine yol acacagi ortadadir. Bu nedenle 3. Havalimani ve
Kanal istanbul Projelerinin yapimindan vazgegcilmelidir. Havayolu ulasimi
icin dogaya daha az zarar veren bir yere havalimani yapilabilir. Hatta yeni
bir havaalanindan énce Sabiha Goékcen Havaalanin daha verimli kulla-
nilmasi, Corlu Havaalanina hizli tren baglantisi yapilarak bu havaalanin
da istanbul icin devreye sokulmasi, hatta Atattrk Havaalanina ek pistler
yapllmasi tartisiimalidir. 3. Képrt ve baglanti yollarinin bir kismi bitmek
Uzeredir. Bu projenin sonlandiriimasi ise imkansiz gibi géztkmektedir. Bu
nedenle buglnden itibaren yapilabilecek en énemli ¢calismalar insaatlar
nedeniyle tahrip olan orman ve diger dogal ekosistemlerin suratle reha-
bilite ve restore edilmesidir. Bu rehabilitasyon calismalari aga¢ dikmek
seklinde degil, dogal bitkilerin, hayvanlarin hatta mikroorganizmalarin
tahrip olmus alanlarda yasamasini saglayacak énlemler olmalidir. Hentz
calismalarina baslanmayan Kinali -Odayeri ve Kurtkdy -Akyazi arasindaki
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baglanti yollarinin tekrar gdzden gecirilmesi, 6Gnemli doga alanlari, habi-
tatlar, gecis rotalari gibi alanlarin belirlenerek buralarin tahrip olmasina
izin verilmemesi, dogayi tahrip etmeden bu alanlarin viyadtk ya da tunel-
lerle gecisini saglayan ¢c6zum 6nerileri devreye sokulmalidir. Ancak belki
de en onemli ve etken ¢6zum, istanbul nufusunun artmasini Onleyecek
adimlardir.
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TARTISMA

SALONDAN - Mikrofonsuz konusma.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Yapiliyor onlar daha ufak oldugu icin
ve bizim agaclandirdigimiz yerlerde yapiliyor. Bir de ne deniliyor? Orada
endemik bitkiler var. Az énce de sdyledigim gibi bunun icin de sdylenilen
sey: Biz onlari tasidik, koruyoruz deniliyor. Kafanizda canlandirmaniz icin
style sdyleyeyim: Ben cok da severim bilim kurgulari, hani dinyada fe-
laket olur, Mars’a ya da aya koloni yapmaya calisirsiniz. Ne olur? Burada
iste secilmis insanlar goturalir. iste diyelim ki 7 milyar insan var, birkac
yUz kisi alinir, kolonilere goétarultr. Bazi bitkilerin tohumlarini topladilar, ko-
ruma altina aldilar, baska yere getirdiler, ama o binlerce tohumdan sade-
ce birkac yUz tanesini aldiginiz zaman genetik olarak o populasyonun
daralmasina yol agiyorsunuz. CUnku birey sayisini azaltirsaniz genetik ce-
sitliligi azaltmis olursunuz. O nedenle ileride bu turlerin kalip kalmayacag!
da s6z konusu degil, bunun da tartisiimasi gerekiyor.

Hicbir sekilde saglikli veri temin edemiyoruz. Bize ne verilirse, basin-
dan ne goérduysek soyluyoruz. Dolayll olarak bilgi almaya calisiyoruz,
ama arkadaslar da, ilgili yerlerdeki arkadaslar da ¢ekiniyorlar. Yapilan is-
ler mesela, agaclandirdik diyoruz, biz hicbir zaman sey konusmayiz or-
manci olarak, iste 3 milyar agac diktik, falan demeyiz, hektar bazinda ko-
nusuruz. Su kadar alani agaclandirdik deriz, cinku orasini orman haline
getirene kadar ayni yere Ug kere, dort kere agac dikmemiz gerekebilir. Her
sey agac sayislyla degil ya da her meslek grubunun kendi terminolojisi
vardir. Biz higbir zaman metrekareyle konusmayiz, ama iyi bir sey yapila-
caksa rakamlari buyuk gostermek icin metrekareyle ifade ediliyor, kota bir
sey icinse, bu sefer donime ya da hektara déntyorsunuz. Bu sekilde de
rakamlar kuguk ya da buyuk gostermek mumkdan.

Yine az 6nce arkadasimizin da sdyledigi gibi siyaset yapmakla sucla-
niyoruz. Su anda ben siyaset yaptim mi, bilmiyorum. Yapsaydim keske,
secimlerde aday olurdu, belki secilirdik. Ben siyaset yaptigimi ddsdnmu-
yorum ve meslegimi seviyorum. Yemin ettigim, bizim orman muhendis-
lerinin yemini var, ormanlari korumaya yemin ediyoruz. Nasil doktorlarin
Hipokrat yemini varsa ben de meslegimin gerektirdigi seyleri yapmaya
calisiyorum, ama dur, siyaset yapma demekle sucglaniyoruz. Son slayt
herhalde, tabii bir de bu kadar elestirdik, ne yapilabilir? Cunku bu ka-
dar nUfus artacak, vesaire, bir seyler yapiimasi lazim. Koéru kérune karsi
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cikmaz olmaz. Yapilabilir mi? Evet, yapilabilir. Oncelikle bu kadar biyik
sehirlere ihtiya¢ yok. Schumacher diye bir ekolojistin felsefesi var “kigik
glizeldir” diye; insanlarl kdyden kente gé¢ etmeden, istanbul’'u bu kadar
buydtmeden her alanda kendi yerinde kalkindirmaya calisarak yapabilir-
siniz. Bunu hayatin her tarafina uygulayabilirsiniz. Ornegin, blyik en son
yasanan elektrik sikintisinda oldugu gibi battn barajlara biytk barajlar
yaparak degil, her kiicUk yerin kendi enerji ihtiyacini karsilayacak sekilde
seyler yapabilirsiniz. Kuzeyi mutlaka korumak lazim ve kentin dogu -bat
ekseninde gelismesini saglamak lazim.

Havaalani ihtiyacimiz mi var? Evet, su anda Istanbul ve yakin cevresin-
de U¢ -dort tane havaalani var. Sabiha Gokcen'i ne kadar verimli kullana-
biliyoruz ki o hat bdyle neredeyse dimduz bir hat, Corlu’da bir havaalani
var yine dumduz bir hat, hizl trenlerle 100 kilometredir Atatirk Havaalani-
na Corlu’daki havaalani, oraya bir pist yaparak ya da Ataturk Havaalanina
bir pist yaparak, Sabiha Gékcen’e bir pist yaparak, bu havaalani ytkdnu
kaldirmamiz mimkindu. Bunlar hicbir sekilde degerlendiriimedi ve yine
son yeni aciklanan sey Ataturk Havaalaninin bir bélimune yesil alan ya-
pabiliriz diye bir aciklama yapti, hatirliyor musunuz, izleyebildiniz mi? Yine
bir hafta, on glin 6nce, hatta bir hafta olmadi bile, ge¢en hafta cuma gunu
secimden bir gun ya da iki gun dnce yapilan bir aciklamaydi. Atatlrk
Havaalaninin yerine yine orada Atakdy cevresinde gérmuas oldugumuz
0 bUyUk devasa godkdelenlerle doldurulacak, onun bir kismina da yesil
alan yapabiliriz denildi. Béyle bir aciklama yapildi. Sabriniz igin tesekkur
ediyorum, belki de astim suremi, ama 6nemli bir konuydu bence, yine ¢ok
tesekkUr ediyorum, sag olun.

Av. ALEV SEHER TUNA - Doganay Hocamiza bu zevkli sunumu igin
tesekkUr ediyoruz. Simdi soru sormak isteyen konuklarimiz varsa énce
ismini, kendini tanitsin ve kime sordugunu da sdylerse soru -cevap alalim,
ondan sonra bir ara verecegiz.

EVREN AYSEYV - Merhabalar, istanbul Bilgi Universitesi Mimarlik Fa-
kultesindenim. Cok kisaca sunu sormak istiyorum, aslinda iki soru: 1. Bu-
gun secimler oldu, hani belki bir politika degisikligi gindeme gelebilir
insallah diye Umit ediyoruz. Bugun bu havaalani ve Gg¢lncl kdprU projesi
diyelim ki durdurulsa, bir kere ilk soru hani bunlarin durdurulmasi mim-
kin mu? Bu noktadan sonra, insaat bu asamaya geldikten sonra kanal
daha baslamadi, ama diger ikisinin bir politika degisikligi sonucunda ya-
pimindan vazgecilmesi mimkidn mu, gercek¢i mi, dyle bir sey olabilir mi,
bir fikriniz var mi?
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2. Bugun durdurulsa diyelim ki boyle bir mucize oldu, nasil bir zararla
yUz ylze Istanbul ve nasil bu zarar kendini tekrar onarabilir, &yle bir intimal
var mi?

Av. ALEV SEHER TUNA - Kopruyle ilgili olarak, uluslararasi banka-
lardan kredi sézlesmeleri yapildi. insaat belli bir asamaya geldi. Hatta su
anda insaati yapan taseron firmalarin iflas ertelemeleri yapildi yeni, butin
firmalar iflas etti. iscilere paralar ddeyemedikleri icin isciler eylem yap-
tilar. Ancak bu hem uluslararasi dizeyde ekonomik anlamda TUrkiye'nin
imzaladigr bir sézlesmedir, biz bunu 6demek zorundayiz yasal anlamda,
cunku bir sézlesme vardir. S6zIU yapiimamistir. TUrkiye garantér oldu za-
ten, hukUmet garantdr olarak basladi bu projelere, devlet hazinesi bunu
ddeyecek, dolayislyla biz 6deyecegiz vergilerimizle. Onun disinda zaten
cevre acisindan verilebilecek tahribat tamamen verildi. Bunun geri dénu-
stimu nasil olur, onu bilemiyorum. Belki katiimcilarimiz o yénde bir éneri-
de bulunabilirler. Ekonomik yénunun disinda Turkiye devleti olarak blyuk
bir prestij kaybina neden olur. Uluslararasi bir finans sézlesmeleri yapil-
mig, maddi olarak karsilasak bile bu yonleri de mevcut.

ERDAL SAHAN - Uciincu képride aslinda hani bize sorulmadi diyo-
ruz ya, size de sorulmadi, Universitelere sorulmadi bu proje yapilirken,
hani bize sorulsaydi 2.5 milyon, 3 milyon agaci katletmeyin, eger orada
bir yola ihtiyaciniz varsa her yere tinel yapmay seviyorsunuz, hani tunel-
lerle asin diyebilirdik. Su asamada dedikleri gibi, Alev Hanimin da dedigi
gibi cevreye verebilecekleri tahribati verdiler. Sadece su 6nlenebilir: Bun-
dan sonra projede daha fazla tahribat yapilmasi, cevreye, etrafina yerle-
sim alanlari acilacak. CUnku yol yaptiginiz zaman hocam da bahsetti, bir
yere yol yaplyorsaniz etrafina yerlesim geliyor. iste benzin istasyonundan
tutun, yeme -icme yerlerine baslaniyor. Ondan sonra bir Universite kondu-
ruyorlar oraya, yol yaptilar kentin disinda, ondan sonra hastane konduru-
yorlar ve etrafina, tabii onlarin etrafina yeni yerlesim yerleri aciliyor. Cunku
ihtiyaca gore bir sey yaptiginiz zaman yeni yerlesim alanlari aciliyor. Belki
onlarin éntne gegilebilir, ama Kanal istanbul durdurulabilir. Havaalanini
bilmiyorum, onunla ilgili yine devlet birilerine garantér olmus galiba 5 mil-
yar dolarlik bir seyle ilgili, o da durdurulmasi gereken bir sey. Zaten akil ve
mantikla alakall bir sey degil. Hocam sunumda bahsetti, yakinda hemen
Corlu Havaalani var. Corlu’yu aktif hale getirebilecekken ve onlar orada bir
boélge yaratmaya, clnkd simdi o bdlgede siz yeni bir kent kurmayi kafaya
takmissaniz, oraya da yurtdisindan geleceklerin kolay ulasim yapmasi-
ni, ulasabilmesini sagliyorsaniz havaalanini yapacaksiniz. Onlar tabii bu
hava limanini yapmanin baska amaclarla yapildigini séyldyorlardi. Hani
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yurtdisinda charter ucaklarinin buralardan kalkip gidecegini, Almanya’nin
elinden blyuk bir glict alacagimizi disuntyorlardi. Hatta bu projeye biz-
ler de Almanya’nin piyonu olarak karsi ¢iktigimizi da éne sdrdudler. Yani
bizim hi¢ alakamiz olmadi, onlar kadar biliyorsunuz icazet almaya kimse,
TMMOB’dan hi¢ kimse yurtdisina ¢ikip da kimseden icazet almaz ya da
bizde o sekilde de bir seyleri yok. Biz sadece bagimsiz olarak kendi mes-
leki kriterlerimize gore degerlendiriyoruz bunlari, TMMOB olarak bu ken-
te, dogaya nerede zarar veren varsa, sadece Istanbul 6lceginde degil,
HES’lerden tutun, diger illerde yapilan marinalara kadar, nUkleer santrale
kadar hepsiyle ilgili yine taleplerimizi dile getirecegiz. Onunla ilgili elimiz-
den geleni yapacagiz, ama zaman gdsterecek bunu da bize.

EYLEM TUNCAELLI - Ben de bu projenin herhangi bir htikiimet ta-
rafindan durdurulacagini zannetmiyorum baslamis olanlarin, ama an iti-
bariyle durdurulmasinin bile faydasi var. Evet, insaat sirasinda bir stru
problem yaratti hayatimiza ekolojik anlamda, ama insaatin devami ve ta-
mamlanmasina muteakip daha fazla hasar yaratacak. Henlz su havzala-
rnmiz o anlattigimiz baskiy gérmedi. Evet, insaat faaliyetlerinden kaynakli
kirlenmeyle ylUz ylze, ama henlz oradaki o yogun nifus yasamiyor, tra-
fik yogunlugu yok. iste Terkos’un o akarsu baglantilari hentiz kesilmemis
durumda, o gecirgen zemindeki porozite henliz artmamis durumda, o
ylUzden hangi an durursa kardir. Hatta bu sunumu odadan aldim ve ddn
aksam bir meslektasimla konusuyorum. Dedi ki: Eylem, o proje iptal edi-
lecek zaten, bosuna ugrasma. Agabey, yarin sabaha kadar iptal edilme
olasiligl varsa ugrasmayayim, ¢unku sunum yarin. Ne kadar cabuk dur-
durursak o kadar kar, yani dondiremeyecegimiz zararlar olup olmadigi,
orman alanlari Uzerindeki etkisini hocam anlatacaktir, ama daha kurtara-
cak ¢ok seyimiz var.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Ben de hemen kisaca bir cevap ve-
reyim. Zaten soyle, amac su sekilde: Yapilan butiin calismalarda bir an
Once ise baslayip, bir an 6nce belli bir seviyeye getirip, ondan sonra séyle
bir alg yaratiliyor: Bu kadar masraf yapiimig, bundan sonra yaziktir deyip,
bizim de icimiz elvermiyor. Bu kadar hakikaten bizim paramiz gémuldu o
yollara ki G¢cunct képru baglanti yollarina asfalt atimaya baslandi. Viya-
dukler neredeyse bitti. Bu saatten sonra bunlar kullaniimasin, kapatalim,
yani ne kadar diyebiliriz? Cevreye tahribat verdi d¢tnct kdpru ve baglanti
yollari i¢in, bundan sonra yapilmasi gereken bilingli bilimsel bir sekilde
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oradaki yaban hayatlarini birbirine baglayacak képruler, vesaireler yap-
mak, yaban hayatini, yasami zenginlestirmek gerekiyor. Bu mumkun, tek-
nolojisi bilimsel olarak da mdmkun, ancak sundan ¢ekiniyorum: Oralar da
yavas yavas gidebilir. Cinkd 6rnegin, Orman Yasasinda degisiklikler yapi-
lip Universitelere, saglik tesislerine patlayici maddeleri depolamaya kadar
izin verebiliyorsunuz. En bUyUk sorunlardan bir tanesi de orman alanlari
tizerindeki baskilardan en buytklerinden bir tanesi de istanbul'da arazi
bitti. O nedenle kiyilar dolduruluyor, yeni yerlesim alanlari yapiliyor. En
son Atakdy'de yapilan yerler, arazi nerede var? istanbul’da var. Ornegin,
Belgrat Ormanlari btin istanbullularin bildigi yerdir. Stattist degistirilip,
muhafaza ormani statisu degistirilip, tabiat parkina cevrilmeye calisilyor.
Bu degisikligi yaparsaniz Belgrat Ormaninin icine otel kurabilirsiniz. Su
anda kuramiyorsunuz. Dolayislyla hani cok mumkuin degil kdpru icin, ama
havaalani henliz o asamada degil, havaalani dolgu islemleri devam edi-
yor. YUzey o kadar bozulmamis durumda, havaalani igin iste o dénulmez
noktayr gegmedik. Umarim cevap verebilmisimdir, tesekkurler.

OGUZ CEBECI - Sayin konusmacilara sunumlari igin ok tesekkr edi-
yorum. Ben de bir Bahgesehirliyim. Ozellikle onun igin séz aliyorum. Sa-
bah buraya yetisebilmek icin sdyle bir baktim saat 10.00, 10.00’dan sonra
kamyonlar c¢ikiyor. 09.30 dedim herhalde en ideal saat, fakat 09.30’da bir
ciktim, kamyonlar yol, gene trafik, zar zor yetistik. Simdi tabii énce Sevgi
Hanim ilk konusmasinda bir Bahgesehirli olarak oradaki trafik sikintila-
rindan bahsetti. Yine ayni sekilde Eylem Hanim da bu konuyla ilgili s6z
aldi. Benim burada merak ettigim bir sey var: Hep karsida oturanlar, yani
Kadikdy yakasinda oturanlar bogazdan trafik sorununu gindeme getirir-
ler, ama siz de sdyleminizde ihmal ettiginiz bir husus var diye dusunu-
yorum. $Soyle ki, biz yillardir bir kere giselere para ¢deyerek gegiyoruz.
Para 6demiyoruz diye bir sey yok, yani kdpriiden gecer gibi. ikincisi, iki
tane gol var: Birisi Kigukgekmece Golu, birisi Buyukgekmece Golu. Su
anda Kadikdy yakasina gecmek isteseniz bircok alternatif var. Denizyolu
da bunlardan birisi, istanbul’'un Bahcesehir tarafinda oturan, Beylikdz
yakasinda, neyse, Beylikdlzu tarafinda oturan, Buylukcekmece'de oturan
bir kisi ancak ve ancak iki tane yol Uzerinden gitmek zorunda. Bunlardan
birisi Kigukgekmece Golunun guneyinden, birisi de kuzeyinden gegiyor;
ayni sekilde Buyukcekmece Goluntun de. Su anda oradaki konutlar ne-
deniyle, yasam nedeniyle bize ulasim bu iki yoldan saglanamiyor. Bunun
anlami herhalde cok mantikli olarak bir d¢tncd yolun yapiimasi gerektigi-
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ni dastntyorum. Eger ki bu yollarin altindan bir tinel, vesaire veya Ustin-
den bir yol gecirilmeyecekse ki o yollar calisacagina gore bunu yapmak
da pek mimkin gbéztkmuyor. O zaman bu UgUncU yol tahmin ediyorum
mecburen kuzeyden gecmek zorunda. Bu diz bir mantik.

Ikinci bir husus, dile getirmek istedigim husus Corlu’daki havaalaniyla
ilgili. Hocam, eger Corlu’ya bir havaalani kurulursa veya Silivri'ye.

SALONDAN - Var zaten.

OGUZ CEBECI - Evet biliyorum, askeri havaalani var. Genislettigimizi
dusunelim.

SALONDAN - Su anda agik, normal uguslara acik.
OGUZ CEBECI - Cok buiytik bir havaalani degil bildigim kadariyla.
SALONDAN - Bir pist yapabilirsiniz oraya.

OGUZ CEBECI - Bildigim kadariyla gok btiytk bir havaalani degil veya
Silivri'de eski planlarda dyle gbzukuyormus, ufak bir ugak seyi koyulmus.
Ben de hocamin kitabini da cok iyi okudum Kanal istanbul’la ilgili, Ce-
mal Hocama da tabii soracaklarim var. Simdi oradan gelecek turisti hizli
trenle bile getirseniz, yani yeni yollar agmak zorundasiniz. Yeni yollar de-
mek oradaki tarim alanlarinin icinden gecmesi demek, oralarda da o za-
man yapilasmanin olmasi demek. En azindan havaalaninin buyutdlmesi
demek Corlu’da ntfusun artmasi demek, dolayisiyla istanbul’la gene o
bolge arasinda trafigin artmasi demek. Yani bir elestiri yaparken bence
gercek ¢cozUm yollarinin da sizlerden bekledigimizi sdylemek istiyorum.
Cunku gercekten Bahgesehir'de oturan bir kisi olarak bunun ¢ok ciddi se-
kilde sikintisini gekiyorum. Ornegdin, kizm benim de Bilgi Universitesinde
okuyor, gidip gelmek sikinti oldugu i¢in yurda vermek zorunda kaliyoruz.
Bunlarin her biri orada oturan insanlar icin de ¢cok ciddi masraflar demek,
dolayislyla biz guzel, elestiririz, ama yapici bu konudaki ¢ézUmleriniz siz-
lerin nelerdir, onlari bekliyorum. Cok tesekkur ediyorum.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Ben hemen s6z alayim mi? Mesela,
Bahcesehir, arkasindaki BeylikdUzU, vesaire yine Corlu’lu oldugum igin
ogrenciligimden, 80'li yillardan itibaren gelip giderken gortrim, sonra-
dan yerlesime acilimis yerler. Rayl sistem getirildi mi oraya? Peki, bu nasil
sehircilik anlayisidir? Ben mimarlik faklltesinde de ders veriyorum. Eski
bir sehir degil, yeniden yapilagsmaya aciyorsunuz ve nasil olur da bir toplu
ulasim oraya binlerce aracin gidecegini hesaplamazsiniz ve hala bakin,
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simdi sehrin igcinde olmamasini anlarim. Siz oraya sifirdan bir kent ya-
plyorsunuz, dolayislyla rayli sistemi ¢ok daha rahat yapabilirsiniz. Bunu
planlamiyorsunuz. Basaksehir kag yil oldu kurulahi? 15 yili var herhalde,
daha birkac sene 6nce rayli sistem geldi. Dolayisiyla bizde séyle bir sey
var: Go¢ yolda duzulur seklinde énce kenti kuralim, altyapisi nasilsa ge-
lir, vesaire diye ve insanlara surekli arac aliyorsunuz. Yeni duydugum bir
rakam her guin istanbul’da 600 yeni arac trafige cikiyor. Dolayisiyla sizin
oraya yeni yol yapsak da, kuzeyden gecen bir yol yapsak da dolacaktir ve
Istanbul Buytksehir Belediyesinin kendi raporu var. Uglincti bogaz képru-
st 2023 yilinda Haluk Hocamin seyi vardir “Tema”kitabinda, 2023 yilinda
kdpru tikanacak diyor dgtncd kopru, yetmeyecek, besi mi yapacagiz, al-
tiyl mi yapacagiz? Bunun yolu, en buytik seyi istanbul’'u biyttmeyecegiz.

OGUZ CEBECI - Hocam ben ayni zamanda kilavuz kaptanim, ayni
zamanda adliyede de bilirkisilik yapryorum. Simdi séylemek istedigim
sey benim planlamadan gecmisten beri zaten yanlishgl, limani getirip
Ambarli'ya koyarsaniz, oradan da kamyonlari saat 09.00'da mecburen
cikartirsaniz trafik tikanir, ama limanin yeri bile yanhstir. Bugin mesela,
ctincl havaalani konusuluyor, aslinda limanin yerinin istanbul’da siratle
belirlenmesi gerekir. Oralara tren yolu baglantilari yapilmasi gerekir. Bir
tren yolu baglantisi bile limanda yok, dusunebiliyor musunuz? Boéyle bir
sey var mi? Dunyanin hi¢bir yerinde yok. interlandi limanin 200 yil sonrasi
dusunulerek yapili, ama ben simdi gecmisten gelen problemler degil,
bundan sonra ne yapmalyiz? Ben 18 yildir Bahcesehir'de oturuyorum.
ste trafik sorunu, bundan sonra oraya ulasimi sizce nasil saglamaliyiz?
Ben diyorum ki mecburen bir Ggluncl yol veya sadece oraya yapilacak
bir toplu tasimayla bunu ¢6zemezsiniz. Bahgesehir'e, BeylikduziU'ne ¢o6-
zemezsiniz. Eger bunu soyllyorsaniz ben inandirici bulmuyorum. Cok te-
sekkur ederim.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Kesinlikle ¢ozerim. Bakin, cok da
fazla yer kaybetmeden Corlu’ya kadar TEM’in yanina, hatta TEM'’in orta-
sindan bir hizli tren hatti gecirerek, TEM’in yan tarafinda zaten onun ka-
mulastiriimig alani var belli bir bolgeye kadar, oradan hizli trenle gok rahat
bir hatla halledebilirsiniz ki 80 km falandir.

Av. ALEV SEHER TUNA - Pardon, ben araya girmek zorundayim. Bu
planlamayla ilgili ve 2. Oturumumuzda Sehir Plancilari Odasi Baskanimiz
burada, hocamiz Orman Fakultesi 6gretim Uyesi, sizin sordugunuz tama-
men sehir planlamaya giriyor. Sorunuzu 2. Oturumda sorarsaniz daha iyi
cevaplar alabileceksiniz.
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EYLEM TUNCAELLI - Simdi planlamalar tizerinde konusuyoruz, ama
cok gecmisten bahsetmiyorum, 2009’da yapildi 1/100 000’likler ve diyo-
ruz ki bu sdylediklerimizin hic birisi ki 1 400 teknik insan calisti IMP kap-
saminda orada ve bu sodylediklerimizin hi¢birisi yoktu. Sonrasinda c¢ikti.
Hani biz boyle gecmis, bu kent zaten kesmekesi yasiyorduyla hareket
etmiyoruz. Bu kentin planlari 2009'da yapildi, ¢cocuklar daha yeni okuma
yazma 6greniyorlar planlar askiya ¢iktigr gun doganlar.

OGUZ CEBECI - Bizzat gorevde oradaki o yapilasmaya karsi cikan
Kisilerden biriyim, ancak burada gergek¢i ¢cozimler...

EYLEM TUNCAELLI - Ben katkiniza tesekkr ederek, devam etmek
istiyorum. Sizin sorununuz ulasim, biz burada ulasim politikalarini deger-
lendirmedigimiz icin bu konulara deginmedik, ama sizin ulasim politika-
larindan ne beklediginizle ilgilidir. Eger siz karayolu tasimaciligl deyip,
fosil yakit kullanimini arttirarak baska bagska konular Gzerinden politikayi
buradan kurarsaniz haklisiniz, bogazi kapatalim betonla, gecelim Uze-
rinden, gidelim. CUnkl hicbir sekilde yetmeyecektir, ama kamu faydasi
gozeterek, kamu yarari gozeterek diyorsunuz ki oradan oraya naslil ge-
cilecek? Denizyolu var, hi¢ denizyolunu hesaba katmiyoruz. Arkadasim
dedi ki bize sorsaydiniz biz size yontemlerini gosterirdik. Siz zaten tlnel
yapmay! ¢ok, hani insaatci tarafinizla ¢cok iyi seviyorsunuz, gerekirse dyle
yontemler uygulardik dedi.

OGUZ CEBECI - Denizyoluyla ilgili o zaman burada o sektdrin de-
nizcilerinin de bulunmasi lazim, o sektériin de denizcilerinin konusmasi
lazim. Denizci olarak size sunu sdyleyeyim: Avcilarda deniz otobUsu yok,
neden? CUnku kisin lodos oluyor.

EYLEM TUNCAELLI - Bakin, ben metrobuisu, vesaireyi kullanma ko-
nusunda...

Av. ALEV SEHER TUNA - Pardon, gercekten kesmek zorundayim,
cunku konumuz ulasim ve trafik degil su anda, rica ediyorum. Planlamay-
la ilgili sorabilirsiniz ve bugun biz ulagimi dzellikle gindemimize alma-
dik. CUnkU cok yogun bir cercevesi var. Bundan sonraki eylulde hazir
su anda, hazirliklarini yapiyoruz, tamamen ulasimla ilgili, trafikle ilgili, o
zaman siz de buyurun, lutfen bekliyoruz simdiden, davet de etmis olayim,
buradan da duyurmus olayim. CUnkU bu yapilmamis bir projeye biz farkli
bir ydnden yaklastik, o cerceveyi cizdik. ikincisi, devam edecek ve siz
planlamayla ilgili IGtfen sehir plancilarina sorun. Buradaki konusmacilari-
miz sehir plancisi degiller. Evet, bu konuyla ilgili, su anda sunumu yapilan
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konudan soru rica ediyorum lutfen ve hemen 5 dakikada kesecegim. Bu-
yurun beyefendi.

SALONDAN - Hepinize kolay gelsin, iyi gtnler. Cok tartisilacak konular
konusulurken slUre de c¢ok fazla uzayabiliyor. Simdi ben ilk énce siyasi
konusmanin getirdigi sikintilara bir espri olarak katilmak istiyorum. Nasil ki
siyasetciler siyaset yaparak bizden oy istiyorlarsa, biz de siyaset yaparak
oy verme durumunda olmamiz lazim ve bunun da pesini birakmamamiz
lazim diye ddsunuyorum.

Simdi bu havaalaniyla ilgili merak ettigim bir konu: Havaalani
Karadeniz'e paralel olarak mi geliyor, yoksa dik olarak mi yapiliyor? Eger
paralel olarak geliyorsa, normal olarak ugaklarin inig ve kalkisinda rtzgari
arkadan veya 6nden alarak inmeleri lazim. Karadeniz'in kuzey rizgarlari
meshurdur, cok sert rlzgarlardir ve yandan gelen rizgarla inmeye calisan
ucaklar Uzerinde buytk olumsuz etki eder. Bugun rlizgara kapilarak dal-
galanan ugaklarr internette goérebiliyoruz. Bu konuda herhangi bir ¢alis-
ma, bir distnce, bir fikir gelismis mi, tedbir gelismis mi, bu konuyu merak
ediyorum.

Ulasim icin beyefendinin, ben dogma biiytime istanbul’luyum ve Bah-
cesehir dogmadan evvel karayollari mudart rahmetli yasiyorsa Ahmet
Beyle konustugumuz zaman hep simdiki yolu o gline nasil hazirlanir diye
tartismalarimiz olmustu. Ulasim sirasinda konu oldugu zaman bunlari dile
getiririm, ama 1996 yilindan beri en azindan istanbul’'u seven, burada
yasarken sikinti cekmeden yasayan ve her ucuna da giden biri olarak
hep fikir Uretip tartismaya girmisimdir. istanbul'da herkes kendi arabasi-
ni kullanarak bir yere gitme distncesi oldugu muddetce istanbul trafigi
kolay ¢6zUlmez. 1964 yilinda biz talebeyken boykot yaptik 3 gun, tunel
mi yapllsin, kbprt mu yapilsin derken distincemiz suydu: Tunel yapilsin,
insanlar toplu tasimayla gidip gelmeye alissin, ondan sonra képru yapil-
sindi. Simdilik bu kadar, tesekkur ederim.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Pisti soyleyeyim hemen, 6 pist var,
bir tanesi dogu -bati aksinda buyUk bir pist, geri kalanlari kuzey -giney
aksinda.

SALONDAN - Peki, bu konuda bir calisma yapmislar mi havaalaniyla?
Cok calisma yapiimadigini biliyorum.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - CED raporlarinda var, ama uzmanlik
alanim degil.
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SALONDAN - CUnku ben bir zaman bir yerde ucaklarin inisinde buyUk
sorun gikacak diye bir arastirmayr okumustum. O arastirmaya karsi bir
tedbir alinmis mi? Bir de bir sey sormak istiyorum. Su anda Bogaz Képru-
st yolu normalde viyadUkler ve tlnellerle gecip, ormani ikiye bélmemesi
gerekirdi. Bu saatten sonra bu sekilde yapilanma imkani kalmis midir bir
bslimunde, bdyle bir sisteme dénme imkani olur mu? ikincisi, borglarin
hazine garantisiyle bu islemler yapildigi icin geri dénmek zarar verecek
demistim, Turkiye blydk zararlara ugramistir. Milyarlarca dolar gitmistir,
gelmistir. Ben sahsen zarar olsa dahi hatali yapilmis bir isin bir yerinden
keserek, o zararl sineye ¢ekip, bir daha bu tlr seylerin yapilmamasina ze-
min hazirlamayi tercih ederim. Biz Duyunu Osmaniye’nin borclarini éde-
mis bir milletiz yoklar i¢cinde, bunu da aklimizdan gikarmamakta fayda var.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Hemen bir seyi sOyleyeyim, yollar su
anda tamamen, hani viyadUk de yapilsa altindaki orman kesilerek viya-
dukler yapildi, yani orman tamamen kesildi.

EYLEM TUNCAELLI - Turk Mihendis Mimar Odalari Birliginin bir ra-
poru var sdylediginiz konuda, ucus guvenligi kesinlikle yok diye raporun-
da, ama projede buna dair gelistiriimis herhangi bir énlem de yok. Ben
size katiliyorum, paramiz gidecekse gitsin, ama yasam kalsin. Onemli
olan yasamin surdurulebilirligi.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Bir de siyasilere dair ilk sdyledigini-
ze kucuk bir ilave yapmak istiyorum. Siyaset yapmakla suclamayi kabul
etmedim ben hig, ¢clnkU siyaset hayatin kendisi, ama hep sanki siyaset
yapmak bir sugmus gibi de kargi taraftan surekli olarak elestiri aldik. O
eski dénemlerimde -hep eski diye gecince - Cevre Koruma Daire Bas-
kaniyla bir toplantimiz vardi BuyUksehir Belediyesinin ve tek konumuz
da sarthamelere cevre muhendisinin girmesini istiyoruz. Hani bu kadar
basit bir glindemle gittik. Cevre Muhendisleri Odasi adina gidiyoruz. iki
kurum gorastyor ve her soylediginizde haklisiniz, her soylediginizde
haklisiniz, ama siyaset yapiyorsunuz. Séylediginiz sey de altyapi cevre
muhendislerinin isidir ve sartnamelerde yer almalidir. Artik dayanamayip
seyi sOyledim: Affedersiniz, ama siz ne yaptiginiz icin benim karsimda
oturuyorsunuz? Sizin bunu bana sdylemeye hakkiniz yok. Hani geregi var
mi, yok mu bunu tartismiyorum bile, o ylzden evet, siyaset hayatin ken-
disidir, nasil baktiginizi gésterir, nasil gulimsediginizi gosterir, elestiri de-
gildir. Basta da styledim, hani istanbul’'un 1/100 000'lik planlar yapilirken
bize kimse sormadi. Bu tclnci havalimani olsun, Kanal istanbul, onlari
da sormadilar. Biz Corlu’ya havalimani oradaki aktif hale getirilsin derken
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aslinda istanbul’un Gctincl bir havalimanina ihtiyaci olup olmadigini da
bilmiyoruz. Oturmadik masaya, konusmadik yani, onu da bilmiyoruz. Biz
eger yapacaksaniz var olanlarla idare edin diye ya da onlari biraz genis-
letin, yoksa Corlu’da da tabii tarim arazileri var, oraya da zarar olacak,
onu da degerlendirmemiz gerekir, ama bir yere bir sey yapiyorsaniz bir
seyleri bozuyorsunuz. Mesela, simdi tip gecit meselesi var. Yine mega
proje biliyorsunuz secim oncesinde cikiyorlar ortaya, hemen bir mega
proje patlatiyorlar. iki katli bir, simdi ti¢ katli, bir katinda rayli sistem, diger
katlarinda araclarin, tekerlekli araclarin gidecegi bir sistem var, degil mi?
Simdi bir sey yapacaksaniz alttan, denizin altindan gececeksiniz, ¢ciktigi-
niz noktada onlari nasil dagitacaksiniz, nereye gotlreceksiniz, orada ne
sorunlar ¢cikacak? Bunlari distinmeden ciziyorsunuz, bunlari konusmadik
cunkt, 1/100 000'lik planda hicbiri yoktu. Masaya yatirip da degerlen-
dirmedik. Bundan sonra yapacaklarinda da yine degerlendirmeyecegiz.
CUnkU oraya yapacaginiz o tunel yeni problemler yaratacak. Biz higbi-
rimiz ulagsimci degiliz, ama kentte yasayan su ana kadar ben 41 yasin-
dayim, dogma bullytime istanbulluyum, su ana kadar yapilan her seyin
sonucunda ne tUrld sikintilar gektigimizi de biliyorum. Mesela, metrobls
su an buyuk insanlarin, hepimizin, blyudk kitlelerin kullandigi bir toplu ta-
sima yolu, tercihli bir yol. Simdi orada biz bdyle bir tercihli yol yapiimasini
tekerlekli olarak rayl sistem yapabilecekken yapmadilar. Arkadasimin de-
digi gibi fosil yakit kullanimi, bazilarinin istegiyle yapiyorlar belki bunlari,
bilmiyorum, ama aldiklari araclar TUrkiye kosullarina uygun mu? Degil,
hicbir sey degil. Bunlarla ilgili Makina Muhendisleri Odasi aciklama yapti,
insaat Muhendisleri Odasi aciklama yapti, Sehir Plancilari Odasi acik-
lama yapti. Herkes kendi konusuyla ilgili aciklamalar yapti, ama dikkate
alinmiyor. Masanin karsisina iki tarafa gecip de oturup bunlari konusa-
miyoruz ki, getirdiginiz elestiriyi siyaset olarak algiliyor siyaset yapanlar,
cunku siyaset yapmayi bilmiyorlar. Onlar siyaset yapmayi gunu kurtarma,
yalan sdylemek olarak algiliyorlar. Biz yalan sdyleyemiyoruz.

Av. ALEV SEHER TUNA - Evet, buyurun hanimefendi.

ZERRIN BAYRAKTAR - Merhaba efendim. Once Baroya tesekkir
ederim boyle bir toplanti diizenledigi icin, ben Yildiz Teknik Universite-
sinden ulastirmaciyim. Biz kuzey ormanlari savunmasinin icinde calisi-
yorum. Bu Uguncu havaalaniyla ilgili detayli bir rapor hazirladik. Getirme-
misim yanimda bugutn, ama o raporumuz KOS’un sitesinde de var. Simdi
ulasim konusunu agmayayim diyorum, ama o beyefendiye zaten buradan
da cevap verildi. Eger siz sadece karayolu politikasiyla giderseniz hicbir
seyi cozemezsiniz. Bakin, Avrupa Kentsel Sartnamesi diyor ki: Ya kent, ya
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otomobil. Yani bunu dikkate almamiz gerekiyor. Dolayisiyla ulasim konu-
sunda yapilacak pek ¢cok sey var.

Simdi ben bu havaalaniyla ve képruyle ilgili diyorum ki bu projeler dur-
durulmali, yani diyenlere katiliyorum. Clnku hakikaten ¢ok buyuk bir yikim
olacak Istanbul icin. Bakin, 2009'daki 1/100 000'lik cevre diizeni planinda
da kirmizi gizgiler var. Biz ona ne kadar karsi ¢iktiysak da iginde bazi dog-
rular var. Mesela, diyor ki istanbul’un kuzey cizgisi TEM'dir. TEM'in kesin-
likle kuzeyinde yapilasma olmamalidir. Dolayisiyla bunlar hep sonradan
eklemlenen projeler oldugu icin ve karsl ¢iktik, ama basaramadik. Yani
bunun yaninda istanbul icin cok kétii bir proje daha hayata gecmek tizere
Avrasya tlneli, kKime soruldu, nasil yapildi, yani onu savunan ne diyor, bili-
yor musunuz? Ben ucuz para getirdim, iste oraya bir yapi yapiyorum, fena
mi diyor. Peki, o ucuz para istanbul’a neler getirecek? Sen hem toplu ta-
simay! savunuyorsun, Marmaray’i yapiyorsun, diyorsun ki kente otomobil
gecisini engelleyecegim diyorsun, sonra kentte otomobil pompaliyorsun.
Dolayisiyla Istanbul’a yapilan seylerin hepsi plansiz yapilan seyler, onun
icin karsi cikiyoruz. Ben sey diyecegim, mesela kdéprd durduruldu diye-
lim, viyadUklerin altindaki ormanlar yesermez mi?

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Yeserir.

ZERRIN BAYRAKTAR - iste onun icin diyorum. Yani birakin simdi
dclncu képruye disaridan kaynak veren galiba sadece bir Rus firmasi,
degil mi?

Av. ALEV SEHER TUNA - Avrupa’daki 7 banka, hepsi yurtdisi ban-
kasl.

ZERRIN BAYRAKTAR - Koprunun biliyorsunuz CED raporu yoktu, sirf
kredi alabilmek icin uyduruk bir CED raporu hazirladilar ve o da sagma
sapan bir rapor.

Av. ALEV SEHER TUNA - Zaten o CED raporu anlamini yitirmis bir
durumda, sdyle, raporu hazirlayan kisiler tamamen onlarin kendi taraftari
olan kisiler ve yanli verdikleri icin o bilirkisilere biz surekli itiraz etmemize
ragmen raporu hazirlayanlari hicbir zaman kabul gérmUyor ve belli kisiler.
HES icin de ayni kisi rapor yaziyor, ndkleer icin de, kdpru icin de, bdyle
bir sey olamaz ki herkes bir dalda uzman. Nukleerde nasil uzman oluyor
HESte uzman olan, képride nasil uzman oluyor? Yani CED olmasi ge-
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reken cok 6nemli bir argiman, ama bizde uygulamasi yanlis oldugu igin
siradan bir kagit diyecegim artik, o sekle déntsuyor.

ZERRIN BAYRAKTAR - O zaman baroya bir gérev daha dustiyor. Eger
biz bu projeleri durdurursak ve o Avrupa Bankasi bize mahkeme agarsa,
o zaman CED’i adam gibi adamlarin yapip yapmadigini niye tahkik etme-
din arkadasim diye sormak lazim herhalde®?

Av. ALEV SEHER TUNA - Soruyoruz zaten, ama tekrar kaginca defa
olustu.

ZERRIN BAYRAKTAR - Havaalani icinde bildigim kadariyla sadece
Turk bankalarindan alinmis bir kredi baglantisi var, dolayisiyla orada da
fazla bir problem olmaz. Yani ingallah bu politik gidis bizim istedigimiz gibi
olur da bunlari durdururuz.

Av. ALEV SEHER TUNA -Problem su ki;Turk Bankalarinin hepsine
Turkiye Cumhuriyeti Devleti garantér, ve kredi tutarinin % 80’i ni KAMU
BANKALARI - Ziraat -Halk -Vakifbank veriyor. Kalan kismini 6zel Turk ban-
kalari veriyor. Onlara da Turk Hava Meydanlari isletmeleri Genel Mudrl-
gu taahhut veriyor. Hicbir Yabanci Bankadan kredi alamadilar.

SALONDAN - Baromuza ve sizlere ¢ok tesekkur ediyorum. Ben 60 ya-
sinda bir insanim ve istanbul’da Stleymaniye’de dinyaya geldim. Simdi
sehir icinde de biz gbce tabi tutuluyoruz. Hani hep Dogu Anadolu’nun
gocu soz ediliyor da Istanbul icinde maruz kaldigimiz géclerden hic ne-
dense bahsedilmiyor. Ben Beyazit'ta diinyaya geldim.

SALONDAN - Evet, basinda bunlar mesela hi¢ yer almiyor. Ben
Beyazit'ta dunyaya geliyorum.

Av. ALEV SEHER TUNA - Basina bir etki yapamayacagim.

SALONDAN - Ondan sonra igyerleri oraya getirtiliyor, ardindan aileler
oradan goc¢ ettiriliyor. Kadikdy’e gidiyoruz, bu defa Kadikdy’'de kentsel
doénlstm oluyor ve evlendikten sonra da Sariyer'e geliyorum, Sariyer'de
oturuyorum. Simdi Sariyer'de de oturamaz oldum. CUnkU evlerimizin ¢cati-
larinda sansarlar gezmeye basladi.

Av. ALEV SEHER TUNA - Ormanlari yok edersek sansar oraya gelir.
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SALONDAN - Ormanlara yapilan bu kesimlerden sonra gecele-
ri 01.00'de agaclarin tasinmasi kamyonlarla, artik fenere filan gidemez
olusumuz, bunlar bizi yasanti olarak da etkilemeye basladi. inanin artik
evimde sansarlarin catida gezinmelerinden ve diger komsularim hirsiz
var, hirsiz catida geziniyor zannediyorlar. Yurtdisinda yasayip da yazin
Sariyer’e gelenlerimiz var. Onlara izah edemiyorum, yukarida hirsiz yok,
yukarida sansarlar geziniyor, gelincikler geziniyor ve inanin artik insanlar
yasayamaz noktaya geldi. Birisi bizi 1sirsa ne yapacagiz?

Av. ALEV SEHER TUNA - Vallahi hayvanlar da yasayamadigi igin on-
lar da yasam muUcadelesi veriyorlar, ne yapsinlar? Alani yok, kendine ya-
sayacak bir yer ariyor.

SALONDAN - Evet, ¢ati aralarina girmeye basladilar. Bunu aksettirmek
istedim, tesekkudr ediyorum.

Prof. Dr. DOGANAY TOLUNAY - Kentsel doénusumle ilgili bir sey soy-
leyeyim. 6306 sayili Yasada binalarin riskli olup olmamasinin tespitiyle
ilgili bir ydonetmelik var. Orada aslinda en bulyuk problem su: Binalarda
nasil ki CED raporunda normal uygun rapor veren kisiler oldugu gibi bu
riskli olmadigi halde binalar icin riskli raporu dizenleyen firmalar var. Eger
firma sizin binanizda gelip calisma yaptiginda eger dyle bir seye maruz
kalirsaniz gézetmen olarak mutlaka basinda bulunup, o karotlari isaretle-
yip ve kirildigi zaman gidip takibini yapabilmeniz lazim. Cunku sizin bina-
nizdan alinan o parcalari mi acaba laboratuarlarda kiryorlar? O yuzden
onun takibini yapamadiginiz strece binaniz hakkinda kesin bir kaniya va-
ramazsiniz. CunkU bakanlik maalesef hazirlanan rapor Uzerinden gidiyor.
Tekrardan o binalardan parca aldirttirmiyor. Ancak mahkeme kanallyla
belki yapabilirsiniz. Onun disinda baska bir yolu yok. insanlarin tabii ki
Turkiye'de kentsel déntusum hukumetin anladigr sekilde yapilyor. Yani in-
sanlari sosyal ortamlarindan koparip baska bir yere yolluyorsunuz. Bugtn
Fikirtepe’'de olan durum da belli, insanlari siz oradaki insanlari orada ya-
sayabilecekleri bir ortam yaratmayip, IUks siteler, l[Uks konutlar yapiyorsu-
nuz. O insanlar orada o sitelerin aidatlarini 6deyemeyecek gelirlere sahip
insanlar, sirf daha zengin olacagiz, daha ¢ok dairemiz olacak diye arazi-
lerini verip bagka yerlere gidiyorlar. Bunun ¢6zUmu basit: Turkiye'de her
seyi planlamayla yapmaya basladiklari takdirde Turkiye'de Universiteleri,
Turkiye’de odalari, Turkiye’de o mahallelerde kurulan STK’lari, mahalleleri
korumakla ilgili dayanismalar -su anda dayanismalar populer - onlari dik-
kate aldiklarinda kentler yasanabilir hale gelecektir diye dustntyorum.
Yoksa onun disinda kentsel dénustm bu mantikla rantsal déntsum ola-
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rak devam edecek. Bizler de iste sansarlarla ve daha buyuk muteahhit
sansarlarla ugrasacagiz. ClnkU evimize gelecek birisi bir daire alacak ve
ondan sonra binamizi basimiza yikacaklar, onlarla ugrasacagiz.

Av. ALEV SEHER TUNA - Tesekkur ederim. Simdi yarim saat ara ve-
recegiz, 2. Oturumumuz saat 14.00'te. 2. Oturumdaki konusmacilarimiz
Prof. Dr. Cemal Saydam, Sehir Plancilari Odasi Baskanimiz Tayfun Kahra-
man, Ziraat MUhendisleri OdasI Baskanimiz Ahmet Atalik olacak.



2. OTURUM

Av. ALEV SEHER TUNA - Panelimizin 2. Oturumuna basliyoruz. Kati-
imcilar ;

1-Prof. Dr. Cemal Saydam Hacettepe Universitesi Ogretim Uyesi,
2-Tayfun Kahraman, Sehir Plancilari Odasi istanbul Subesi Baskani
3- Ahmet Atalik, Ziraat Mihendisleri Odasi istanbul Subesi Bagkani
Oturum Bagkanimiz istanbul Barosu Yénetim Kurulu Uyesi Av. Stireyya Turan.
Av. SUREYYA TURAN (istanbul Barosu Yonetim Kurulu Uyesi)

Cok degerli misafirlerimiz, istanbul Barosu Cevre ve Kent Komisyo-
nunun dizenlemis oldugu Kanal istanbul’la ilgili bu toplantiya hepiniz hos
geldiniz. Toplantimizda ilk olarak Prof. Dr. Cemal Saydam Hocamiz Hacet-
tepe Universitesi 6gretim Uyesi ve ayni zamanda bogazlar ve Marmara'yi
bekleyen ekonomik felaketlerle ilgili bir konusma yapacak.

Gergekten bu konuda ¢ok uzman hocalarimiz ¢ok énemli konuya de-
ginecekler. Bakalim bu secim sonrasinda Kanal istanbul’'un da kaderi ne
olacak, ama yine de olmasa bile bunun sakincalarini gosterir sekilde bu-
radaki toplantinin ¢ok faydali olacagini dusuntyorum. Buyurun.



Prof. Dr. A. CEMAL SAYDAM

Hacettepe Universitesi

Kanal istanbul Projesi

Ankara’dan gelen bir insan olarak tabii Marmaray’la, bogazlar hakkin-
da konusunca benim gecmisimi merak etmissinizdir. Ben ODTU Erdemli
Deniz Bilimleri Enstitisinin neredeyse kurucusuyum, number one’tyim.
Orada 15 sene calistim, Turkiye'nin en buUyuk arastirma gemisiyle tum
denizlerimizde dolastm. Daha sonra da TUBITAK’a gectim. TUBITAK ta
en son baskan yardimcisi vazifesinden ayrildim, iste bu yeni yénetime
biraktik, ama o zamanlar TUBITAK TUBITAK'tI, raporlarina giivenilirdi en
azindan, TUBITAK rapor verdiginde bir anlami vardi. Simdi de var da,
tam tersine. TUBITAK taki dénemde veya daha énceki dénemimde deniz
bilimlerini eslestirirsem simdi bogazlarda, Marmara’da, Hali¢'te yapilan
calismay! ya bizzat ben yaptim, ya benim ekibim yapti ya da TUBITAK ta
ben finanse ettim.

Bagska birisi de calismissa benim haberim yok. Yani buralari hakikaten
denizin Ustunu, altini, Hali¢’in dibini, dibinden 40 metre dibini dahi metre
metre hakikaten bilirim. Bilip de ne yapariz? iste bizim bilim adamiyiz, ya-
yin yapariz, millet bize atif eder, su olur bu olur, benim de Google dan bile
gbrecegimiz iste yayinim su, atfim su, bir de bir indeksimiz var, uluslara-
rasi bir indeks. Kimi hocalari gériyorsunuz 300 -500 kitap yaziyor, ben bir
Kitap yazabildim, bir kitaba katkida bulunabildim, bilgimiz ona yetti, ama
bildigimizi de biliyoruz. iste aile ge¢cmisim de adliyeyle yakindan ilgili, ba-
bam Yargitay onursal Uyesiydi, amcam agir ceza hakimiydi, halam hazine
avukatiydi, dedem hakimmis, blytk dedem de o kadiliga gidiyor tabii,
dyle de bir gegmisimiz var. istanbul'luyum, Beylerbeyi’liyim. Tek simdi bir
mezarligimiz kaldi. iste bu da Erdemli'deki yerimiz, bu da arastirma gemi-
miz, bir kaptanimiz vardi buradaysa, yok. Neyse, gemicilik de égrendik.
Tabii nasil 6greniyorsunuz? Kusa kusa 6égreniyorsunuz, bunun baska bir
alisma sekli de yok maalesef, ama sunu 6grendik: Yerkirede olabilecek
en zit deniz kosullarina sahip yegane Ulkeyiz. Hani sdyleyiz, boyleyiz fa-
lan derler, ama denizlerde bizim kadar zit kosullara sahip bir tlke daha
yerytzunde yok. Nasil yok?
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Iste baktiginiz zaman goérdugntz, uydudan gérdiginiz veya astro-
notun ciplak gézle gérdlgu bu, ama baska bir filtre takip baktiginiz za-
man goérdigunuz bu, mavi deniz bir tek Akdeniz'de kaldi. Diger denizler
sanki hoca eline boyay! almig, boyamis gibi bir sey. Mavi denizin ¢olU,
icinde hicbir sey yok. Yani klorofil acisindan sifir, iste Akdeniz sifir, denizin
¢oluna ariyorsaniz orasi Akdeniz, iginde higbir sey yok, ama higbir sey
yok.

Karadeniz'e, Marmara'ya gelince de resim hemen degisiyor. iste de-
gisik sekiller degisik tlkelerde de goériyorsunuz. istedigimiz ne? Kirmizi
olsun, besinli olsun. Niye? Besin olursa balik olur. Olmazsa ne olur? Akde-
niz olur. O da bizim icin bir kar, cinkU Akdeniz’i de turizm agisindan dyle
tutmak istiyoruz. Turist gelip, ne bileyim ben, gidip Kuzey Denizine aya-
ginizi sokmazsiniz. Niye? Bocek kayniyor, ama balik da kayniyor. Halbuki
Akdeniz piril piril deniz, ama Akdeniz'e gidip, Marmara’yl da 6yle gozle
gormek isterseniz hayal edersiniz, higcbir zaman da 6yle olmaz, olamaz
olmasin da, ¢unkU besin kaynag.

Simdi denizlerimizde klgUk bir tur, genlerimiz maalesef karaci. Biz
Orta Asya’dan ¢cikmig, go¢ etmis, gelmisiz, at Gstinde gelmisiz.

Halbuki bir Yunanli denizci, ta binlerce senedir sarap tasir, sunu tasir,
bunu tasir. At Ustinde dogan Turk coktur da, denizde dogan TUrk ne-
redeyse yoktur. Belki son senelerde olmustur, ama bu iste her seyimize
yanslyor.

Adam bogazda bile filmlerde géruyorsunuz, Uclu koltuk almis bogaza
karsi ters, sirtini déntyor, oturuyor. Niye yalida oturuyorsun, niye bogaz
manzarasi istiyorsun? Ispati ne”?

Iste Tarim Bakanligi Gc¢ denizde yasaklari ayni tarihte baslatir. Hicbir
sey birbirine benzemez, ne baligi benzer, ne suyu, ne sicakligl, ne tuzlu-
lugu, ama ayni anda baslar. Deniz kuvvetleri bile ayni anda yazliga gecer,
kisliga gecer, bu kadar komik, trajikomik bir sey olamaz. iskenderun’daki
donar, Amasya’daki piser, falan gibi ters ters seyler, ama bu Deniz Kuvvet-
lerimizde dahi gecerlidir.

Iste Ankara’dan geldim, konusuyorum, ama MSC’nin, MDTR’nin mer-
kezi de Isvicre’'de, bu ne derseniz iste diinyanin en biyiik konteynir ve su
asagida goérdugunuz transatlantiklerini isleten bir gemi, ben talebelerime
onu diyorum, ne zaman ileri bir Ulke oluruz?

Iste su gemilerden birini islettigimiz zaman olabiliriz. Bir tanesi bel-
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ki 1 milyar dolar, ama onu isletebilmek mesele. Bu geminin 2018'de,
2020’de hangi gun hangi limana ugrayacagi belli, bu gemiye giderse-
niz Ankara’dan bavulunuzu verirsiniz, ertesi sabah kabininizin 6ninde
valizinizi bulursunuz, gemiyi terk edeceginiz giin 12.00’de birakirsaniz
Ankara’dan valizinizi alirsiniz. Bu kadar programli bir sey, iste denizci ol-
mak bu, ileri Ulke olmak bu.

Biz ne yaptik? Savarona'yl Deniz Kuvvetlerinin emrinde yaktik, cayir
cayir yaktik. Yani demeyin denizciyiz falan, o bizim ruhumuzda yok. O
her seyi etkiliyor iste, Kanal istanbul da oradan ¢ikiyor. Denizle alakamiz
yok ki, bir tane yapariz gider gibi bir yaklasim. Denizle ilgili ne yaptik? iste
gaz bulmakta, sunu bulmakla denize sahip olmuyor, énce bilimsel sahip
olmaniz lazim.

Iste Akdeniz'de o arkada gordugintz yerlerde senelerce dolastik.
Simdi Akdeniz’e girdik. Akdeniz'i Karadeniz'i de anlamazsaniz Marmara’y
anlama sansiniz yok. Akdeniz'den bir dlgek, mesela bir parametreye bak-
misiz. Bir yerde bakin, 20 metrede gérdliginuz bir sey birkac¢ istasyon
sonra 350 metrede takip ediyorsunuz. Ayni parametre, ayni 6zellik, bir
yerde 20 metre derinlikte, bir yerde 350 metre derinlikte veya daha degi-
sik 1 000 metre derinlikte. Dikey batma -cikma hareketlerinin ¢cok oldugu
bir deniz, dikey hareketler ¢ok, onu gostermek, vurgulamak i¢in bunlari
gosteriyorum. En sicak ay agustos, en soguk aysa marttir. 30 dereceye
cikar, sogusa sogusa 15 dereceye sogur. 14 derece ne? Bazen kisin go-
riyorsunuz ya, turistler geliyor, denize giriyorlar. Baltik en i1sindigi zaman
12 derece oluyor. Adamin 12 derece en isindigi zaman, bizim en soguk
zamanimiz 14 derece, 30 derece, ama 30 dereceyle de iste nUkleer sant-
ral yapacaksiniz, sogutacaksiniz. Karslyim zannetmeyin, denize higbir
sey yapmaz, onun da raporunu veren Kisi benim, arkadaki nukleer olur,
kémdr olur, onu bilmem, ama denize hicbir sey yapmaz, Su gézu Termik
Santralinin iskenderun Kérfezine hicbir sey yapmadigi gibi.

Isik gecirgenligi inanilmaz derinlikleri olan, 100 -120 metre I1sik gecir-
genligi demek keske bir osinograf olsa, inanilmaz bir rakamdir. CUunkd bu
iste 20 -30 metredir en iyi denizi de, bizde 120 metrelere gider. Buralari
hizl gegeyim, icinde higbir sey yokturun resmi bu, aletleri hep limitte zor-
larsiniz, ¢cUnkU yoktur. Yani yok olan bir seyi observe etmek daha zordur
cok olan bir seyi incelemektense, akintilar her zaman batilidir.

Bir de ¢cok 6nemli bir sey: Akdeniz'de eger bir dava gelirse elinize biri
birini kirletiyorsa, dogudaki batidakini kirletiyordur. Batidaki dogudakini
kirletemez, aklinizda olsun. Bunun da ispati neyse, yani acik denizlerde
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gezip ne yaplyorsunuz derseniz, acik denizi anlarsaniz kiylya etki eden
suyu anlarsiniz. Kiylyi ¢aligirsaniz agik denizi anlamazsiniz, ama agik de-
nizi anlarsaniz kiylya etki eden dinamikleri égrenirsiniz. iste biz bunlari
yaptik, Akdeniz'in dzetini yapiyorum. Simdi binde 38 tuzlulugu var, ok-
sijeni ¢cok, dikey karisim cok, akintilari batil, 1sik gecirgenligi cok, besin
tuzu yok, col, deniz suyu sicak, onun icin balk yag tutmaz, onun icin
Akdeniz'in baligi yavan olur, glizel olmaz. Béyle deyince o hocam, lagos
falan demeyin, iste bir ¢gesit bir lagosumuz var, onu da yok ettik zaten. O
yediginiz lagoslarin hepsi Afrika’dan geliyor. Cesit cok, ama sayisi az.

Simdi gectik dteki uca Karadeniz'e, masmaviden bambagska bir denize
gectik. DUmduz bir deniz, 2 000 metre derinligi var, dimduz bir deniz,
eskiden gérmus zaten, iste sicakligi sey, kita sahanligimiz neredeyse yok
gibi bir sey, su Romanya, Ukrayna énundeki o siglik mavilik cok énemli
Karadeniz’in dinamikleri icin, yani Karadeniz orada kis yapmazsa bize
felaket olarak yansir. O soguk ara tabakasi dedigimiz bir seydir. iste me-
sela, cirpinirdl Karadeniz tlrktsd vardir da, cirpinirdi Akdeniz tarkusu
yoktur, niye? CUnkU bizim iste Zonguldak’tan Sinop’a kadar olan sahili-
miz dimdiktir. Poyrazla esen dalga Ukrayna’dan ¢ikar, blyur, bayUr, duze
gelir, carpar, geri yansir. Onun icin baslar gelen dalgayla iste rezonansa
girer, cirpinmaya baslar. iste cirpinirdi Karadeniz oradan gelir. Siz uzak
yol kaptaniysaniz, bilmiyorum 6yle demin bir sey dediler, yani kaptanlar
Karadeniz’de daha korkar. Niye? CUnkl okyanusta dalganin yénd, sekli,
semali bellidir, iste nereden aldigi yeli bilir nereden gelecegini, ama Kara-
deniz 6yle degildir. Her metrede dalga size degisik varyasyonlar gostere-
bilir. iste cirpinirdi Karadeniz de buradan gelir.

Simdi gosterecegim seylerde bakin, hep tabakali boyle yatay cizgiler,
halbuki Akdeniz’'de gdsterirken boyle dikey seyler géstermeye baslamig-
tim. Karadeniz de tabakalasmis bir denizdir. Hangi tabakada neyin nere-
de oldugunu bilirseniz elinizle koymus gibi bulursunuz hamsiyi bulmamiz
gibi. Onlari geciyorum. Karadeniz'de de akintilarimiz hep doguludur, hep
bizim sahillerimizde doguya dogru gider. iste bu da bir uydu resmi yine,
pek de gérinmuyor 1siktan, ama Sakarya’dan falan ¢ikan sularin altvyon-
larinin hep doguya dogru déndugini gérilyorsunuz. iste dedigim gibi biz
yaplyoruz, ediyoruz, iste dinyanin en iyi dergilerinde de yayinlarimiz var.

Kanal istanbul ile ilgili olarak bir gériis ortaya koyabilmeniz icin Akde-
niz , Karadeniz ve Marmara Denizi hakkinda detayli bilgi sahibi olmaniz
gerekmektedir. Aksi halde boyle bir fikir cazip gelebilir ve de dunyadaki
diger 6rneklere bakarak neden bizde de olmasin bakin oralarda da var
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yaklagimini 6ne surebilirsiniz. Ama benim gibi bu denizlerde 15 sene bi-
limsel arastirma ve bunlara bagl yayinlar yapmis bir ekibin parcasi ol-
mussaniz bu kanalin olasi etkilerini kestirebilir ve bunun neden olmamasi
gerektigini bilimsel bir sekilde agiklayabilirsiniz.

Ben karsiyim, her seye karsi bir yaradilisa sahip birisi degilim. Burada
sunacagim bilgilerin hicbir siyasi yonlendirmesi de yoktur. Yani iktidardaki
parti bunu sundu buna karsi ne yapabiliriz dustncesi ile Uretilmis bir yazi
veya sunum degil bilimsel verilerin dillendiriimesi seklinde olusan bir yazi
ve sunumdur okuyacaklariniz gbrecekleriniz. Ne de olsa bizler dili olma-
yan dogay! konusturma sanatini yapan kisileriz. Sonuglari begenirsiniz
veya begenmezsiniz ama denizleri konusturmak ta benim isim.

Simdi gelelim konuya. Diyelim ki istanbul BogazI'nda, bir yere oturdu-
nuz ve Bogaz'in o essiz manzarasini seyrediyorsunuz. Dikkatli bakarsaniz
g&zlerinizin 6nunde akan devasa bir nehir olugunu fark edersiniz. G6zU-
nlzdn énunden de bir iki gemi gegcmis ise bir tarafa giden gemilerin daha
yavasg diger yana gidenlerin de neredeyse kostugunu fark edebilirsiniz.
lyi de neden acaba? inanmasi zor ama normal kosullarda Marmara’dan
gelip Karadeniz’'e giden bir gemi 30 km uzunlugundaki Bogaz boyunca
en az 30 cm yokus ¢cikmak zorunda kalir.

Nedeni de basit: Karadeniz'in Marmara'ya gére ortalama en az 30 cm
yUksektir. Eer poyraz varsa ve de aylardan Haziran ya da Temmuz ise bu
yukseklik cok daha fazla olur, 70 -80 hatta 1 metreye kadar cikabilir. Hatta
yol boyunca tuzluluk ta azalir suyun kaldirma kuvveti azalir ve gemi suya
daha da batar, motorlar daha da zorlanir. iyi de neden acaba? igte Turk
Bogazlar sistemini dinyadaki diger kanallardan ayiran ve de yerkUrede
sadece ama sadece bize has olan bu 6zelliginin nedeni Karadeniz'e gi-
ren tatl sularin fazla olmasindan kaynaklanmaktadir. Karadeniz'deki tatli
su girdisinin ana kaynagi da Tuna, Dnyeper, Dnyester ve Don nehirleri-
dir. Bizim nehirler ufacik bir yuzde sinifina girerler ancak. Olmazsa olmaz
olan Tuna nehridir.

Onca sene calismanin sonucuna gelirsek elde edilen su butgesi ile
Marmara’da ne olup ne bittigini anlayabildik diyebiliriz. Marmara Denizi
etrafindaki onca yapilasmaya kirlenmeye karsi bunca zaman direnmesini,
direnebilmesini yine belki diinyada sadece bu denizimize has su butcesi
ile direnmis gérunuyor.

ki tabakall bir yapiya sahip olan Marmara denizimizin ilk 25 metresi
Karadeniz Suyu ile doludur ve bu su Marmara’nin toplam 3378 km3 hac-
minin sadece 230 km3 kesimini kaplar. Geri kalan 3148 km3
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Yogun Akdeniz suyu ile doludur. Yani Marmara denizi’'nin sadece %7
lik bir kesimi etrafindaki yerlesim yerlerinin atiklari ile bogusmak durumun-
da idi. Yapilan ¢alismalar ile neredeyse %95 dogruluk orani ile Marmara
Denizi'nin su butgesi ¢ikarilmis ve Karadeniz’den gelen suyun Marmara
denizi Ust tabakasini 3 ayda bir degistirebildigi. Akdeniz’en gelen suyun
ise Marmara Denizinin %93'nU olusturan alt tabakay! 7 senede bir degis-
tirebildigini gostermistir.

Iste bu nedenle Marmara Denizi Uist tabakasi yakin zamana kadar hig-
bir aritima tabi tutulmadan ytzeye verilen kirliligin geri déntstimud olma-
yan kot etkilerinden kendini kurtarabilmisti. Artik istanbul metropoltintn
atik sularr aritilmakta ve aritilmig sular Marmara Denizi’'nin alt tabakasina
verilerek Bogazlar araciligi ile Karadeniz dip sularina taginmaktadir.

Ust tabakay! istanbul sehrinin atik sularinin etkisinden kurtardik ama
ya alt tabaka. Iste problemli olan yer de buradadir Marmara’da. Bunun
nedeni ile de Istanbul sehrinin pekte alakasi yoktur. Marmara Denizi
12000 sene once bir tatl su golu idi. Keza ayni sekilde Karadeniz'de o
dénemlerde goldu.

Akdeniz ise her zaman oldugu gibi yogun tuzlu bir deniz idi. iklimsel
degisimlerden dolayi ylkselen Karadeniz gol sulari énce Bogazlar ara-
cihgl ile Marmara’ya daha sonra da Akdeniz’e ulasinca tuz dengesinin
saglanmasi amacl ile de Akdeniz yogun sulari alt taraftan Karadeniz'e
kadar ulagsmistir. Bu son hali son 3000 seneden beri olusmus olan hassas
bir dengedir. iste bu nedenlerden dolayi Akdeniz ve Karadeniz'in yapisal
Ozelliklerini bilmek Marmara Denizinin anlasilmasinda ¢ok énemlidir.
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Akdeniz dikey karisimin ¢ok oldugu ve bu nedenle de atmosferik ok-
sijenin en diplere kadar tasinabildigi binde 38.8 tuzluluga sahip 15 ila
30 derece arasinda sicakliklarda degisim gdsteren bir denizdir. GUney
tarafindaki ¢l misali de icerisinde hicbir sey barindiramadigi icin denizin
¢olU olarak tabir edilen bir haldedir. Bu hali elbette guney sahillerimizdeki
turizm sektoru igin hayati 6neme haizdir ancak balik agisindan da belirli
nehir dnlerinin haricinde neredeyse ekonomik balik¢iligin olmadigi ola-
mayacagi bir denizimizdir.

Ote yandan Karadeniz ise dikey karisimin olmadi§i belirli yogunluk ta-
bakalarinin hem balik yasamini hem de anoksik -OKSIJENSIZLIK - alt
tabakay belirledigi, dinya denizleri icerisinde sadece kendine has pek
cok 6zelligi barindiran bir denizimizdir.

Marmara Denizimiz ise benim tabirim ile bu iki ebeveynin astimli do-
gan cocugu konumundadir. Astimli olmasi solunum eksikliginden ileri gel-
mektedir. Dogal olarak denizlerin oksijen kaynag atmosferdir ancak bu
Marmara Denizinde sadece ilk 25 metre igin gecerli bir durumdur. Taba-
kalasma nedeni ile atmosferik oksijen alt tabakaya gecemez bu nedenle
Marmara Denizine oksijen saglayan sular sadece Canakkale Bogazinin
atindan gelen sulardir. Buradan giren sular da ancak Canakkale Bogazi
Marmara birlesmesine kadar etkili olabilmekte ve Marmara icerisine gi-
rince hemen ballk yasamini destekleme sinirinin ¢ok altinda seviyelere
inmektedir.

GOZONMUS OKSIJEN DAGILIMI

— e

Sekilde gosterildigi gibi sol taraftan giren ve kirmizi renkle gosterilen
doygun oksijen seviyeleri Gelibolu’dan sonra Marmara Denizine ¢ikarken
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yogunluk nedeni ile dibe batmakta ancak burada oksijen acisindan fakir
Marmara alt suyu ile karsilasinca doygun 6zelligini kaybetmekte ve balik
yasamini destekleyecek sinirin ¢ok altina inmektedir.

Dolayisi ile Marmara Denizinin alt tabakasindaki oksijen eksikliginin
nedenlerini anlamak Marmara Denizinin dinamikleri ve Kanal istanbul’'un
olasi etkilerini incelemek agisindan ¢ok énemlidir.

Marmara Denizi olusumu éncesinde en derin yeri 1400 metre olan
kapall bir gél havzasl idi ve bu nedenle dip kesimlerde organik madde
birikimi ve dogal bozunma nedenlerinden dolayi oksijen tikene noktasi-
na gelmistir. Deniz kosullarinin olusumu sonrasinda ise ekoloji tamamen
degismis ve son 3000

seneden bu yana da marmara denizinin alt tabakasi balik yasamini
desteklemekten cok asagida seviyelerde ve de 6zellikle Istanbul tarafin-
da oksijensizlik sinirina yaklasmis seviyelere inmistir.

Oksijenin Istanbul tarafinda tiikenme noktasina gelme nedeni de Is-
tanbul sehri ile degil Bogaz cikisinda mevcut olan “jet akimi” nedenine
baglidir. Bu jet akisinin nedeni de istanbul Bogazindaki su dinamikleri ile
belirlenmektedir. Gorulecegi gibi sistem birbiri ile ilintili her birinin ardinda
pambaska nedenler ve dzellikler olan karmasik bir yapidadir.

Bu jet akiminin nedeni ise Bogaza 60 -70 metre kalinliginda giren Ka-
radeniz suyunun Bogaz boyunca Hisarlar 6ndnde ve Salacak 6nlerindeki
iki hidrolik kontrol noktasindan ge¢mesi ve Marmara denizine 15 metre
kalinliginda girmesine dayanmaktadir.

Bu akimin tam tersi yénde olan ve Marmara’nin altindan gelen yogun
Akdeniz suyu ise 30 -40 metre kalinlikta basladigi Bogaz serlvenini sa-
dece en altta birkac metre kalinlikta tamamlamakta ve Karadeniz’'in dip
duyuna dogru akmaktadir. Bu akimi en glizel Bogaz boyunca elde edilen
tuzluluk degisimine bakarak gérebiliriz.

Resmin sag tarafindan giren Karadeniz suyu Bogaz cikisinda 10 -15
metrelik bir kalinlikta marmara’ya cikar. Elbette bu debinin hizlanmasina
neden olur ve iste bu nedenden dolayl Bogaz cikisinda karadeniz suyu
marmara’ya “jet” akimi halinde cikar.
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Bu jet akim Marmara’'nin bugtnkd oksijen fakirliginin ana unsurudur.
Buna detayll girmeden énce bu jet akiminin uydulardan nasil izlendigine
bir bakalim.

istanbul Bogaz'dan Marmara denizi'ne ¢ikan su Hayirsiz Ada’ya car-
pinca nasll ikiye ayrilmis. Sanki bir gemi suyu yariyor gibi. Belki de “ne
enteresan bir géruntt” diye baktiginiz bu olay Marmara icin cok ama ¢ok
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onemli. TUm sene gesitli hizlarda ama surekli ¢calisan bir fabrika misali.
Bu su hizla Marmara’ya dogru sanki bir hortumun ucunu sikmisgasina
hizla ¢ikarken ¢ok onemli bir olaya neden oluyor ve Marmara’nin tuzlu
alt tabakasindan dnemli dlgeklerde suyu emiyor ve ylzeye tasiyor. Bu-
nun varligini ve Marmara denizine etkisini bir baska uydu verisi ile de
izlemek mumkuandur. Kizilétesi dalga boyunda algilayicilar ile elde edilen
bu gbérintl Karadeniz'den gelerek Marmara’ya giren suyun etki alanini
gbstermektedir. Nedenlerine burada deginmeyecegim ancak Karadeniz
suyunun Marmara’yi jet akimi ¢ikisi ile nasil etkiledigini gésteren bu uydu
goruntust olasl kanal istanbul’'un Marmara denizinde yaratacagd ikinci bir
degisimin en glzel gostergesidir.

Bunda ne var denecek kadar basit bir yaklasimdan 6te bu su ¢ikigini
takiben Marmara Denizinin alt tabakasinda bulunan ve basgka turlu ylzey
suyuna karisma olanagl olmayan ve en ¢nemlisi olarak ta besin tuzla-
r acisindan ¢ok ama ¢ok zengin olan alt tabaka suyunu ytzey suyu ile
karistirmaktadir. iste bu karisim sonrasinda da ylizey suyunda organik
madde ¢ogalmasi izlenmektedir.

Karadeniz suyunun Marmara denizinde yarattigi en énemli olay bu
“jet” cikisl sonrasi olusan organik yuktUr. Yuzeyde baliklar icin besin kay-
nag! olusturan ve Marmara’nin balik agisindan zenginliginin nedeni olan
bu akim daha sonra olusan maddelerin dibe ¢cékmesi ile alt suya oksijen
yUkU bindirmektedir.

Marmara Denizinin orta ve bati kesiminde olusan bu yuk dip suya
batisini takiben de bu sefer Akdeniz'den gelen ve Canakkale Bogazinin
altindan gecgerek Marmara’'nin dip ¢ukurunu dolduran su ile birlikte bu
sefer Karadeniz'e dogru yaklasmaktadir. Yani kapali bir déngt olusmakta
ve organik maddelerin parcalanmasi sonrasl tikenen oksijen dogal ola-
rak Marmara'nin kuzeydogusunda yogunlasmaktadir. istanbul sehrinin
de burada olmasi ile oksijen tuketiminin alakasi yoktur ancak bu akimlar
sayesinde alt tabakada ve de hemen istanbul dalar 6nerindeki derin cu-
kurda oksijen tukenme noktasina kadar yaklasmis balk yasamini des-
teklemekten cok daha dustk seviyelerde ama hala var olan bir yerdedir.
Marmara Denizi ylUzeyinde olusan organik madde olusumlarini bu uydu
resminden de gérmek izlemek mumkundur.
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Uydu verisinden de gérulecegi gibi Bogazdan daha koyu renkte ¢ikan
Karadeniz suyu zaman igerisinde Marmara’daki daha yesil renkle karig-
maktadir. Burada renklerin daha yesil olmasi daha yogun alg patlamasi
anlamina gelmektedir. iste bu yogun alg patlamalari Marmara Denizi’nin
kisitl oksijen girdisi nedeni ile istanbul 6nlerinde oksijeni sifirlama noktasi-
na kadar getirmistir. iste bu nedenlerden dolayi Kanal istanbul’'u bir Pana-
ma Kanal’'na bir Stveys’e benzetmek denizlerimizin &zelliklerini hic ama
hic bilmeyen anlamayan kisilerin 6ne strecegdi bir sekilsel benzetmeden
dte gidemez. iste bu nedenlerden dolayr Kanal istanbul’u bir Stiveys'e
hele hele bir Panama’ya benzetmek denizlerimiz hakkinda higbir sey bil-
memek anlamina geldiginin ilani olmaktadir. Meslek yasantimin ilk yillarin-
da denizlerimiz hakkinda bildigimizin, hi¢ birsey bilmedigimiz oldugunu
sOyledigim yillarin ¢cok eskide kaldigina inanirdim ama ne aci ki hala bu
harika yapiyl 6grenmemekte inat edenler var.
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iste daha genel anlamda denizlerimize bir bakis. O alisilagelen gorun-
tulere pek benzemiyor degil mi? Akdeniz o bildik mavi ama ya Karadeniz?
“Hoca almis eline fircayr boyamis” dedirten bir gértntd. Ya Marmara? Kip-
kirmizi. iste bu uydu gérintisi aslinda cok sey anlatiyor bizlere. Bir kere
bu goéruntu denizlerdeki besin maddelerini gdsteriyor. Akdeniz masmavi
ama bu pek iyi bir sey degil. Besin dlceginde bu suyun icerisinde hic bir-
sey olmadiginin bir gostergesi. Yani yani basindaki ¢l gibi bu da denizin
¢oll. Besin namina hicbir sey yok bu nedenle de Akdeniz'de ekonomik
balik¢ilik yoktur, olmaz, olamaz da. Peki ya Karadeniz? Yemyesil ve de
kuzeybatisi, nehirlerin énu kirmizi. Yani her yerde besin bol bazi yerlerde
ise daha bol. Tuna’dan ¢ikan suyun da bize nasil geldigini de rahatlikla
gorebilirsiniz, o sahildeki kirmizi ve sari renkli su. Ya Marmara? Kipkir-
mizi besin kayniyor tam da baliklarin istedigi bir ortam. Ben Marmara’yi
astiml gocuga benzetirim. Annesi saglikli babasi ise sagliksiz bir evlilik
sonrasi meydana gelen solunum zorlugu geken bir cocuk. Omur boyu
dikkat edilmesi gerekiyor. Biraz fena davranirsaniz ¢okebilir, asla da du-
zelmez bir rahatsizlik. Bilimsel gergekleri bilmeyenlerin elinde ise hemen
alttaki uydu gértintisinden de goéraldugu gibi Bogaz'dan ¢ikan farkli bir
su goérulunce, bakin Istanbul Marmara'yr nasil kirletiyor seklinde yanls
bir sekilde yorumlanir durur halbuki alakasi yoktur. Alt suyun Ust su ile
karismasi kuvvetli lodos firtinasi stresinde de olur. Kis ve bahar aylarinda
siklikla yasanan bu surecte alt ve Ust su ile karisir ve her lodos sonrasi
Marmara’da besin zenginlesir ve balik bollugu olur.
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Sistemin cgalisma prensipleri ile ilgili olarak bu gercekleri siraladiktan
sonra simdi gelelim olasi bir “Kanal istanbul’lu senaryoya. Her nerede
yapilirsa yapilsin, diyelim ki acildi ve Karadeniz suyu bu insan yapimi, ve
asli hakkinda hig birsey bilmedigimiz icin basindaki hurafelere gére dibi
dimduz ve 25 metre derinlikteki ikinci kanaldan Marmara’ya dogru hizla
akmaya basglad!.

Akmaya basladi diyorum ¢unku, bu kanal acgilsa da agilmasa da Ka-
radeniz ile Marmara arasindaki su seviye farki ayni kalacaktir. Yani DzKK
Seyir Hidrografi Dairesi tarafindan yapilan élcimlere gére olan su seviye
farkindan dolayi bu ikinci kanalda da su bu sefer bogazdaki derinlikler
timseklere carpmadan oldugu gibi Marmara’ya akacaktir.

Karadeniz ve Marmara arasinda yukaridaki dlctmlerden de goérUlece-
gi gibi belirli bir zaman déneminde dahi 65 ila 15 cm arasinda degisen
yUkseklik farki nedeni ile kanaldan gececek olan su tuzlulugu hi¢ degis-
meden ayni Bogaz ¢ikisi gibi Marmara’nin kuzeyinde bir yerde jet akimi
ile Marmara’nin Ust suyu ile bulusacak ama bu sefer hem bol besinli Ust
tabakadan ve belki de yogun tuzlu alt sudan da su kapacak ve sistemin
alisik olmadigi yeni bir yem fabrikasinin ¢alismasina neden olacaktir.

Bu seviye 6lctmlerinde 1 -7 Subat ve 8 -10 Subat arasinda kaydedilen
seviye degisimleri de kanali panama benzeri kapaklar ile idare ederiz
seklinde dusUnenlerin bir kez daha didstnmesi icin elzem olan degisim-
lerdir.
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Planlanan kanal yukaridaki kizilétesi géruntinin bir kiigik benzerini
yine basindaki haberlere gére istanbul ile Tekirdag arasinda bir yerden
Marmara’nin Ust suyuna taglyacaktir. Ama pek de hos geldin dedirtecek
cinsten olmayan bir kucaklasma olacaktir bu. Iste bu yeni fabrikanin trete-
cegi organik ytk ilk énce Marmara’da yaratacagi ikinci organik ytk nede-
ni ile balik tretimine belki de katkida bulunacaktir. O fabrika Marmara igin
cok 6nemli, clnkU o fabrikanin Grettigi organik maddeler, iste bu resim de
gene énemli, tarihi de 25 Mayis, yeni, iste buradan c¢ikan suyun dagiimini
gbruyorsunuz. Bu ¢ikan su alttan su kaptigr icin organik ytk haline geliyor.
Organik yUk su yesilleri, daha yesil olan suyun olusumuna neden oluyor,
ama orada organik yuk fazla, balik icin guzel bir sey. Canakkale'ye dog-
ru gidiyor, ama Canakkale'ye dogru giderken bu organik madde 6éntnde
-sonunda agir oldugu icin zamanla o ara tabakayi gecip, alt tarafa gidiyor.
Alt tarafa gecince yolculuk tersine basliyor, ama alt tarafa gegcen bu orga-
nik yuk de oksijen tiketmeye basliyor. Simdi birazcik buralarda tabii an-
lamasi zor oluyor, ama oksijen bile o tabakayi gecip, alt tarafa gecemiyor.
Onun i¢in Marmara iste astimli, oksijen nereden geliyor derseniz sadece
Canakkale’'nin altindan geliyor. Birazcik anlamasi zor, ama burada bana
glveneceksiniz. Bu bakin, 25 Mayistaki durum, bu 26 Mayistaki durum,
bu kadar dinamik bir deniz yerylzunde yok. Bakin, bir glin éncesi, bir
glin sonrasi naslil degisiyor? Ben bu jet flowu kullanarak bir yat yarisinda
Cesme'ye gidiyorlardi, butun yatlar bogazi ¢ikip séyle ddnmusken benim
kontrolumdeki yat alayci bakislarla dalga da gectiler, sdyle gitti cinkd,
sunu takip ettim, su yolu takip ettirdim. Kapidag Yarimadasina dogru gitti.
Onlar akintiyr kafadan alirken benimkiler akintiyla gittigi icin 6nce alay et-
tiler, ama sonra grubun basina yerlestirdim, ama sonra Marmara Adasinin
dogusuna atti kendini, iste boyle cok dinamik bir yerdeyiz. iste organik
yuku fazla, geri dénusu fazla, sonucta Marmara’da simdi elimizde boyle
bir felaket tablosu var. Su siyah, kahverengi gérduguntz yer hemen ada-
larin arkasl, orada oksijen o kadar kritik bir seviyede ki bittim, bitecegim
diyor. Oksijenin bitip bitmemesi cok énemli bir sey, var olmasi iyi, balik
falan diye dustinmuyorum, simdi bakteriyel hayat da, balk falan kesinlikle
yok, onun tartismasi da yok, oraya nokta koyduk ya, ama bakteriyel hayati
strdUrecek oksijen seviyesi hala var.

Ama zaman icerisinde meydana gelen organik yuk sonuc¢ olarak alt
tabakaya gececek ve yine oksijen tlketerek parcalanma sUrecine kati-
lacaktrr. iste bu olay zaten sinirda olan alt tabakadaki oksijen seviyesi
Uzerine ek bir yUk olarak binecek ve kisa bir zaman surecinde zaten bitti
bitiyor sinirinda olan alt su eninde sonunda ama mutlaka bir sekilde oksi-
jensiz kalacaktrr.
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TUum dert de bu asamadan sonra baglamaktadir. Sistem bir kere oksi-
jensiz kaldi mi kelimenin tam manasi ile hapi yuttuk demektir. Bu sudaki
kimyasal dengeler tamamen degisecektir. Oksijensiz ortamda alt suyun
besini daha da bol hale gelecek ve her iki fabrika daha ¢ok organik mad-
de Uretmeye baslayacaktir. Bu da Ust tabaka i¢in daha fazla organik mad-
de Uretimi anlamina gelse de alt tabaka icin ilave oksijen yUku demek
olacak ve alt taraftaki kimyasal yapl cok daha kétulesecektir. Bir baska
olumsuz etki de sdyle ilave dert getirecektir.

Denizdeki su eninde sonunda dipte bir yere temas etmekte degil mi?
Iste oksijensiz suyun denizin dibine temas ettigi yerde bu sefer cok daha
degisik kosullar olusacak ve 25 metredeki tabakalasma sinirinda ¢ok ince
mangan oksit parcaciklar ile dolmaya baslayacakti. Bu zamanla tum
Marmara'yl kaplayacak ve 25 metrenin altina zaten zor ulasan gtnes IsiQ!
artik hic gecemez olacaktir. Bu senaryolar birlesince alt sudaki hidrojen
stlfar konsantrasyonu kisa zamanda hizla artacak ve her lodos sUrecinde
alt suyun Ust su ile karismasi ile atmosfere de ¢ikacaktir. Tanri her neden-
se bizim burnumuzu milyonda bir bile olsa bu H2S yani ¢urtk yumurta
kokusuna hassas kilmis. Lodos riuzgarlari glineybatili oldugu icin bu hid-
rojen sulfiir kokusu Istanbul’a dogru tasinacak ve tim sehir zamanla artan
koku ile kaplanacaktir. Zamaninda Halic'in veya izmir Kérfezi'ndeki koku
misali... Oksijensiz alt tabakadaki suyun eninde sonunda izmit Kérfezi'ne
dolmasi ile Korfez’de deniz dibinde ve su tabakasindaki deniz yasami
kesinlikle sona erecektir. Sadece lodos degil bu sefer dogudan esen her
rizgar ile ilk etapta Korfez'in tamami ¢Urtk yumurta kokusu ile dolacakiir.

Canim Bogaz en dar yerinde 1000 metre burasi ise sadece 100 -150
metre de diyebilirsiniz. lyi de basindaki haberlere gére buradan akacak su
en az birka¢ Sakarya nehri ediyor. Bakalim bir Sakarya nehri, Karadeniz'e
ne yapiyor. iste 8 Aralik 2012 tarihinde Bati Karadeniz'de nehirlerin altiv-
yon tasimasi sonucunda izlenen durum. Simdi siz Marmara'ya en az 5
-10 Sakarya debisine sahip bir kanal acarsaniz iste bu ve benzeri etkiyi
Marmara ylzeyinde de yapacaksiniz demektir. Ayni uydu gértnttsindeki
Susurluk ve Nilfer caylarinin Marmara denizindeki etkilerine bakildigin-
da bunlardan kat be kat daha buylk debiye sahip olacak olan kanalin
Marmara'ya etkisi tahmin edilebilir. Bu isin ilk asamasi, eger sistem anok-
sik kosullara dénustr ise hidrojen stlfurli bu su istanbul Bogazr'nin al-
tindan Karadeniz'e dogru giderken Salacak’ta veya Hisarlar 6ntnde yine
Ust su ile karisacak bu sefer de Karadeniz suyunun kimyasal yapisini et-
kilemeye baslayacak ve Bogaz cikisindaki suyun yapisal dzellikleri de
degisecektir. Mesela Hisarlar dnlerinde veya Kuleli Askeri Lisesi 6nlerin-
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de zaman zaman dipten kaynayan sular veya girdaplar seklinde beliren
degisimler bu sefer alt tabakadaki hidrojen sulfurlt yani ¢arik yumurta
kokusunu da beraberinde taslyacak ve Bogaz yasanmaz hale gelecektir.

Ama buradan cikan su sadece koku tasimayacak bol da besinli olacak
ve bu da yine organik yukun artmasi anlamina gelecek ve Marmara’'nin
alti stirekli olarak sok Ustiine sok dalgalari ile bombalanacak ama sonu¢
olarak her lodos ile daha da artan kesafette ama ayni nefasette olma-
yan hidrojen sulfir (¢Urik yumurta) kokulu hava istanbul’'u kaplayacaktrr.
Zaman igerisinde Istanbul’'un kanalizasyon desarj projesi de bu anoksik
sudan etkilenecektir.

Bogaz boyunca Ust su ile karisim noktalarinda da suyun kalitesi bo-
zulmaya baslayacak ve Marmara’nin Ust suyunun da kalitesi hizla bozula-
caktir. Balik yasami ne olur derseniz Bogaz baliklarin gé¢ alani olmaktan
cikacak ve geride kalanlar ya Karadeniz'de ya da Akdeniz'de yerlesecek
ve bir daha asla Marmara’ya girmeyeceklerdir.

Bu da go¢ etme aliskanhigina sahip turlerin yepyeni davranislar gelis-
tirmesine neden olacaktir. Bunlar benim uzmanlik alanlarim ile ilgili bildik-
lerimin Uzerine gelistirebildigim senaryolar.

Bu ise beraber emek sarfettigim diger Kisiler ile de goértstnce hep
ayni olguya ulasiyoruz. Felaket.

Tam uzmanlik alanm degil ama dahasi da var. Kanal istanbul’u yap-
tiniz ve devasa bir ada olusturdunuz. Bu adanin yeralti sularini besleyen
Istranca Daglar’'ndan gelen tatl suyun 6ntnu de, actiginiz 25 metre de-
rinligindeki kanal ile kestiniz. Yeraltindaki dogal su depolari (akiferler) tatli
su doldurmayinca bu sefer var olani da deniz suyu doldurmaya baslama-
yacak mi? Zamanla bu yeni adadaki tum yeralti tath su kaynaklar deniz
suyu ile dolacaktir.

Yani bu ada zaman icerisinde kuyularindan sadece deniz suyu ¢ikan
bir ada haline gelecektir.

Yani sonsuza kadar bu adada yasayacak kisilere su tasimak zorunda
kalacaksiniz.

Burada olusan yagmur suyu ve kanalizasyon atiklari da ayri bir tablo
elbette.

Kanala verirseniz Marmara'ya gidecek ve orada etki yapacak. Kana-
Iin alt akintisi da olmayacag! i¢in care tUm kanalizasyonu toplamak ve
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Karadeniz'e vermek hem de devasa borular ile. Nedeni burada olusacak
ve orta boylu bir devlet sayisina ulasacak insan sayisi. Onca masraf ile bu
kanalizasyon suyunu tam aritimdan gecirseniz dahi yine de bosaltacagi-
niz yer yine Karadeniz. Hadi diyelim 50 -60 metre derinligine. Verdiniz iyi
de bu su az sonra istanbul Bogazina girecek? Yani yeni ada eski Bogazin
katili olmaya namzet. Bol besinli su Karadeniz'in zaten bol besinli suyu
ile birlikte Bogaza girerse zaten besinden dolayi sok Ustlne sok yasayan
Marmara bunlarin altindan kalkamaz. Zaten su andaki durumda éldum
bittim tukendim sinirinda.

Bunlar uzmani oldugumuz konular, yani bu konular biliyoruz. Sasiyo-
rum bazen. Kendi kendime bu devlet bizi neden yetistirdi acaba diyorum.
Bazilar “yetismez olaydin” demistir ama yetistirdi bir kere. Sen kalk iki de-
nizi birlestirecek bir proje dusle ama hic¢bir deniz bilimcisine de “bunlari
birlestirirsem ne olur acaba” diye sorma?

Konunun bir baska boyutu daha var elbette. Benim bildiklerimi Uk-
raynali ve Rus bilim adamlari da biliyor. Boyle bir projenin uzun zaman
sUrecinde kendileri icin ne anlama geldiginin elbette farkindalar. Neden
ses cikartmiyorlar acaba? Enteresan degil mi? Neden cikartsinlar ki? Bi-
raz emek zaman para enerji sarf edelim. Nasilsa olmaz diyecekler ama
bosa harcanacak her para bizim zarar ama onlarin da kar hanesine ya-
zllacak.

Biz yapariz size ne diyecek halde de degiliz ki? iste bu nedenlerden
dolayr benim elestirilerimi lutfen siyasetle sulandirmayin politik bir yere
cekmeyin ben de sizler g ibi vatanimi seven ve dogru isler yapiimasini
isteyen bir bilim adamiyim. isim de deniz bilimleri yani kendi isimi yapiyo-
rum ve de uyariyorum .

Bu bir daha asla geri dontisii olmayacak olan projeyi litfen unu-
tun diyorum. Bakin rafa kaldirin falan demedim, unutun dedim.

Olmaz bdyle uluslararasi felakete déntsecek bir girisime kimse mu-
saade etmez onun i¢in gelin yol yakinken bu isin uzmanlarinin uyarilarini
dinleyin ve bu projeden vazgecin.

Onca laftan sonra nihayet Kanal istanbul, simdi hep bttin hocalari-
miz da dedi ya elimizdeki hurafelere gére. Bakin, belki bir seneyi gecti, bu
kaginci konusmay yapryorum, devletten bir kisi de ¢ikip yahu gel hoca,
bir de bize anlat demedi, diyemiyor. Niye?
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Daha dune kadar korku imparatorlugu yasiyorduk. Ben de devlette ol-
sam belki demezdim. Dedigim anda ertesi gind nerede oldugum belli
degil, ne diyeyim o zihniyette olsam, ama iste hocayiz, cakir cakir konu-
suyoruz. iste elimizdeki hurafelere gére suradan gececekmis, suradan
gegecekmis ayni sizin 20 metre olacakmig, 25 metre olacakmis, neyse,
ama her ne olursa olsun yeni kanal da akacak.

Demin gdsteremedigim resimlerden bir tanesi, Anadolu Kavagindaki
su yUksekligiyle eszamanl olarak Pendik’teki su yuksekligi, bakin, Ana-
dolu Kavagindaki su ytksekligi 55 -60 cm.iken Pendik'teki sifir, sifir dedi-
gim es duzeyde, aradaki fark bu kadar olabiliyor ve gunler icinde, saatler
icinde de bu kadar degisebiliyor. Niye?

Anadolu Kavagl poyrazin etkisinde kalmis, Pendik de kalmig, Pen-
dik’teki su da Erdek’e dogru itelenmis. Onun igin orasi da daha gé¢mus,
ama ne oluyor? Arada 60 -70 cm fark oluyor. Yani yeni kanal agsaniz da
orasl da bogaz gibi akacak, orasi durmayacak. Onu gdéstermek icin bunu
koydum. Bu da Emin Ozsoy arkadasimizin yaptigi model calismalari, su
yukarida gérdtiguniz bogazdaki simdiki akinti ve karisim sistemleri.

lyi mi? Yok, degil. Bebek 6nlerindeki cukurdan dogru fiskirtyor, Us-
kadar 6nlerindeki topuktan dolayi yine bir karisim oluyor, ama doga 6yle
yaratiimig, ona yapacak hicbir seyimiz yok.

Yeni kanal yaptiginiz zaman 100 metre cukur acacak haliniz yok, dim-
duz kanal yapacaksiniz 20 metre, 25 metre, her neyse, ama oradan da su
akacak ve Marmara’ya c¢ikacak ve yine jet flow halinde dagilacak.

Simdi olasiliklara gelelim diyorum.; Yani Karadeniz suyu ayni tuz-
lulukta Marmara’ya ulasacak. Yine alt tabakadan su cekecek, yine or-
ganik yuk pompalamaya baslayacak. Organik yUk Canakkale’ye dogru
gidecek, asagl cokecek, geri gelmeye baslayacak ve zaten oksijeni bittin,
biteceksin diyecek olan yere ilave yiik gelecek. ilave oksijen gelmeyecek,
ilave yUk gelecek.

Iste 0 zaman da butin dert bagliyor. iste ben onu sabahki gene ar-
kadasimizin ismini unuttum, diyor ya ilk 10 sene dedim, ama belki ilk 10
sene 100 sene, belki 1 sene, belki 500 sene, ama kanali agtiginiz zaman
,bunu sonsuza kadar disunmek durumundasiniz.

Carpani sonsuz, ¢cunku bir daha bunu kapayim, edeyim, geri dénusu
diye bir sey yok. Otoyolda geri dénlsu var, koprude bile var, ama bunda
yok, bunu actiginiz anda zaman sonsuz dinyanin sonuna kadar, ilk 10
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senede fabrika calisip ilave yuk gelecegi icin ballk yasami artacak. Beni,
dinleyenleri, hepimizi suglayacaklar. Gérdin mu, gene bosa konusan
adam, iste Japonlar ilk kdprayu dort hat yapalim demisler, bizimkiler yok
ya, bizde o kadar araba yok, iki yeter, hadi sizin hatiriniza U¢lt olsun, falan
demigler. Simdi alay ediyoruz. Bizle de dyle alay edecekler, ama 6nunde
-sonunda, ama mutlaka o adalarin arkasindaki zaten bittim, bitecegim
diyen oksijen tllkenecek. iste o tilkendikten sonra just like the day after,
..bir daha geri dénusu yok, unutun.

Oksijen pompala, ne yaparsan yap, kanali kapa, milyarlarca dolar d6-
kelim, kanall kapayalim, Marmara’'nin alti bir daha oksijenlenmez, bitti. O
zaman ne olacak?

Oksijenin bitmesi demek oksijenli hayatin bitmesi demek degil, oksi-
jeni bakteri, mantar, serbest oksijenden degil, sulfattan alacak, SO,’teki
4 oksijeni gekiyor. S agiga ¢ikiyor kukurt, S agiga ¢ikinca bu da gidip H,S
yapiyor. H,S dediginiz sey ¢urik yumurta kokusu, Tanri'nin bizi en hassas
yarattigl koku milyonda bir olsa aliyoruz. Niye? Oraya sorun, bana degil.

iste zamanla bu koku ilk basta izmit Gemlik kérfezlerinin altina
gidecek. Oralara gidince bu sefer her dogulu rizgarla da kokmaya bas-
layacak. Mangan pompasl var, onu geceyim, sabah da artti, ama her lo-
dosta koku daha da artacak, daha da artacak.

Simdi dedik ya Besiktas ve Bebek 6nlerinde alt su Ust suyla karigiyor
diye, alt su Ust suyla karisiyor, belki Kuleli'min énunde falan goérursintz
boyle degisik bir su tabakalari cikar asagida, iste o simdi sadece su ola-
rak gikiyor, ama bu H,S bagladigi zaman kokusu da ¢ikacak. Mis gibi H,S
kokacak. Bilmiyorum sizler, genellik gencg, ama eski Hali¢'i hatirlarsaniz
veya Izmit'in Bayrakli'sini hatirlarsaniz iste ayni o koku, baska bir sey de-
gil, ctrtk yumurta kokusu.

Yani bogaz kokacak, iste onun resmi, sekli, semali de bu. Sadece su
clkmayacak, H,S kokacak. Iste Karadeniz'i havuz olarak disundn, bosa-
lacak, bosalmayacak .

Hocam, haksizlik etme, Stveys var, Panama var. Dogrudur, SUveys var,
Panama var.

Siliveys’ten gecen bir geminin avantaji 21 822 km yerine 6 680 km
yapmak, gecerse bu kadar tasarruf ediyor. Orasi insan yapisi oldugu
icin bastirip parayi geciyor. CUnkU insan yapisi,
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Panama da insan yapisi, Panama’dan gecseniz -gecmeseniz elde
edeceginiz kazan¢ bu, bir de dinyanin en cetin denizleri, 19 650 km
sonra ayni yere geliyorsunuz. Panama da insan yapimi, ama seviye fark-
lari var. Kanallarla sununla bununla geciyorsunuz.

Kiel Kanali var, oradan da limitli sayida gemiler 6lcegi limitli olmak
zorunda, ama geciyorsunuz. Alternatifi ne? Danimarka'yl dolasip kuzey
denizinden gecmek, dinyanin en zor denizlerinden bir tanesi.

Kanali actiniz, yerlesime actiniz, yeni sehrin kanalizasyonu nere-
ye gidecek? Kanaldan, képriden 500 000, 1 000 000 hepsinden konus-
tuk. Hocam, iste Karadeniz’'e atariz. Attin mi 0 su zaten Karadeniz’'den
Marmara’ya geliyor. Marmara'ya yine yuk bindiriyorsunuz. Direkt
Marmara'ya veririz. Zaten adam can ¢ekisiyor. Ergene’nin sulari gelip bir
de onu verecekler. Orada temizle, temizliyorsan sizin dediginiz gibi orada
tarlaya ver bakalim. Yok, Marmara’ya atacagiz. Niye? Temizlemeyecek,
cunkl bedel 6deyecek. Marmara’nin altini hep dipsiz ¢ukur zannediyo-
ruz. Adamin diyorum dayanma siniri var, garibin sesi ¢cikmiyor, ama koku-
su ¢ikacak. Cikti mi da bir daha da geri donusu olmayacak.

Drenaj kanalindan bahsettik. i§te 25 metrelik drenaj kanali aciyor-
sunuz. Yeni yarattiginiz adanin akiferlerinin Istiranca’yla bagini kesi-
yorsunuz.

Ne olacak o zaman? Tatll suyu cektiginiz sUrece oray! deniz suyu
dolduracak. Cunku basinca akiferden cok, Istiranca’dan ¢ok daha fazla,
yani yarattiginiz adayi eski istanbul’da Avrupa yakasi da dahil olmak tize-
re ylzde 100 disari bagimli yapiyorsunuz.

Nasil simdi Melen’e, Sakarya’ya, suraya buraya bagliyiz, halbuki
nehirlerin havza yénetiminin temeli her havza kendine aittir, her havza
baskasina yardim edemez. Temeli de zaten tamamen bertaraf ediliyor.

Yeni kanal Ucreti kendini su kadar senede amorti edecek diyen ya ben
okudugumu anlamiyorum, ya bir Ulkenin Basbakanina yalan sdyleniyor.
dogruyu soylemek durumundasiniz.

Montré Anlasmasi diyor ki: “Bogazdan gecis serbesttir’ Adam dese
ki ben atom bombasi tasiyorum, buyur gec diyorsunuz. Gecemezsin di-
yemiyorsun. Deklare ettim, dogru, buyur gec, en fazla énlem alirsiniz,
para alamazsin diyor.

Su kadar senede su anlasmayi degistirirsin, edersin, ama 1. madde-
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nin gecis suresi gecerliligi sonsuzdur diyor sonunda, hicbir sekilde para
alamazsin.

Diyorlar ki biz de tankerleri bekletiriz. Demoral, iyi bekletirsin, ne de
guzel iyi olur. Cunku dunyadaki tanker filolari iste Malta, Rum, Yunan,

lyi de tasidiklari petrol Rus petrolt. O da sana fiskeyi vurur. Ben boyle
deyince Rus adami oluyorum. Ben bunlari Rus televizyonunda da dedim,
Rus RS Radyoya da dedim, gazetelerde Rus ajani diye cikti. Cikayim, ne
oldugumu ben biliyorum, ama iste yaptiginiz bu veya bunlar denilmiyor.
Denilmiyor degil, kimse de aptal degil, ama bunlari bile bile yapiyorlar.

Iste bu olur da gerceklesirse, artik gerceklesecegdini hic Umit etmiyo-
rum, kesinlikle de olmamasi lazim, istanbul’un belki sorunlarinin ¢cOzumuU
olur. Niye? Burasi yasanmaz bir yer olur. Tabii benim de mesela diyorum,
Istanbul’da evsiz kaldim. Caddebostan plaj yolunda mis gibi yerde evimiz
yikildi, yapihyor. Simdi geldik, boyle ayazda kaldik. Ne guzel, para da edi-
yor, simdi bile satsam mis gibi para ediyor, hemen satar giderdim.

Niye? Para ederken satarim, salak degilim ya, ne yapayim?

Bir mezarligimiz var Beylerbeyi'nde, orada da kimse beni ziyarete gel-
mez. Babama dua okuyup, ondan sonra H,S kokulari alip gitmek gibi bir
sey, onun icin diyorum siyasetcinin boyle disuncesi ayip degil, ama onla-
ra olur diyenlerin ayip. Bir de boyle proje yaparken insan herkese danisir.
Dogrudur, mimara, muhendise, jeologa, bahcivana bile danis diyorum.
AdI Ustunde iki denizi birlestirirken bir de deniz bilimcisine bir soru so-
rulur. Ha diyeceksiniz ki belki hocam sana sormadi, senin fikirlerin ters
zaten su bu, ne konusursak ters oluyoruz baska da, diyorum ya ben bu
isleri ya koordine ettim, ya finanse ettim, tanidigim herkese sordum. Hic
kimse buna olur demedi. iste bitiin bunlarl yapmayinca adiniz bdyle bir
hilkat garibesi ¢ikiyor.

Her firsatta ifade ettigim gibi, eger bir inat ugruna bu kanal projesi
gerceklesir ise bu isin bir daha geri dénlisii de olmaz. Hata yaptik
kapatalim deseniz dahi olmaz.

Sistem bir kez anoksik kosullara déndii mii geri déniisii sonsuza
kadar olmaz ve bu yéneticilerimiz tarihe denizlerin ekolojisini degis-
tiren ama lilkemiz de uluslararasi bir felakete yol acan lilke olarak

gecer.
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Av. SUREYYA TURAN (istanbul Barosu Yonetim Kurulu Uyesi)-
Degerli Hocama c¢ok tesekkir ediyorum. Gercekten bu sunumdan son-
ra artik bogazdan gecerken kenarindan bagka turlt bakacagim. Acaba
hangi akinti nereden, bir koyuluk, ac¢iklik var mi diye gok renkli bir sekilde
de anlattigi icin ve konulari aydinlattigr igin cok tesekkur ediyorum.

ikingi konusmacimiz Sayin Tayfun Kahraman kendisi Sehir Plancilari
Odasi Istanbul Subesi Bagkani Istanbul’'un planlamasindaki yerini anlata-
cak kanalin, buyurun Tayfun Bey.

TAYFUN KAHRAMAN - $Simdi Hocamdan sonra konusmak tabii ki
zor, ¢UnkU cok teknik detaylar verdi. Ben size o kadar teknik detaylar
vermeyecegim, sadece plansiz bir kentte planlama tartismasi yapacagiz
hep beraber, nasil oluyor ki de sorarsaniz, 6zellikle Istanbul’'un sonuncu-
su 2009’da onaylanan ki altinda imzasi olanlardan biri de Ahmet Atalik
yanimda oturuyor, istanbul cevre dlzeni plani, kendisi de memur olarak
ona imza atti.

AHMET ATALIK - Atmadim, benim adimi yazmadilar arkadaslar. Kont-
rol mthendisiydim, simdi puf noktalarini aktaracagim.



TAYFUN KAHRAMAN

Sehir Plancilari Odasi istanbul Subesi Baskani

Istanbul cevre diizeni plani vardi. Simdi bu istanbul cevre diizeni plani
2009’da onaylanan plan o gunlerde hatirlarsaniz Sayin Kadir Topbas ¢ikt
ekranlara ve dedi ki: “Biz bugtin Istanbul’un Anayasasini hazirladik ve
onayladik. Istanbul Biiytiksehir Belediye Meclisinden cikti, askiya cikarti-
yoruz. Bundan sonra kimse Istanbul’un Anayasasina aykiri bir uygulama
yapamayacak” Onu ilk yalanlayan o dénemin Bagsbakani Erdogan oldu.
Erdogan 2011 senesinde o gunkU genel secimlerde, buginkl genel se-
cimlerle havasi cok farkliydi hatirlarsaniz, 2011 genel secimlerine damga-
sini vuran Istanbul’daki 6zellikle kentsel projelerdi. Hemen secimlerden 4
-5 ay 6nce Hincal Uluc’un bir kdse yazisiyla birlikte bir kampanya basladi
cllgin proje nedir diye, o gunlerde bizi cokca kes basindan arkadaslar
arayip, sunu soruyorlardi: Cilgin proje ne ola ki? Gergcekten de buyuk bir
kampanya ydrtttldt. Bir reklam kampanyasi ve algi operasyonu, arkasin-
dan dag fare dogurdu. O gin ben de canl yayindaydim. Tam izliyoruz,
Erdogan projeyi aciklayacak, salondakiler, 6zellikle Halic Kongre Merke-
zindekiler o guin projeyi anlamadilar. O gunku tepkilere bir daha bir bakin,
cunkl ¢ok acemice hazirlanmig, biz teknik insanlar ..projesi deriz, hani
¢cok basit bir G¢ boyutlu goérselleme programiyla hazirlanmis bir gorsel
gosterildi. Cok acelece hazirlandi, her seyiyle belliydi o gunkt gorselin
ve salondakiler sasirdilar, ama sasirdiklari sey acemici hazirlanmis ve ne
oldugu belli olmayan o projeydi. Cilgin projede dag fare dogurmustu. Bel-
ki de o nedenle 2011’de aciklanan proje hala da gerceklesmedi, umariz
bugiinden sonra da biz su anda bos konusuyoruzdur. Hocamin en son
dedigi gibi bu proje tamamen rafa kalkmistir. Umut ediyorum ki bos ko-
nustuk, bugln bos konusacagiz, tamamen afaki burada birbirimizi mutiu
edeceQiz ve gidecegiz.

SALONDAN - Yok Ustadim, bence ¢ok faydall seyler 6greniyoruz, siz-
den de oyle.

TAYFUN KAHRAMAN - Yok, cok faydall seyler 6égreniyoruz, ben de
ilk defa hocamdan duydum. Hep farkli seyler anlatilirdi, osinograflar farkli
yaklasirlardi, hocam ¢ok bambaska bir yerden yaklasti ve enteresan de-
taylar verdi, ama umarim bu detaylarla kalir, kalmali da.



96 istanbul Barosu Yayinlari

Istanbul’da bunun bir ihtiyac olmadidi acikca ortada, istanbul’da sonug-
ta GnUmuzde bir sonraki oturumda herhalde bir uzman bize Montré’den
bahsedecek. Montré Bogazlar Sézlesmesi varken imzalanmis olan bu
s6zlesmeyle birlikte Amerika gibi bir dinya gtict o zaman sahnede de-
gilken imzalayabildiginiz bu anlasmayi yeniden yazmaniz gerekiyor. Az
6nce de bahsedildi, Montré’de bogazda gecis serbestisi asla engelle-
nemez. Simdi para alacagim diye bir gecis yapiyorsaniz eger, 0 zaman
bogazi nasil kapatacaksiniz. Yeni bir sdézlesme yapmaniz gerekiyor. Bu
yeni s6zlesmeyle bu uluslararasi yeni aktorlerle beraber nasil gercekles-
tireceksiniz? Tabii bunun uluslararasi siyaset bilimciler tartigsinlar, ama
bunun cok da gecerli olmadigi acik¢asl ortada. Bir gereklilik olmadigi
da ortada, simdi bir tane bogaz ve bu bogazdaki tehlikeyi dnleyecegim
sdylemi 6n plana cikti hatirlarsaniz o zamanlar, bu bogazdaki tehlikeyi
dnlerken ikincisini yapryorum ve bu ikincisini de tasiyacagim. O zaman
ikincisinin etrafinda yasayacak yeni istanbullular tehdit eden bir proje
yaplyorsunuz. Birincisinden tehlikeyi aldiniz, tankerleri ikinci bogaza tasi-
diniz ve ikinci bogazin etrafinda da yeni yerlesim alanlari aclyorsunuz. O
bize gdstermis oldugunuz Uc boyutlu gérsellerde bunlar vardi. Demek ki
tehlikeyle de yeni istanbullular karsi karsiya kalacaklar.

Neresinden tutsaniz esasinda ¢ikarl olmayan bir proje, planlama agl-
sindan baktiginizda glzergahi buglne kadar aciklanmadi. Biz Sehir
Plancilari Odalari olarak tUm kurumlara yazdik, butin bakanlklar ve be-
lediyelere yazdik. Herkesin verdigi tek bir cevap var: Bakanligimiz btnye-
sinde ya da belediyemiz bunyesinde boyle bir calisma yapiimamaktadir,
ama cok iyi biliyoruz ki istanbul Bytksehir Belediyesi bunyesinde boyle
bir calisma gerceklestiriliyor ve su anda Istanbul Blytiksehir Belediyesi
bu projeyi hazirliyor, bunyesinde bu proje hazirlaniyor, ama hi¢ kimsenin
bundan haberi yok. Gergekten de akil almaz bir streg isliyor. Umariz ki
bundan sonra tamamen rafa kalkacak bir proje, lakin nereden gececeqi
cok agik.

Kiclkcekmece Sazlidere ve onun Uzerinden de istanbul'da
igneada’nin dogusundan Karadeniz’e acilan bir gtizergah. Biliyorsunuz
burasi tam da Ucuncl havalimaninin yani Gclncl képrandn Uzerinden
geciyor. Simdi tesaduf mu?

Bir taraftan da burada yeni istanbul'da yeni sehirler insa ediyoruz.
Bunlar da hemen bu kanalin yaninda yer aliyor. Mesela, aslinda tesa-
duf degil, baktiginizda bugtnki istanbul’a, istanbul’da kent merkezinde
dzellikle kentsel arsa yaratacak yeni alanlar kalmadigini gériyorsunuz.
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Yeni enstrimanlar Uretiyoruz. Nedir bunlar? Bir tanesi kentsel dénusim,
hocamiz az 6nce bahsetti. Hocamin Caddebostan’daki evinin basina
gelenler bugiin istanbul’daki neredeyse tim konutlar bu tehlikeyle kar-
sl karslyalar. Bazilari icin de piyango oluyor, hocam i¢in piyango olmus,
ama Caddebostan’da oturanlar icin piyango, lakin caya baktiginizda,
Istanbul’'un pek cok alanina baktiginizda da esas olanin kaybedenler ol-
dugunu goérdiigumuz bir stireg yasiyoruz.

Boyle enstrimanlar var, ama bunun yaninda bir enstriman daha var.
Su anda Istanbul’da kentin gelisme yénu olarak 2009 planinda gésterilen
alanlar, yani dogu -bati ekseninde gdsterilen bu alanlar para etmiyor. Ne-
resi para ediyor? Kentin kuzeyi para ediyor. O nedenle de blyuk altyapi
projeleri, Ugcuncu kdpru, UgUincl havalimani iki yeni sehir gibi altyapi pro-
jeleri, Kanal istanbul gibi altyapi projeleri bu alanlara yapiliyor.

Bu alanlar altyapiya géturmeniz gerekiyor ki bu alanlarda yeni kentsel
mekanlar yaratabilesiniz. Yeni kentsel mekan yaratmak icin dnce altyapi
goturarstnlz, altyapidan sonra oraya ancak bu yatinmlar yapilabilir. Alt-
yapisi olmadan bunlar gergeklestirilemez.

Hepimizin sordugu bir soru var: Su an Caglayan’dayiz, képruden di-
rekt karsiya gecebilirsiniz. Niye 30 km kuzeye cikip bir kdprd kullanarak
Garipce Poyrazkdy hattindan karslya gecgesiniz?

Bunun ulasim igerisinde bir mantigr yok, kent i¢i ulasimda da bir man-
tig1 yok. Kimse kent icinde adeta sehirler arasi bir ulasim yaparak karsiya
gecmez. Asagl yukari ¢cUnkd baglanti yollariyla birlikte 80 km.lik bir yol
yapmaniz gerekir karsiya Uskidar'a gegcmeniz icin.

Simdi bdyle ulasim mantigi icerisinde bir yeri olmayan bir projeyi ne-
den yaparsiniz? CUnkl orada yeni bir talep yaratirsiniz. Bu talebi yarat-
mak icin de oraya yeni bir kentsel mekan tanimlarsiniz. Bu kentsel me-
kanlar da bu alanlarda olur. Onlari yeni kanalla, Ggincu havalimaniyla ve
benzeri projelerle birlikte de zenginlestirirseniz istanbul’da yeni kentsel
arsalar yaratmis olursunuz ve bu kentsel arsalar Uzerinden de biz her
zaman oldugu gibi yine ekonomik gelismemizi insaat sektéru Gzerinden
surdurebiliriz.

Mesela, aslinda Kanal istanbul’'un bu kadar mantiksiz olan osinograflar
mantiksiz diyor, deniz bilimciler mantiksiz diyor, plancilar mantiksiz diyor,
herkes mantiksiz diyor. Kimse bir mantigini oturtamiyor.

Boyle bir projenin ancak tek bir mantigi olabilir, o da bu istanbul igin



98 istanbul Barosu Yayinlari

yeni kentsel arsalar yaratmak. Bunun haricinde bu projenin bir yapilabilir-
ligi olmadigi, bir amacinin olmadigi ortada. Bununla tabii ki micadele et-
mek umariz ki bu proje raflara kalkti demek kolay, ama emin olun ki bizde
siyasetciler unutmazlar. Baska bir guin biri ¢cikar, boyle bir proje vardi der,
raftan alir, onu indirir.

Bu sadece buguntn degil, bence gelecegimizin de tehlikesi, hocam
seyi soyledi, izmir'in Bayrakl’'sina benzer dedi. Ben bir izmirli olarak ve
butin gocuklugumda -¢unkd okulum Alsancak’taydi - butiin cocuklugum
boyunca hep Bornova’dan Alsancak’a gittim. O kokuyu ¢ok iyi bilirim.

SALONDAN - Kagtin, yine buldu seni.

TAYFUN KAHRAMAN - Evet kactim, yine buluyor. istanbul’un neler
yasayacagini da emin olun benim kadar kimse bilemez ¢ocuklugu o ko-
kuda gecmis olan biri olarak. Gergekten bugtin istanbul’'un, ¢zellikle artik
durmasi gereken bir canavar haline gelen istanbul’'un durdurulmasi icin
bu projeleri engellememiz gerekiyor.

Uclinct kopra ayaklari birakin éyle kalsin. Ugtnci képrinin ayakla-
rini ibreti alem olsun diye de yikmayalim. Onlar birer sey olarak, bizim
engelledigimiz istanbul’'un gelecegine vurulan hancerler olarak orada
kalsinlar, onlari engellemeyelim. Lakin G¢Uncl kdpruden vazgecelim.
Birakin, Gguncu kdprinun agilan glzergahlarini kent parki yapalim. Cok
gUzel kent parki olur orada, 450 metre genisliginde orada cayirlar acilimis
durumda, alanlar aciimis durumda, onlari ¢ok rahatlikla kent parki yapip,
hemen de Belgrat Ormani periferisinde uzatabiliriz. istanbul icin yeni bir
kentsel kusak yaratmis oluruz.

Birakalim Kanal istanbul yapiimasin, Yarimburgaz Magaralarini ve din-
yaya korumak icin s6z verdigimiz tarihi mirasimizi korumus olalim.

Sadece Yarimburgaz da degil, Sazlidere’ye dogru cikildiginda pek ¢ok
arkeolojik SIT alanini da korumus olalim. Sazlidere Barajindan hala daha
Istanbul icin su toplayabilen alanlardan biri haline getirelim. Emin olun
ileride istanbul’'un en buytk sorunu 6zellikle kuzeydeki bu yapilasmayla
birlikte ondan hi¢ bahsetmedik, ama su sorunu olacak.

Istanbul kendi kendine yetemeyen bir kent, biz bugtin Dizce’nin suyu-
nu sémUrtiyoruz, Melen’den su getiriyoruz ve istanbul’a bunu dagitiyoruz.
Sazlidere'yi kullanmaya devam edelim. Cunki Kanal istanbul yapilirsa
eger kullanllacak baska glzergah yok, baska cikis yolu yok. En fizibil
olani, en kullanilabilir olani Sazlidere Uzerinden gecen bir aks.
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Birakin Sazlidere su toplama havzasi olarak kalsin. iki yeni sehir de
yapmayalim, Istanbul’da emin olun su anda konut fazlasi var. Kirilgan ol-
dugu icin, daha dogrusu saglikli birer konut altyapisi sunamadiklari icin
kullanilmayan bu konutlari saglikli bir kentsel dénustim projesiyle beraber
donusturebiliriz. Bunlari dénusttrince emin olun iki yeni sehre ve yeni in-
saat projelerine Istanbul’un ihtiyaci kalmayacak. Birakalim biraz istanbul
nefes alsin, eger boyle bir kaynagimiz varsa ve tguncU koépriye 6.5 mil-
yar dolar gibi bir parayl kamu kaynaklarindan aktarabiliyorsak bunu artik
yUzUmUzU doénup, biraz bdlge planlama bilimini ¢alistirarak, yuzimuzu
doénup artik bu kaynaklari Anadolu’ya yatiralim.

Bizler hep planci, sehir planci kimligimizle hatirlaniyoruz. Hic kimse
bizim bdlge plancisi oldugumuzu hatirlamiyor. ClnkU Ulkede bdyle bir ge-
lenek yok. En son Devlet Planlama Tegkilati da kaldirildiginda biliyorsunuz
bu goérev Kalkinma Bakanligina birakildi, ama Cevre Sehircilik Bakanhgi
bu goérevi de gasp etti.

Son cikan Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligiyle birlikte bélge
plani kavramini da tamamen rafa kaldirdik. Yeni bir tabir var “mekan-
sal strateji gelisme plani” diye, bunlarin da boélge planinin yerini tutmasi
Oneriliyor, ama bolge planinin hazirlanma kosullarina da sahip olmayan
planlar. Bélge planlarina geri dénelim ve bdlge planlama aliskanhgimizi
kazanalim.

Bir sehre bu kadar ¢ok yatirim yaparsaniz, bir sehri bu kadar kamu
kaynaklariyla beslerseniz tabii ki herkes o yaratilan kaynaktan pay almak
icin bu sehre gelir. O nedenle istanbul'un kurtulmasinin tek sansi tekrar
yUzUmuzU Anadolu’ya déntp, Anadolu’ya yatirim yapmakiir.

Demirel’in bir s6zuyle kapatayim. Demirel ¢cok Unld bir s6zU var bi-
liyorsunuz: “Bize plan degil, pilav lazim” Bu birinci kalkinma plani Uze-
rinden kendisinin iktidara gelmesiyle birlikte séyledigi bir s6z. Cunkl o
kalkinma plani diyordu ki: Tum konsantrasyonu Marmara Bélgesinde olan
sanayiyi Anadolu’ya yaymamiz ve Anadolu’da &zellikle belli sektérlerde
uzmanlasmis kentler yaratmamiz gerektigi. Demirel bunun Gzerine 6zel-
likle istanbullu sanayicilerinin ve istanbul sermayesinin baskisiyla bu lafi
kullandi: Bize plan degil, pilav lazim. Marmara o nedenle bugUn bu halde
ve Marmara’nin bu hale gelmesini saglayan o s6zu tekrar geriye alip 50
yll sonra tekrar plana dénmek lazim diyorum.

Av. SUREYYA TURAN - Cok tesekkir ediyorum Tayfun Beye. Evet,
gercekten planlamadan ne kadar uzak seyler yaptigimiz ortada Istanbul’u
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getirdigimiz durum, ama ileride bir gun raftan alinmasin diye insallah bu
toplantilarin ¢cok faydali oldugunu dusuntyorum. Bunu bir kitapc¢ik hali-
ne de getirelim ve gerekli yerlere génderelim ki bir daha da bdyle afaki
planlar, projeler, hani ¢ilgin diyorlar, ama cilginliktan delilige varan projeler
ortaya ¢ikmasin. Ben hatirliyorum, daha birkag sene dncesine kadar in-
sanlarin istanbul’dan geri dénistne yardimer olmak icin 6zendirmek igin
birtakim seyler yapiliyordu kdylerde nasil yasarlar, nasil 6zendirelim diye
ve son zamanlarda hakikaten cilgin degil, delilik safhasina varan proje-
lerle bitin Anadolu’daki insanlari istanbul’a yigmanin, buralarda birta-
kim rantlar yaratarak, gelir kaynaklari yaratarak onlari buraya getirmenin
careleri araniyor her ne hikmetse, o nedenle planlama acisindan da bu
toplantilarin cok énemli oldugunu dtsudntyorum.

‘Simdiki konusmacimiz da Sayin Ahmet Atalik Ziraat Muhendisleri Oda-
sI Istanbul Subesi Baskani bu delilik projesinin diyelim, tarim alanlari Uze-
rindeki etkilerini anlatacak. Buyurun Ahmet Bey



AHMET ATALIK

Ziraat Mithendisleri Odasi istanbul Subesi Bagkani

Tesekkir ediyorum. hepinize mensubu bulundugum Ziraat MUhen-
disleri Odamizin sevgi ve saygilarini sunuyorum. Cemal Saydam Hoca-
min adini eskiden beri biliyorum, ilk kez tanismak kismet oldu. Olmadigi
yerde anlattigi bilgileri cok glzel de satiyordum, simdi oldugu yerde o
kisimlar sakladim. Hocam, hicbir deniz bilimci dedi galiba, bu projeye
onay vermez gibi bir tabir kullandiniz, ama deniz bilimci olmayip, 2012
yllinda profesér unvanli bir akademisyen o kadar guzel bir rota cizdi ki
Istanbul Universitesinde benim de yine konusmaci oldugum bir panel-
de, sadece topografik yukseltileri baz alarak gok guzel gizdi. Hatta ikinci
bir alternatif 6nerdi. Sapanca Golunu Koérfeze bagladi, Adapazari Ova-
sinl boydan boya yardi, hafriyat da glzel, ova topragini guzel kaldiriyor,
Karasu'dan da Karadeniz'e bagladi hocam, ama deniz bilimci degildi.
Tayfun da uzun yillardir beraber mtcadele ettigim ¢ok sevdigim bir arka-
dasim, baro neredeyse her etkinligine davet ediyor, bdylesine guzel arka-
daglarin icinde bulundugum icin de buyuk keyif aliyorum. 12 yildir Ziraat
Muhendisleri Odasi istanbul Subesinin baskanligini yapiyorum. Birtakim
bir seyler yaptiginizi zannediyorsunuz, ama birisi ¢ikiyor, kisisel bazda
hicbir sey yapmiyorsun, bizi piknige bile gétirmedin, ne yaptin ki diyor,
bundan da buyuk keyif alip, tekrar kamcilaniyor, devam ediyoruz. Bdyle-
likle 12 yil oldu, bu 12 yil stresince konulara daha yakindan bakmaktan,
Tayfun arkadasimin da soyledigi Uzere Istanbul ¢cevre diizeni planinin
tarim boélimiinin kontrol mihendisligini de yaptim.O projede cali-
san ve projede imzasi olmayan, adi aciimayan tek kisiyimdir. CUnku
imza atmama riskimi gérduler, atmazsam oda baskanligi yapan bir kisinin
bu projede, planda imzasinin olmamasi belki baska bir tartismalara yol
acacakti. O sekilde yirtmisimdir imza atmaktan, belirteyim. Sadece bizler
arasinda degil, gbrdigunuz Uzere ballk camiasinda da bu konu siddetle
tartisiliyor.

Kontrol mUhendisligini yaptigim ve planda géremediginiz, fakat cok
detayll altliklarda islenen bazi konulardan konuyla ilgili olarak bahsede-
yim.

Istanbul’da iki cesit iklim gozikiyor: Guney kesimlerinde Akdeniz ikli-
mi, kuzey kesimlerinde Karadeniz iklimi ve ikisinin gecis yaptigl noktalar
aralarda da bakiyoruz. Konu Avrupa yakaslysa goruldigu Uzere glney
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ve glneydogu sari gdztken kisimlari Akdeniz ikliminin bariz etkisinde bu-
lunan kisimlari, Turkiye'nin yagisini 643 mm alirsak ortalamasini bir tek
bu boélge Turkiye ortalamasinin altinda, diger buttn yerleri yagis olarak
Turkiye ortalamasinin ¢cok Uzerinde yer aliyor.

Yani tarim acisindan baktigimizda bugin Anadolu’da yagisa bagl ta-
nm arazileri Uzerinden konustugumuzda Anadolu’ya gére cok daha el-
verigli tarim iklimine sahip bir bdélge Avrupa yakasi, ama dunyada 120
Ulkeden daha fazla nufusa sahip bir ilde yasiyoruz.

Betonlasma, kentlesme ¢ig gibi blyUtyor. Bu ¢ig gibi blytmede de bu
cevre duzeni planinin ilk tanitim toplantisi odalara karsi yapilan Sayin Ka-
dir Topbas Btiytksehir Belediye Baskani “zaten Istanbul’'da tarim arazisi
kalmad” dedi, bir cimlede toplanti bitti arkadaslar, herkes dagildiydi.

Evet, yagis acisindan durumumuz boyle, basinda son yer alan dedi-
kodulara gore yeri belli oldu kanalin, su kirmizilarla belirtiler grafikler yer
aldi. Onlarin yalancislyim, gerci ha oradan, ha baska yerden fark etmiyor.
Ozellikler hemen hemen ayni yapi olarak, bakiyoruz istanbul’un sahip ol-
dugu yagisa bagl tarim arazisi, yani kuru tarim arazisi ytizde 88'i Avrupa
yakasinda, neresinden gecerse gecsin bu tarim arazilerinin icerisinden
gececektir. Séyledigim gibi Anadolu’ya gére son derece avantajli bir tarim
arazisine sahip Istanbul'un Avrupa yakasi ve son derece verimli Trakya
topraklarinin da ilk basladigi yerlerdir.

Catalca ve Silivri'den beri Trakya'ya dogru da yayilir. Kanalin uzunlugu,
genisligi ve derinligi sdyle basitce bir hesap yaptigimizda da yaklasik 300
milyon metrekdp bir toprak ¢ikacak ve bu toprak bu arazilerden gidecek
ve bir yere konulacak. Yeri neresidir bilmem, ama denize ne konursa ne
olacagini Cemal Hocam soru -cevap kisminda detaylandirir belki.

Yine istanbul’da toprak, su ve kdéy hizmetleri -ki her ikisi de artik tarih
oldu, kapatildilar - Suyun Ticarilestiriimesi Konferansinda burada biraz
onlardan bahsetmistim.

Sulu tarim arazilerimiz var birazcik ve bu sulu tarim arazilerimizin ytz-
de 60’k bdlimU yine Avrupa yakasinda yer aliyor.

Sulu tarim arazilerinden ziyade toprak ve topografya 6¢zellikleri acisin-
dan sulamaya elverigli, sulu tanma elverigli tarim arazileri agisindan is-
tanbul aslinda ¢cok buyuk bir potansiyele sahip, ama dedigim gibi 120
tlkeden daha buytk bir niifusa sahip istanbul’da su kaynaklarini tarima
degil, kentin icme ve kullanma suyuna maalesef yetistiremeyen bir soru-



Kanal istanbul - Cevresel, Kentsel Ve Hukuki Etkileri- 103

numuz var.

~Yine ¢ok detayli yapilan analizlerin neticesinde yesiller ve koyu yesiller
Istanbul’un organik tarima son derece uygun olan yerlerinin gérunttleridir.

Sonucta nereden gecerse gecsin yine kanal organik tarima elverigli
arazilerin icerisinden gececegi asikar ve yine biyolojik cesitliligimiz aci-
sindan olaya baktigimizda sabah izleyemedim, ama Doganay Tolunay
Hocam biyolojik ¢esitlilik, orman deyince ormanlar biyolojik cesitliligimizin
en buytk kaynagi, o acidan bir analize tabi tutuldugunda morla gérdu-
gunuz ulusal ve uluslararasi éneme sahip bitki tlrlerinin bulundugu alan-
lardir, yesiller de biyolojik surdurUlebilirlik acisindan dnem tasiyan alanlar
olarak o Istanbul cevre dizeni planinin hazirlanmasinda son derece titiz
analizler sonucu cikmis analizlerdir bunlar, nereden gecerse gecsin eko-
lojik olarak korumamiz gereken alanlar Gzerinden gectigini gortyoruz.

Yine tarim arazileri sinifi agisindan ki gerek toprak siniflamasi, gerek-
se arazi kullanim kabiliyeti siniflamasinda ihale ettikleri firmanin toprak
uzmani bulunmadigindan bir yaz boyunca haftanin dg¢ gdnd Silivri'de bir
otelde kalarak Avrupa yakasinin ¢alismalarini kontrol mihendisi olarak
dogru bir sey ¢iksin ortaya diye bizzat yapmistim, ama verdiginiz verilerin
dogru kullaniimadigini gériince de ben kontrol mihendisiyim, yapin éni-
me getirin, dyle degerlendirecegim demistim.

Bu kapsamda baktigimizda yine gazetelerin dedikodusuna gére ya da
herhangi bir yerden baktiginizda, gececegi yerler tarim arazileri 1’den 8’'e
kadar siniflandirilir.

Ik 4 sinif iyi kategoridedir, 5'ten sonrasi daha kot kategori kabul edilir.
Baktigimizda islemeli tarima elverisli ikinci ve tguncu sinif arazilerle sinirli
islenebilir arazi dedigimiz 4. sinif araziler Gzerinden gececegini goéruyo-
ruz.

Yeralti suyu havzalarimiz ¢zellikle Catalca ve Silivri’de yine bir eflatun,
lila rengiyle gérdugumuz yeralti suyu havzalarimiz yine nereden gecerse
gecsin kentin icerisinden gecmedigi sUrece, kirsala kaydigi strece yeralti
suyu havzalarinin Uzerinden gececek ki bilmiyorum nasil yapacaklar ka-
nall, neyle yapilir kanal, sizar mi, sizmaz mi?

Sizdigi takdirde yeralti suyunun komple tuzlandiginin resmidir bu da
jeofizik bahsetti mi bilmiyorum sabah, gecirimlilik, tabakalarin gecirim-
lilik haritalari, baktigimizda gecirimli tabakalardan yari gecirimli ve yari
gecirimsiz ortamlara kadar tabakalarin bulundugunu gértyoruz. Yani bir
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sizinti olmasi halinde o demin gérdigumdz su havzalarina tuzlu suyun
bulasmasi kacinilmaz ki bir yeralti suyuna tuzlu su karismaya basladigin-
da maalesef onu tekrar kaliteli tuzsuz haline getirmek mdmkun olamiyor.

icme suyu havzalari acisindan baktigimizda yine son durum dogruy-
sa, Kiclkcekmece havzasi, Sazlidere ve Terkos havzalarindan gecece-
gini goruyoruz ya da nereden gecerse gegsin yine diger havza, Buyuk-
cekmece havzasi ve Terkos havzasindan her haltikarda gececek. icme
suyu havzalari Uzerinden gectigini gértyoruz ki bu kapsamda eger ki bu
son veriler bu sekildeyse, dogruysa, Sazlidere Barajini icine alarak bunu
da kullandigini gértyoruz.

Sazlidere Baraji istanbul’a icme suyu saglayan barajlardan bir tanesi,
besinci sirada geliyor. Yaklagik 90 milyon metreklp su toplama kapasitesi
var ve bu sekilde gegmesi halinde sehir disindan kente su transferi yapar-
ken bu baraj feda ediyoruz.

Séyle bir ISKi'nin raporunu actim. Bir hesaplara, kitaplara baktim diin
aksam, 870 milyon metreklp bu deminki barajlarin bir su toplama yete-
negi, azami kapasitesi var.

Melen ve Yesilgay regulatorlerinden de 2014 yilinda 470 milyon metre-
kip su alinmis. Bunlarin hepsini topladigimizda 1 milyar 340 milyon met-
rekUp bir su biriktirme, azami 6lclide tabii dolduklarinda bir suya sahip
olma go&zukuyor.

Fakat soyle bir baktigimizda kente verilen su miktari Gzerinden ne de-
dik?

O mevcut yerlesik yapilarin azami en fazla su tutma kapasiteleri 870
milyon metreklp civarinda dedik.

Soyle bir baktigimizda 2012 yilindan itibaren o azami kapasitenin daha
tizerinde kente verilen bir su oldugunu goriyoruz ki istanbul artik net bir
sekilde sehrin disindan tasinan sularla su ihtiyacini karsilayabilen bir itha-
latcl kente dénusmus vaziyette.

Cevre dUzeni plani Uzerinden baktigimizda, Ku¢tukgekmece Golundn
hemen Uzerinden soyle kirmizi beneklerle yukari dogru gittigini géruyor-
sunuz. Kugikgekmece Golundn Gzerinde hemen dogal ve kirsal karakte-
ri korunacak alanlar diye lejantlanmis vaziyette, sonra Sazlidere Barajini
komple kanalin icerisine aliyor.
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Artik Sazlidere Baraji yok ve ondan sonra o acik yesille beyaz gibi go-
zUken yerlerde tarimsal karakteri korunacak alanlar Uzerinden gegerek
Karadeniz’e kadar ulasiyor.

Bu da UcuncU koépra yolu glzergahi Sehir Plancilari Odasi cizmisti,
onlarindir. Cok gUzel etraftan toplar, satisi glzel yaparim.

Hemen Ustinde de biliyorsunuz Uguncu képrd, bir kanalimiz ve kanal
boyunda kurulacak bir kentten bahsediliyor. istanbul disariya nifus ver-
mesi gerekirken ki ¢cevre dUzeni planinin her gun konusulan konusu, uz-
manlarinca konusulan konusu artik bu kente ntfus cekici projelere, fonk-
siyonlara yer vermeyelim diye surekli konusulurdu.

Fakat gelinen noktada istanbul’a iki sehir daha insa etmekten, yeni
otoyollar agmaktan, yeni havaalani ve kanal boyunda da sehir kurulmak-
tan bahsediliyor.

Bu demektir ki suradan sehrin disinda kuzeye dogru ormanlarin basla-
digi yere kadar artik az bir alanlar kaldi.

Kentin zaten yuzde 25’i tarim arazilerinden olusur. O az alanlarin da
bu sekilde artik tamamiyla betonla kaplanmasi, o yeraltl sularinin ve su
havzalarinin sehir istilalarina ugramasi demek.

Zaten 2 milyonun udstinde insan bugun icme suyu havzalarinin iceri-
sinde yasiyor ve yeraltl sulari da blyldk oranda kanalizasyondan sizan
sularla besleniyor. Bir de dyle bir gerceklik var arkadaslar ve sonucta
soyle ibret olur, farkindasinizdir, degilsinizdir diye Toprak Su tarafindan
yapilimis goleti géstereyim. Bu bir sulama goéletidir. Toprak Su yapmistir.
Sultanbeyli'de bulunmaktadir.

Su anda Park Bahgeler Mudurlug Buydksehir Belediyesinin bir parki
haline gelmistir. Icinde gezme yollari, cocuk oyun gruplari, fithessler, ku-
cuk havuz seklinde artik bir suyun bulundugu yer var.

Sulamaya baslayacagi yerde bir top sahasl var gérdugimuz gibi ve
sulama alaninda da sehir merkezi ve otoyollar var.

Dolayisiyla batida da, Avrupa yakasinda da otoyol gectiginde, G¢cuncu
képru yapildiginda ve cilgin proje uygulandiginda hem bu sekle gelecek
nefes aldigimiz ortamlar, hem de dogal kaynaklarimizin kirlenmesi stz
konusu.
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Dolayisiyla bu sehre nufus ¢ekecek fonksiyonlara yer vermemek ge-
rekiyor.

Boyle guzel yatinmlar insanlarin istihdamini saglayacak yatirimlarin
Anadolu'ya, su kaynaklarinin daha ziyade zengin oldugu yerlere yapilma-
SI gerekiyor.

Dogu Karadeniz, Dogu Anadolu, Glineydogu Anadolu ve Akdeniz’in
dogu kismi su potansiyelimizin ylzde 44’4n0 tasiyor.

Fakat orada istihdamsizlik nedeniyle insanlarin goé¢ edip yerlesip gel-
digi yer slaytlarda da gérdtk, Marmara Bolgesi ve toplam su potansiye-
limizin sadece yuzde 4.5'una sahip, artik Ulkeyi yonetenler bu gercekleri
gorup, projeksiyonlari bunlara goére revize etmeleri gerekiyor.

Bunlar da bizim sesimizi yukseltmemizle mimkudn diyorum, tesekkdr
ediyorum.



TARTISMA

OGUZ CEBECI - Soz verdiginiz icin tesekkur ederim. Cemal Hocama
zaten bir dnceki oturumda sorularim olacagini séylemistim. O da sag ol-
sun, bol bol takildi bize, ayni zamanda kidemli kilavuz kaptanim Hocam,
dolayislyla bdyle bir kanal yapilirsa oradan gemileri gecirecek kisilerden,
herhalde potansiyel kisilerden biriyim. Bu manada Hocama ilk basta sunu
sormak istiyorum: Istanbul Bogazinin en dar yeri yaklasik 700 metre bi-
liyorsunuz, yaklasik 6 -8 mil akinti olur kuvvetli akintilarda, yapilacak ka-
nalin yaklasik 250 metre genigliginde olacagini séylUyorlar. Hocam da
biraz evvel o jet flow etkisinden bahsetti. Burada bir kanal yapilirsa akinti
artar mi, azalir mi, ne olur? ikinci séyleyecegim sey demurajla ilgili, bura-
da hocama ilave etmek istiyorum. Soyle ki, hocam tabii cok entelektlel
bir kisi, bircok alanda gérus beyan etti. Ancak demurajla ilgili séylemem
gereken su: Su anda bogazda her gemi dyle Montrd’ye gére elini -kolunu
sallaya sallaya gecemiyor. Orada biz trafigi kontrol ediyoruz, trafik kontrol
istasyonlarimiz var. Dolayislyla gemiler siraya alinarak, sirayla geciyorlar.
Eskiden trafik cift yonllydu, simdi tek yonld, dolayisiyla gemiler bekle-
me yaplyorlar. Hocamin bahsettigi MSC’nin gésterdigi Oscar Gemisinin
gunluk kirasi saniyorum 400 000 -450 000 dolar civarinda, dinyanin yine
0 buyUklukteki gemileri su anda bizim limanlarimiza da geliyor. Mesela,
Ambarli Limanina geliyor 400 metre buyUkliginde gemiler, bunlarin 24
saatlik kirasi bu olunca bekleme suresi 10 saatte demek ki 200 000 dolara
yakin bir para kaybi oluyor. O bakimdan tabii benim elimde ne kadar ge-
miler bekliyor, bunlarin ne kadar bir demuraj olusturuyorlar, bununla ilgili
bir bilgi yok. Sadece burada bir parantez agcmak icin sdylemek istedim.
Hocamdan dedigim gibi jet flow etkisi olup olmadigini da 6grenmek isti-
yorum. Tesekkur ederim.

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Mutlaka olacak, yani akinti ne olur onu
bilmeme imkan yok, ama su seviyeleri ayni kalacagi icin kesinlikle yeni
bogazda akacak. Ne kadar akacak bilemem, o rlizgarla, sununla bununla
her an sizin de goérdtgunuz gibi degisecektir, ama mutlaka akinti olacak.
Akinti olmamasi diye bir durum yok. O da bogaz Marmara'ya yine jet ha-
linde cikacak. Orada bir model gésterdim size, onun calismalari da yapil-
di. Her ne kadar bogazin ytzde 4'U kadar bir etkisi olacak, ama mevcut
Sakarya Nehri 5 veya 10 Sakarya edecek. Siz onun i¢in bir Sakarya’'nin
etkisini gosterdim, pek de gérinmedi bu isikta, ama dedigim gibi kanall
actiginiz zaman 3 -5 sene, 10 sene falan degil, carpani sonsuz olarak du-
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slnduguniz zaman mutlaka etkisi olacak. Onun icin hep o lafi ediyorum.
Er veya gec, ama mutlaka, 10 sene dedigim belki 100 sene, belki 1000
sene, ama mutlaka.

OGUZ CEBECI - Ozellikle benim ¢grenmek istedigim bir yerde 700
metre ... (mikrofonsuz konusma), bir de 250 metre genisliginde, yani bu
durumda herhalde akinti cok ¢ok fazla olmasi lazim, deg@il mi Hocam?

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Yani o zaman daha kétU.
OGUZ CEBECI - Mantik onu sayltyor, degil mi?

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Mantik dyle diyor, ama hesap kitap yap-
madim, yani bilmiyorum, ¢unku gtzergahini bilmiyoruz. Dumduz mu gi-
decek, egik mi gidecek, ne olacak, onlari bilmeyince bir sey yapmak im
kansiz.

OGUZ CEBECI - Ben Bahcesehir’de oturuyorum, daha énce sdyle-
mistim. Bisiklete de binerim, surekli olarak gélin kenarindayim, Sazlidere
Golunin kenarindayim. Asagi yukari seklini de tahmin, gértyoruz yani,
bir boru seklinde degil, kivrila kivrila gidiyor, ama az ¢ok da fizik okudugu-
muza gére herhalde ¢ok kuvvetli bir akinti olacak diye dustntyorum. Su
mevcut akintida bogazda gemileri zaten kontrol etmek mumkdn degil. Bu
nedenle tabii getirecegim nokta su: Boyle bir bogazda kilavuz kaptanlarin
o gemileri o akintida gecirmesi mimkun degil, bunun sonucu itibariyle
mutlaka bir havuzlama yapiimasi lazim. Tesekkir ederim.

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - O da imkansiz, bana hep o soruyu soru-
yorlar “Panama gibi havuzlama yapamaz misin”diye, yapamazsin. Yapar-
sin, yani maliyet, her bir kapinin maliyeti de 5 milyar dolar olur, yaparsiniz.
MUhendisligin care bulamadigi bir dert yok, ama hepsinin Ucreti var, kar-
siligl var.

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Olmaz, onu yapmaniz i¢in kenarlarin mu-
azzam o basinca dayanikli halde olmasi lazim, falan benim alanim degil,
ama bildigim kadariyla olmaz diyebilirim. Mesela, demuraj, bogazdan ge-
cisleri ne kadar emniyete aldik, ama onun icin harcadigimiz paralari da
pbiliyorsunuz. Belki toplum bilmiyor, ama o kadar radarlar kuruldu.

SALONDAN-......

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Ama senelerce onu yapamadik bildiginiz
gibi, onu yaptiktan sonra bogazdan gecisleri sinirlama getirebildik. Yoksa
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o hakkimiz yoktu. Y ani sen dur, sen geg, iki gemiyi Bebek dntnde karsi-
lastirmamakt butdin hesap, simdi surasi bir ger¢ek: Bu kanalin yapimina
sadece Istanbul’da tanker kazasi derlerse hangi siyasi derse desin yiizde
100 hakli, eger bogazda bir tanker kazasi olursa istanbul biter. Petrol 6yle
bir sey ki bogaz bile olsa egimini gortr ve iki yana yapisir. Su siksaniz
daha da guzel yanar, eQer bir petrol kazasi olursa istanbul biter, bu kadar
kesin, yani eger bir petrol gemi, tanker kazasini &nlemek icin yapalim
diyorlarsa, ytzde 100 haklilar, ama yeni kanalla degil. Yeni kanalda ol-
mayacaginin garantisi ne? Burada en dar yeri 700 metre, orada 200 -250
metre, ikisinde de patlama olursa oradaki yeni sehir yok olur. Burada hi¢
olmazsa tamponlama gorevi gérecek birazcik alan var. insallah olmaz,
ama alternatif getirmek gerekirse, ben diyorum ki Samsun Botas hatti ya-
pin, bedava tasiyin.

OGUZ CEBECI - Bu kesin bir konu oldugu icin, mesela bu gordu-
gundz 400 metrelik bir gemideki akaryakit miktari buradan gecen asag!
yukart 15 000 tonluk bir geminin akaryakitini tasiyor gemi, dolayisiyla ge-
gen bir konteynir gemisi de, buyUk konteynir gemisi ayni riski tagiyor. Bu
bogazlardaki riski tabii séyle degerlendirmek lazim: Bugin Orta Asya ve
Kafkasya'da ticaret artiyor. Dolayisiyla gemi trafiginin de tahmin ediyorum
gelisen ticaretle beraber artacak. Gecen yillarda 55 000 gemi gecgiyordu,
gegen yil bir dusts var, 45 000 gemi gegti, ama bu dinya ekonomisi
bugln duser, yarin ¢ikabilir. Su anda bir de mevcut trafik dinyanin tica-
reti, yani Orta Asya ve Kafkasya Bolgesinde gecen trafik bogazlarimiz
Uzerinden gidiyor. Biliyorsunuz gemiler geliyorlar, GUrcistan’a birakiyorlar
yUku, oradan tren yolu hattiyla Hazar Denizine ve daha sonra da tren
yolu hatlaryla da Orta Asya ve Kafkasya'ya aciliyor. Buna tabii alternatif
baska yollar olabilir, ama bu ¢ercevede daha buyUk bakmak gerektigini
dusunuyorum. Ben kanalin yapilmasi ve yapilmamasi konusunda bir go-
rs bildirmiyorum dikkat ederseniz.

Av. SUREYYA TURAN - Evet, tesekkir ediyoruz. Bu béltime ayrilan
sUremiz 16.00'da bitecek, bitmek Uzere, ama direkt sorunuz varsa alabi-
liriz yorum harici.

SALONDAN - Arastirma yapmak agisindan tesekkur ediyorum tum ko-
nusmacilara, ama genellikle bazi sdylemlerimizde 6rnegin, biraz énce de
ifade edildi, bir 6nceki oturumda da sdylendi, dar cerceveli projeler degil
bunlar kuskusuz. Yani sadece Istanbul Bllytksehir Belediyesini ilgilendi-
ren projeler degil ya da sadece Turkiye Cumhuriyetini ilgilendiren projeler
degil, Ulkedeki bazi yollarin, 6zellikle NATO yolu olup olmadigini kontrol
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etmek lazim. Yani uluslararasi projeler ve bundan ¢cok ¢cok daha 6nce
imza attigimiz anlasmalar cercevesinde yapilan yollar var Turkiye Cum-
huriyetinde, o ylzden siyasi iktidarin tasarrufudur demek de gok daha dar
kapsamli kalabiliyor bazi aciklamalarda. Karadeniz yolunda da ayni sey-
leri yagsadik. Biz ikinci kdpru yapilirken birinci kdprtdeki elestiriler ikinci
kdpride de gelmisti, tgcUnct kodpru yapilirken yine geldi. Arada bazi acgik-
lamalar yaptim, affiniza siginiyorum, tekrar burada da yapmak durumun-
da kalacagim. Cunku Turkiye'de Cin’le ortak goturdugu bir ipek yolunun
yeniden canlandiriimasi projesi var ve bu proje sadece dogu -bati uzan-
tisinda degil, kuzey -gtney uzantisinda da devam ediyor. Cin karayoluyla
alakali olan bélimun yenilenmesine destek oldugu gibi demiryoluyla ilgili
bolumlerin gelismesine de destek oluyor. Dolayisiyla Turkiye'ye baktiginiz
zaman gorUyorsunuzdur su anda, ¢cok fazla tinel aciliyor, cok fazla yol ya-
piliyor demiryoluyla da alakall olarak, ama bunlarin hi¢cbiri sadece Turkiye
bazl kararlar degil, cok buyUk projelerin bir ayagi olarak variz maalesef.
Uclinct képrundn yapilma sireci, Karadeniz Otoyolunun yapilma streci,
yani Karadeniz halki plaj kullanmasin da yol kullansin ya da yolu daha
rahat kullansin cercevesinde yapilan projeler degil, o ytzden elestiriler
yapllirken de keza bu acgidan da bakmak gerekecek. Haklisiniz ki ekolo-
jik sorunlari var ve genellikle bu tur alinan kararlar masada alindigi icin
sonuclari hic disuntlmeden alinan kararlar olarak var. Sonradan ortaya
cikan ya da birileri 6ngérsun, evet, bilim adamlar tartissin mantiginda
ya da halk baz seylere katlanacak mantiginda biz Universitede egitim
alirken iktisat hocalarimizin bir séylemi vardi cok sik kullandiklar: “Her
yapilan is ya da kararin ister dogrudan, ister dolayli olarak negatif ya da
pozitif dissalliklar vardir’ dedi. Yani bu yapilan her bir isin maalesef hem
lehe, hem aleyhe hususlarda sadece 10 gunluk, 10 yillik, 20 yillik degil,
cok cok daha buytk projelerin icinde oldugumuzu bilmenizi istiyorum.
Sadece bdyle bir aciklamayi getirebilecegim.

Av. SUREYYA TURAN - Bu projelere de ama hosgoriyle bakmamiz
gerektigini sdyllyorsunuz.

SALONDAN - Dar kapsamli geliyor, kisa vadeli geliyor. Ekolojik ola-
rak dengeyi cok uzun vadeli bozdugunu biliyoruz, ama HES projelerini
dikkate aldigimiz zaman da ayni seyleri yaptik. Cok buyUk itirazlarimiz
oldu. Keza o itirazlarin hepsinde de hakliydik. Hakli olmadigimizi séyle-
yebilecek kimse olamaz, ama o projelerin hepsi gerceklesti. Birinci kop-
rideki projeler gerceklesti, iki de gerceklesti, Uc de gerceklesti. Korkarim
ki kanal da gerceklesecek. Ben muhalif olanlardan biri olmakla birlikte
soyluyorum, tedirginlikler tagiyoruz. Bilginiz olsun, yani bambagska ¢erce-
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velerde tedirginlikler var, dar kapsamda degil. Aciklamalar gelirken, yani
¢ok guzel agiklamalar var, bir 6énceki oturumda da, simdiki oturumda da
¢ok tatmin edici, herkes kendi uzmanlik alaniyla alakall gok guzel agikla-
malarda bulunuyor. Ancak umut sadece bununla kisitl degil.

Av. SUREYYA TURAN - Ben sizin ne demek istediginizi anliyorum, ama
kucuk bir sey soyleyip size s6z verecegim, sonra da Hocama. Yani bun-
larin baska turld yerlerden daha buyUk projelerin sonucu yapilmis olmasi
bunlara itiraz etmememizi gerektirmiyor. Ben 10 gln 6nce Trabzon’'day-
dim. Bu HES'lerin yaptigi rezalete bir daha hicbir sekilde geri déntusumu
olmayacagini, ormanlarin icindeki o beton yiginlarini gérdim. Karadeniz
sahilinde dolgu isleri hala devam ediyor, metrelerce dolduruluyor ve ilging
bir sey 6grendim. 25 metreye kadar, ondan sonrasi ballk yasamayacak
diye sdyledi hocam. Orada daha da ileriye dogru Trabzon’un icinde hala
bir dagl yikmiglar, orayi dolduruyorlar. Bunlarla tabii bilim adamlari, bizler
konusuyoruz, nasll olsa yapacaklar diye hi¢cbir sekilde bizi durdurmamasi
lazim. Biz yine dogru bildigimizi sdylemekten vazgecmeyecegiz, gerekir-
se bu konuda mucadeleye de her turli platformda devam edecegiz. O
nedenle hani bu seyi ¢ok kabul etmek istemedim. Hani baska yerlerde
projeler yapiliyor, ama biz nereden yapilirsa yapilsin...

SALONDAN - bahsettigim oydu. Yani bu konusmalarin énemini vurgu-
lamak ac¢isindan, ama degistirebilecegimiz belli noktaya kadar ve uzman-
larimiz ne kadar fazla konuyla alakali uyarida bulunurlarsa, o kadar fazla
yarari olacaktr.

Av. SUREYYA TURAN - Neyse, daha etkin ve yetkili kisilerin gérisle-
rini dikkate alacak insanlarin bu konularla ugragsmasini diliyoruz. Cok kisa
sadece soru olarak alabilirsek.

SALONDAN - En blytk zaafimiz maalesef baskalarinin yaptigi proje-
lere bizim uyum saglamak icin gosterdigimiz ¢cabadir. TUrkiye hakkinda
cumhuriyet kurulduktan beri bir strti proje yapilmaktadir. Bugtn islam
projeleri, yumusak, vesaire bunlar hepsi birer projedir ve bunlar hep bag-
kasinin yapip bizim de ona uymak zorunda kaldigimiz projelerdi. Bizim bi-
lim adamlarimiz rahatlikla eger inanilir ve firsat verilirse kendi projelerimizi
Uretebiliriz. Nigin bir bilim adami Amerika’da en Ust dUzeylerde yapilan,
soylediklerini yapar hale geliyor o Ulkeler, biz kendi Ulkemiz bu tur bilim
adamlariyla kendi projemizi Uretip, baskalarinin bizi projelerimize uyma
imkani saglama dusincesine ydnelmiyoruz? Hanimefendinin soyledigi
sey burada yapilan her sey baska projelerin, dis projelerin etkisiyle yapili-
yor. Peki, biz ne yapacagiz kendimizi, robot muyuz, kukla miyiz, nigin biz
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kendi projelerimizi 6ne koyup, kendi bilim adamlarimizla bizim projemiz
budur, buyurun siz bizim projemize nasil destek vereceksiniz bizi muskul
duruma dustrmeden demek gerekir diye dastntyorum.

Av. SUREYYA TURAN - Cok dogru soyltyorsunuz. Bunun igin tam
bagimsiz olmamiz gerekir.

SALONDAN - Bunun icin de bu kanal projesinin de, havaalani proje-
sinin de kesinlikle durdurulmasi gerekir diye dustnuyorum masrafi ney-
se, ¢cUnku bir masraf 10 yilda 6denir, ama hocalarimizin da belirttigi gibi
meydana gelecek yipranma binlerce yilda 6denemez. 3500 yil da denge-
lenmis bir bogazin yaratacagi gelecegimize ait engeller gibi disinmek
lazim.

Av. SUREYYA TURAN - Cok dogru soyluyorsunuz. Hocam, buyurun,
kapanis konusmasini da size veriyorum.

Prof. Dr. CEMAL SAYDAM - Sag olun, ben sadece bir -iki seyi tamam-
layacagim. Belki bana kizacaksiniz, ama diyorum ya ben Akkuyu'nun de-
nize bir sey yapmayacagi raporunu veren kisiyim Sug6zU termik santrali-
nin yapmadigi gibi, nukleere karsi olursunuz -olmazsiniz, o baska. Orada-
ki tezim de su: Yap -islet, ama sakin devretme. Niye? CUnkU biz nikleer
santrali tesis edecek seviyede maalesef degiliz. Aman sunu ise al, bunu
ise al, Ruslar da onu bildigi icin 150 tane genci Rusya'ya goturtp, beyin
yikiyorlar su anda, TurklUkten uzaklastirmaya calislyorlar, ama bizim siya-
setci gene bir seyler yapacaktir. Ruslar demisken, Ukraynalilar demisken
biz Karadeniz'de yaptigimiz tim arastirmalarda Ruslarla, Ukraynalilarla
beraber calistik. Ben Rus orak, ¢ekic zamaninda arastirma gemisine ka-
tilmis, arastirma yapmis bir kisiyim ta o zamanlardan beri, ben bogazlar,
Marmara hakkinda her ne biliyorsam Rus ve Ukraynali bilim adamlari da
biliyor, dolayisiyla Putin de bilecek ve bizim bosa harcadigimiz her turll
emek, zaman onlarin k&r hanesine yaziyor. ister inanin, ister inanmayin,
bdyle, Yunanistan batiyor, cebimizden cikarip para mi veriyoruz? Oh, oh
diyoruz. iste tlkeler de birbirlerini bu kadar seviyor. Zamani gelince ben
hep onu da diyorum konusmalarimda, burada demedim. Mesela, Erdo-
gan, Putin, ben, Obama otururken Putin dénecek, bizimkine diyecek ki: O
sizin kanal projeniz olmaz diyecek. Bizimki bdyle bakar, kalacak, iste bitti
gitti, sikiysa yap. Niye? Cunkl Karadeniz’in ekolojisi degisecek, hamsi
bitecek. CUnkl Karadeniz'in belli bir tuzlanma orani var, o hizlanacak. Ne
olacak? iste orada cevap veremiyoruz. Ekoloji buna mutlaka bir cevap ve-
recek. Nasil? Keske bilebilsek, ama zamaninda iste Karadeniz’e minyops
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denilen bir hayvancagiz meduiz girdi, hamsi bitti. Zaman nasil ¢6zdu?
O deniz anasi dyle ¢cogaldi, dyle cogaldi ki belki insanligin sonu da dyle
gelecek, bir zaman geldi, hicbiri hicbir sey bulamadi ve hepsi 6Idi. Doga
kendini acliktan hepsi bir anda gitti, ginku dyle bir an geldi ki Karadeniz'in
her yerini kapladi, hicbiri hicbir sey bulamadi, gitti ve hamsi tekrardan iste
buglnkU duzeylerine geldi. Dolayislyla doganin nasil cevap verecegini
kesinlikle bilemiyoruz. iste onun icin diyorum, Samsun -Botas hattini yap,
Istanbul’'u mu kurtarmak, istanbul’u kurtarmanin bedeli herhalde 10 mil-
yarlik bir yatinmsa, ondan daha ucuz degil. Ondan bedava tasi, de ki
seni buradan buraya tasiyorum, bedava gemi veriyorum, bedava hizmet
ediyorum, yeter ki istanbul’u kurtarayim. Burada hakli, iste belki alternatif
deyince karsiyim, karsi, her seye karsisiniz diye yaklagiyorlar ya bize, iste
alternatifse bu, bedeli neyse de 6demeye mecburuz. Tesekkur ederim.

Av. SUREYYA TURAN - Toplantimiza katildiginiz icin sizlere cok te-
sekkUr ediyoruz, konusmaci degerli hocalarima da, hepinize de ¢ok cok
tesekkUr ediyoruz, sag olun.
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3. OTURUM

SUNUCU - Panelimizin Uclnct ve son oturumunda katilimcilarimiz ;
1 - Av. Dr. Niltfer Oral, Bilgi Universitesi Hukuk Fakdltesi Ogretim Uyesi

2 - Yrd. Dog. Dr. Dolunay Ozbek -Bilgi Universitesi Hukuk Fakltesi
Ogretim Uyesi ve
Oturum Bagkanimiz Av. Alev Seher Tuna'yi yerlerine davet ediyorum.

Av. ALEV SEHER TUNA - Konugumuzun konusma bashgi: “Uluslara-
rasi Cevre Hukuku ve Sézlesmeler”, buyurun.



Av. Dr. NILUFER ORAL

Kanal istanbul Projesi ve Tiirkiye’nin Uluslararasi Hukuktan
Dogan Yiklmlikleri

1. Giris

Kanal istanbul alti kiyidas tlkenin bulundugu yari kapali bir deniz olan
Karadeniz'den Marmara Denizine uzanan henlz gtizergah agiklanmamis
Istanbul Bogazina bir alternatif olarak sunulan bir yapay su yolu projesidir.

Kanal istanbul projesi bircok soru getiriyor akla.
Mesela, Kanal istanbul u hangi gemiler kullanacak?
Istanbul Bogaz'in seyir riskini ne kadar azaltacak?

1936 Montrd Bogazlar S6zlesmesini nasil etkiler?

Ve TUrkiye'nin taraf oldugu uluslararasi anlagsmalara gére yukamltldk-
leri nedir bu konuda ?

Burada son soru ele alinacaktrr.
2. Karadeniz ve Bogazlar

Karadeniz’in toplam yuzélgimu, Azov Denizi dahil, 436,400 km? dir
ve derinligi 2200 metredirAlti kiyidas Ulke 12 nm karasularini ve 200
nm munhasir ekonomik bolgelerini ilan ederek Karadeniz'de agik deniz
yoktur.'Karadeniz hidrolojik ve ekolojik olarak dinyanin en 6zel denizlerin-
den biridir. Turk Bogazlari Karadeniz'in Akdeniz’e ve dinya denizlerine
tek acilis yoludur. Bu durum binlerce yildan beri olusan hassas bir ekolojik
denge yaratmistir.

Fakat Karadeniz'in blytk bir bélimu dogal olarak cansizdir. Cunku
Karadeniz’in % 90 anoksik - yani oksijensizdir.

Ayrica dogal olarak Karadeniz ytzeyi 100 -200 metre altinda zehirli
bir hidrojen slfit tabakasi bulunuyor. Bu hidrojen sulfit tabakas! ylzeye
gelmesi bir felaket sayilir. Dolayisiyla, Karadeniz'deki biyolojik cesitliligi
ince bir ylzey tabakada yasiyor.

1 Nilufer Oral, Regional Co-operation and Protection of the Marine Environment in the Black Sea
under International Law (Martinus Nijhoff, 2013)
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1970 yillarina kadar Karadeniz ¢cok verimli denizlerden biri sayiliyordu.
Mesela, Akdeniz verimsiz ¢tle benzetilen bir deniz iken Karadeniz balik
ve diger deniz canlilar acisindan ¢cok bereketli bir denizdi. Fakat 1970l
yillardan itibaren cogalan sanayilesmenden dolayi artan atiklar nehirlerle
Karadeniz’e akti ve ¢ok ciddi bir ¢trifikasyona sebep oldu.

Ayrica, bir zamanlar 36 tUr ticari balik varken 1980l yillardan sonra bu
sayi altiya dustl ve 1990 yillarinda yanlis balik¢iliktan, karadan kaynakli
kirlilik ve yabanci turlerin istilasindan dolayr Karadeniz balik tlrleri 6'ya
dustu. Sovyetler Birliginin yikilmasindan sonra yapilan bilimsel analizler
Karadeniz’in yok olmanin esiginde oldugu tespit edildi. Buna cevaben alti
Karadeniz kiyidas ulkeler [Bulgaristan, Romanya, Ukrayna, Rusya Fede-
rasyonu, Gurcistan ve Turkiye] ve Birlesmis Milletler Cevre Bolgesel Deni-
zi Programi ile birlikte 1992 yilinda Karadeniz'in Kirlilige Karsi Korunmasi
Sozlesmesini imzaladilar.

Kanal istanbul projesinin Karadeniz'in cok mistesna ve son derece
hassas olan ekolojik dengesine getirecegi olumsuz etkiler olabilecegi ko-
nusunda bilim insanlari uyarmaktadir. Fakat bu konuyla ilgili hentz kamu-
ya aciklanmis herhangi bir bilgi aciklanmamis. Ayrica, Kanal istanbul’un
getirecegi olumsuz etkiler Turkiye icin oldugu kadar Bulgaristan, Roman-
ya, Rusya, Ukrayna ve Gurcistan icinde 6nem tasimaktadir. Dolayislyla,
Kanal Istanbul Turkiye’'nin uluslararasi sorumluluklar ne yukimitkler ge-
tirdigine incelemek gerekir.

3. Turkiye’nin taraf oldugu uluslararasi ¢cevre anlagmalar ve Ka-
nal Istanbul

Turkiye birgok uluslararasi veya cok tarafli cevre anlagsmalarina taraf
olmustur. Karadeniz ve Kanal Istanbul icin bagslica énem tasiyan anlas-
malar bunlardir:

e 1992 Karadeniz'in Kirlilige Kargl Korunmasi Soézlesmesi (BUkres
Sozlesmesi)?

e 2011 Karadeniz Biyolojik Cesitliligi ve Peyzajlarin Korunmasi Proto-
kolu®

2 7 Aralik 1993 tarih ve 3937 sayili Kanunla onaylanarak, 14 Aralik 1993 tarih ve 21788 sayill Resmi
Gazete'de yayinlanmistir.

3 29 Agustos 1996 tarihli ve 4177 Sayili kanun ile onaylanmasi uygun bulunan bu s¢zlesme, 21
Kasim 1996 tarih ve 96/8857 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla onaylanarak, 27 Aralik 1996 tarih
22860 sayill Resmi Gazete'de yayinlanmistir.
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e 1992 Birlesmis Milletler Biyolojik Cesitlilik S6zlesmesi

e 1972 Ozellikle Su Kuslari Yasama Ortami Olarak Uluslararasi Oneme
Sahip Sulak Alanlar Hakkinda Sézlesme (Ramsar Sézlesmesi)*

e Avrupa Peyzaj S6zlesmesi (Floransa S6zlesmesi®

e Bern Sézlesmesi (Avrupa’nin Yaban Hayati ve Yasam Ortamlarini Ko-
ruma Sozlesmesi®

e Akdeniz'in Deniz Cevresinin ve Kiyl Alanlarinin Korunmasi Sézlesme-
si, (Barselona Sozlesmesi ”

Bu s6zlesmelerin amaclari, dogal peyzajlarin, karasal ve denizel eko-
sistemlerin, sulakalanlarin, biyocesitliligin, nesli tikenmekte veya tehdit
altinda olan canh varliklarin, ekosistem hizmetlerinin ve iklimin korunma-
sidir. Oysa Istanbul’da yapilmasi éngérilen bu tir mega projelerin, yu-
karidaki s¢zlesmeler kapsaminda korunmasi amaclanan ekosistemler ve
dogal surecler Uzerindeki etkileri de ayni 6lcude olacaktir. Ayrica, sid-
detlenen iklim degisikligi de bu ekosistemler olumsuz etkilere ivme ka-
zandiracak niteliktedir. Bu s6zlesmeler arasinda ¢zellikle Karadeniz ve
Akdeniz'i dogrudan ilgilendirenleri 6zel olarak incelemek gerekir.

a. 1992 Biikres Sézlesmesi

1991 yilinda eski Sovyetler Birligi’nin dagiimasindan sonra Karadeniz'in
cevre felaketin esiginde oldugu ortaya ¢ikinca, Karadeniz Ulkeleri ulusla-
rarasl destek ile biraraya geldiler ve 1992 yilinda Romanya’nin baskenti
olan Bukres'de Karadeniz'in Kirlilige Karsi Korunmasi Sézlesmesini im-
zaladilar ve 1994 yilinda ydrurltige girdi. Karadeniz (Bukres)Sozlesmesi,
Turkiye dahil tum taraf Ulkelere, Karadeniz ¢cevresinin korunmasi icin bir ta-
kim hukuki yukdmlultkler getirdi. Bu yakumluluklerin arasinda Karadeniz'i

4 3895 saylll kanunla onaylanarak, 17 Mayis 1994 tarihinde Resmi Gazete'de yayimlanmistir. 30
Ocak 2002 tarihinde Ulusal Sulak Alanlart Koruma Yonetmeligi yayimlanmis, bu Yonetmelik
17/05/2005 tarihli 25818 sayili Resmi Gazete’de yayimlananmis ve 4 Nisan 2014 tarihinde 28962
sayill Resmi Gazete'de tadil edilmis olarak yayimlanmistir.

5 20 Ekim 2000 tarihinde imzalanmis olup 10 Haziran 2003 tarih ve 4881 no.lu Kanunla
onaylanarak,27 Temmuz 2003 tarih ve 25181 sayili Resmi Gazete'de yayinlanmistir.

6 9 Ocak 1984 tarih 84/7601 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla onaylanarak, 20 Subat tarih ve 18318
sayill Resmi Gazete’'de yayimlananmistif.

7 1976 Akdeniz'in Kirlilige Karsi Korunmasi Sslesmesi 1995 yilinda “ Akdeniz'in Deniz Cevresinin
ve Kiyl Alanlarinin Korunmasi Sézlesmesi, “ degistiriimistir. Tdrkiye yeni Sézlesmeye 2002 yilinda

taraf olmustur. 22 Temmuz 2002 tarih ve 2002/4545 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla, 22 Agustos
2002 tarih ve 24854 sayill Resmi Gazete'de yayinlanmistir.
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tehlikeli maddelerden (m. 6), kara kaynakli (m. 7) ve gemi kaynakli kir-
lilikten (m.8 ), gemilerden denize bosaltmalarin yolactigi kirlenmeden
(m.10), atmosferden kaynaklanan (m.12) ve canl deniz kaynaklarinin
korunmasi(m.13). Bu sdzlesme uyarinca Turkiye, Kanal istanbul’'un hem
insaatl sirasinda hem de insaat sonrasinda Karadeniz’'e getirecegi kirlilik
ve cevresel zararlara karsin 6nlem almakla yukamluddar.

Ayrica, hem uluslararasi hukuk ilkelerine hem de Bikres So6zlesme-
sine gére komsu ulkeler birbirleriyle istisare icinde hareket etmek zorun-
dadirlar. Ornegin, Sézlesmeye gore, Taraf Devletlerin bilimsel ve teknik
isbirligi yapmalari gerekir. Dolayisiyla, Turkiye'nin diger Karadeniz tlkele-
rine danismadan, bilgi vermeden ve teknik isbirligi yapmadan tek tarafli
olarak Kanal istanbul projesine girismesi, hukuki yukimitliklerine aykirl
olabilir. Ayrica, asagida daha detayli ele alinacagi gibi uluslararasi teamdl
hukukuna da aykiridir.

1992 Bukres So6zlesmesine ek olarak Karadeniz deniz cevresinin
korunmasi konusunda ayri ydkdmlutltkler getiren protokoller de vardir®
Bunlar arasinda Kanal istanbul gibi buytk projeler acisindan en ¢énemlisi
2011 yiinda yururluge giren Karadeniz Biyolojik Cesitliligi ve Peyzajlarin
Korunmasi Protokolt’dUr.

Bu Protokolin amaci, “Karadeniz’in ekosistemini ekolojik bakimdan iyi
bir ekolojik durumda ve peyzajini uygun sartlarda muhafaza etmek ve
biyolojik kaynaklari zenginlestirmek icin Karadeniz'in biyolojik ve peyzaj
cesitliligini korumak, muhafaza etmek ve sdrdurulebilir sekilde ydnetmek-
tir” Turkiye dahil olmak Uzere, Taraf Ulkelerin almalar gereken tedbirler
arasinda su noktalar yer almaktadir:

- Protokolln kapsadigr alanlarda bulunan tdrlerin gelismeye musait
bir durumda muhafazasi ve dogal yasam ortamlarinin (habitatlarin) bo-
zulmamasi

- Yuksek biyolojik cesitlilik ve peyzaj degeri olan ve daha 6énceden
zarar gormus alanlarin rehabilitasyonu ve geri kazaniimasi

- Dogal, tarihsel, kulttrel ve estetik acilardan ylksek degere sahip
olan peyzaj alanlarinin iyi duruma getirilmesi ve bu durumda muhafaza
edilmesi

8 Karadeniz Deniz Cevresinin Kara Kokenli Kaynaklardan Kirlenmeye Karsi Korunmasina Dair
Protokoll; Karadeniz Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesine Karsi
Acil Durumlarda Yapilacak Isbirligine Dair Protokoltl; Karadeniz Deniz Cevresinin Bosaltmalar
Nedeniyle Kirlenmesinin Onlenmesine iligkin Protokold.
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Taraflar ayrica “biyolojik cesitlilik ve dogal peyzajlarin korunmasi ve
sUrdurtlebilir kullaniminda dogrudan veya yetkili uluslararasi kurumlar ile
isbirligine girerek bu Sézlesmenin diger Protokolleri ile uyum icinde hare-
ket edeceklerdir.”

Kisacas! Taraflar, Karadeniz'in biyolojik ve peyzaj cesitliliginin korun-
mas! ve muhafazasi konusundaki uluslararasi yukumlultklerini yerine ge-
tirmekten sorumludurlar. Kanal istanbul projesine karar verirken Tirkiye
bu kurallara uymak zorundadir.

b. Barselona Sézlesmesi

Kanal istanbul, her ne kadar Karadeniz’den Marmara Denizi'ne acllma-
sI 6ngorulen bir su yolu olsa da Turk Bogazlarinin ¢ift yonlu dip akintila-
rindan dolayl Akdeniz’'in bundan etkilenmemesi dustintlemez. Bu sebep-
le Blkres S6zlesmesinin yani sira Turkiye’'nin de taraf oldugu Akdeniz'in
Deniz Ortami ve Kiyi Boélgesinin KorunmasiS6zlesmesi de (Barselona
Sézlesmesi)? ve protokolleri’® Kanal istanbul projesine uygulanacaktrr.

Sozlesmeye gore taraf Ulkeler, Akdeniz gevresinde Kirliligi 6nlemek,
azaltmak ve mumkun olan en yuksek duzeyde ortadan kaldirmakla yu-
kUmltdurler. Bununla birlikte Akdeniz’in korunmasi icin kabul edilmis olan
Akdeniz Eylem Planr’'ni uygulamak icin gerekli dnlemleri almak ve bunun
Otesinde, mevcut ve gelecek kusaklarin ihtiyaclarini adil bir sekilde karsi-
layarak kalkinma surecinin ayrilmaz bir parcasi olarak deniz ortaminin ve
dogal kaynaklarin korunmasini saglamak da taraf Ulkelerin yakumlugun-
dedir.

Uluslararasi ¢evre hukukunun énemli ilkelerinden biri olan “ihtiyatlilik
ilkesi” Barselona Stzlesmesi’nde de benimsenmistir. Buna gore,

Olanaklari gergevesinde, ciddi veya geri déntistiimi olmayan zarar teh-
didi karsisinda tam bilimsel kesinligin olusmamasinin ¢evresel bozulma-
y1 énlemek igin maliyet -etkin 6nlemlerin ertelenmesine bir neden olarak
gosterilmemesini saglayan ihtiyatlilik ilkesini uygulayacaklardir.

9 22 Temmuz 2002 tarih ve 2002/4545 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla, 22 AJustos
2002 tarih ve 24854 sayili Resmi Gazete'de yayinlanmigtir.

10 Turkiye'nin taraf oldugu protokeller: Akdeniz'de Gemilerden ve Ucgaklardan Bosaltma veya Denizde
Yakmadan Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi ve Ortadan Kaldirimasi Protokolt; Akdeniz'in Kara
Kokenli Kirletici Kaynaklara ve Faaliyetlere Karsi Korunmasi Protokol; Akdeniz'de Ozel Koruma
Alanlar ve Biyolojik Cesitlilige iliskin Protokol; Olaganustii Hallerde Akdeniz'in Petrol ve Diger
Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Yapilacak Miicadele ve isbirligine Ait Protokol; ve Akdeniz'in
Tehlikeli Atiklarin Sinirétesi Tasinmasi ve Bertaraf Edilmesinden Kaynaklanan Kirlilige Karsi
Korunmasi Protokolu .
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Bu nedenle, Kanal istanbul gibi bir projenin verebilecedi ciddi veya
geri déntsUmu olmayan zararlar konusunda bilimsel stphe oldugu du-
rumlarda projenin yapillmamasi gerekir.

Ayrica, Akdeniz’'in korunmasl konusunda, Turkiye dahil, Akdeniz Ul-
kelerinin kabul ettikleri protokoller arasinda bulunan Akdeniz’in Kara K6-
kenli Kirletici Kaynaklara ve Faaliyetlere Karsi Korunmasi Protokoline'
gbre Taraflar kara kokenli kaynaklardan gelen kirliligi ortadan kaldirmak
ve protokolUn ekinde yer alan zehirli, kalici ve biyoakimulasyona egilimli
maddelerin girdilerini asamali olarak ortadan kaldirmakla yukamludurler
(Madde 5).

c. Biyolojik Cesitlilik S6zlesmesi

5 Haziran 1992'de, Brezilya’nin Rio De Janerio kentinde imzalanan
Biyocesitlilik S6zlesmesi, Turkiye 2002 yilinda Taraf olmustur. S6zlesme-
nin temel amaclari, biyolojik cesitliligin korunmasi, bilesenlerinin strdu-
rulebilir kullanimi ve genetik kaynaklardan elde edilen faydalarin esit ve
adil paylasiminin saglanmasidir. Sézlesme geregince taraflar, bu amaclar
dogrultusunda, ulusal egemenlik disindaki alanlar ve karsilikl menfaate
dayall diger konularda diger akit taraflarla dogrudan veya uygun oldu-
gunda yetkili uluslararasi 6rgutler araciligiyla, mdmkdn oldugu 6lctde ve
uygun bigcimde isbirligi yapacaktir.

Sozlesmenin 3. Maddesine gore, ilke olarak

Birlesmis Milletler Sarti ve uluslararasi hukuk ilkeleri uyarinca Devlet-
ler, kaynaklarini kendi cevre politikalar dogrultusunda kullanma egemen
hakkina sahiptirler ve kendi yargi yetkileri veya kontrolleri dahilindeki faali-
yetlerin, diger Devletlerin cevrelerine veya ulusal yargi yetkilerinin sinirlari
disindaki alanlarin cevrelerine zarar vermemesini de saglamakla yukim-
ladurler. (M. 3)

Sozlesmenin 5. Maddesine gore Taraflarin 6bur Akit Taraflarla dogru-
dan, veya uygun oldugunda yetkili uluslararasi érgttler araciligiyla, mtm-
kdn oldugu 6lcude isbirligi yapma yukumldlugu bulunmaktadir. Karade-
niz icin baslica yetkili uluslararasi 6rgutl Karadeniz Komisyonudur.

Ayrica, Etki Degerlendirmesi ve Olumsuz Etkilerin En Aza Indirgen-
mesi baslikli 14. maddesine gore Taraflar “....diger Devletlerin veya ulu-
sal yargl yetkisinin sinirlari disindaki alanlarin biyolojik ¢esitliligi Uzerinde

11 22 Temmuz 2002 tarih ve 2002/4545 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla, 22 Agustos 2002 tarih ve
24854 sayili Resmi Gazete'de yayinlanmistir.
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onemli olumsuz etkide bulunmasi muhtemel olan, kendi yargi yetkisi veya
denetimi kapsamindaki faaliyetlerle ilgili bildirim, bilgi alisverisi ve istisare-
leri karsiliklilik esasina gore” gelistirmeleri gerekmektedir. (m.14.1.c)

Goralayor ki Turkiye'nin 2002 yilindan beri Taraf oldugu Biyogesitlilik
Sozlesmesine gore Kanal istanbul projesi hakkinda alacaga karar tek
tarafli olarak degil, dogrudan veya Karadeniz Komisyonu gibi uluslarara-
s bir 6rgut araciyla biyolojik cesitlilige ve biyolojik kaynaklara verecegi
tahmin edilen zararlarin s6zlesme cercevesinde bilimsel olarak degerlen-
dirilmesi, 6nlenmesi veya azaltiimasi ve bu konularda diger taraf tlkelerle
is birligi yapilmasi gerekmektedir.

Ramsar Sézlesmesi

Kanal istanbul’'un muhtemel glizergahi Karadenizin énemli sulak alan-
larinin bulundugu Terkoz bélgesi. Oysa Ozellikle Su Kuslari Yasama Or-
tami Olarak Uluslararasi Oneme Sahip Sulak Alanlar Hakkinda Sézlesme
(1971 Ramsar Sozlesmesi) 1994 yilinda Turkiye de ydrarligu girdi. Bu
stzlesmeye gore Taraf Devletler uluslararasi 6neme sahip sulak alanlarini
korumak ile yakumludurler. Turkiye'nin Karadeniz sahilinde bulunan su-
lak alanlar sadece Turkiye icin degil Karadeniz’e kiyisi olan buttn tlkeler
icin 6neme sahiptir. Karadeniz’'de 40 kadar éneme sahip sulak alanlar
bulunmaktadir. Bunlar Karadeniz'in gok ¢zel olan biyogesitligin korunma-
sl icin hem de Afrika ile Avrupa arasi milyonlarca kusun gé¢ yapmasl ve
yasami icin énem tasir.'?

Istanbul’da ¢ tane uluslararasi éneme sahip sulak alani bulunmakta-
dir: Terkos golu, Buyukgekemeci Golu ve Kugukgekemci Golu. Turkiye'de
Terkos sulak alani Istanbul’'un en eski ve 6nemli icme suyunun kaynagidir.

Bundan dolay! eger Kanal istanbul insaati bu sulak alanlara zarar ve-
rirse TUrkiye hem Ramsar Sézlesmesini ihlal etmis hem de diger Karade-
niz Ulkelerine zarar vermis olacak.

Bern So6zlesmesi

Turkiye, tam adi, ‘Avrupa’nin Yaban Hayati ve Yasam Ortamlarini Ko-
ruma Sozlesmesi’ olan Bern Sdzlesmesine, 02.02.1984 tarihinde taraf ol-
mustur. Sézlesmenin amaci, Uye Ulkelerin dogal bitki ve hayvan turleri
ile onlarin dogal yasam ortamlarini korumak ve Ulkeler arasinda isbirligi
saglamaktir.

12 Avision of a new Ramsar regional initiative for Black Sea coastal wetlands (Wetlands International
Black Sea Programme, 2009) http://www.wetlands.org/Portals/O/publications/BSO%20
publications/vision_fin.pdf
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Sozlesmeye taraf Ulkeler tehlike altinda bulunan bitki ve hayvan turleri-
nin dogal yasam ortamlariyla birlikte korunmasi amaciyla gerekli yasal ve
idari dnlemleri almakla ytkumluadur.

Taraf tlkelerce belirlenecek Ozel Koruma Alanlari ile Avrupa capinda
bir ekolojik ag olusturulmasi da éngértlmustdr.

Turkiye, bu sézlesme geregince de, Kanal istanbul'un yaban hayati
ve yasam ortamlarina verebilecegi zararlar konusunda bilimsel degerlen-
dirmeler yapmak, gerekli dnlemleri almak ve bu konuda diger taraflarla
isbirligi yapmak durumundadir.

Avrupa Peyzaj S6zlesmesi

Avrupa Peyzaj Sozlesmesi (Floransa Sozlesmesi) Turkiye tarafindan
20.10.2000 tarihinde imzalanmig ve 27 Temmuz 2003 tarih ve 25181 sayi-
I Resmi Gazete’'de yayinlanarak yurdrlige girmistir. S6zlesmenin amaci,
peyzajlarin korunmasi, gelistirimesi icin ulusal ve uluslar arasi duzeyde
calismalar yapilarak, kamuoyu ve yerel yonetimlerin peyzajin énemini ve
degerini kavramaya tesvik edilmesi, cevre bilincinin yayginlastiriimasi-
dir's,

Avrupa Peyzaj S6zlesmesi’ne gore “peyzaj,” insanlar tarafindan algi-
landigi sekliyle, karakteri dogal ve/veya insani unsurlarin eyleminin ve et-
Kilesiminin sonucu olan bir alan anlamina gelir. Bu S6zlesme’nin amaclari
peyzajlarin korunmasini, yénetimini ve planlanmasini gelistirmek ve bu
konularda Avrupa capinda isbirligini dizenlemektir (Madde 3).

TUrkiye dahil Taraf Ulkeler bu S6zlesmeyi uygulamak zorundadirlar.

Bu sdzlesme geregince Kanal Istanbul'un dogal peyzaja getirecegi
degisiklikler irdelenmeli ve korunmasi icin gerekli tedbirler alinmalidir.

Avrupa Birligi mevzuati

Tarkiye 1999 yilindan beri Avrupa Birligi'ne aday ulke statlistnu koru-
maktadir ve dolayisiyla Avrupa Birligi muktesebatinda uyum saglamak
yUkimlugu vardir. 2010 yilinda Cevre faslh baslatiimisti. * Doga korumayla
ilgili 2009/147/AT sayili Kus Direktifi ve92/43/AT sayili Dogal yasam alan-
lari ile yabani fauna ve floranin korunmasina iliskin”(“Habitat Direktifi”) bu-
lunmaktadir. Bunlar ‘Natura 2000’ olarak anilan doga koruma agini teskil
ediyor.

13 Sozlesme metni: www2.tbmm.gov.tr/d22/1/1 -0456.pdf
14 Fasil 27. Bkz. http://www.ab.gov.tr/index.php?p=92&I=1
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Kus Direktifi yaban kuslarin korunmasi ve kuslarin yasam ortamalrinin
kirlenmasi ve bozulmasini tedbirler alarak dnlenmesini amacliyo. Habitat
Direktif'in temel amaglari Avrupa’daki dogal habitatlarin, yabani flora ve
faunanin korunmasi yoluyla biyolojik ¢esitlilik kaybinin durdurulmasi; do-
gal habitat ve tUrlerin devamliliginin saglanmasi ve gerektiginde restore
edilmesi.

Kanal istanbul’'un doga ya verecegi zararlar bu iki AB Direktiflere aykiri
olma durumu bulunmakdatir.

Uluslararasi teamil hukuku

Baska Ulkeye zarar vermeme

Uluslararasi hukukun temel teamul ilkelerinden biri baska Ulkeye za-
rar vermeme ilkesi ve yukimlugudur (sic utere tuo ut alienum non lae-
das ilkesi)." Bu ilkeye ¢evrenin korunmasi dahildir.  Uluslararasi Adalet
DivanininGabcikovo - Nagymaros Projesi davasinda Devletlerinin genel
uluslarasasi yukumlulugund séyle tanimlamistir

[...] Devletler kendi yetkileri ve kontroleri altinda olan alanlarda ydirtit-
tikleri faaliyetlerinin baska Devletlerinin gevrelerine veya ulusal kontrolin
Otesinde kalan alanlarin saygi gdstermeleri genel uluslararasi hukukun
yukamldligda cevre ile ilgili uluslararasi hukuk mevzuatin bir pargasidir.'

Uluslararasi hukukta tlkelerin birbirleriyle isbirligi yapma yakdmltltgu
teamUl hukukun bir kurallidir. Burada s6z konusu olan baska bir Ulkeye
zarar verme ihtimali olan faaliyetlerde bildirme, bilgi alis verisinde bulun-
ma, danismak ve muzakerede bulunmaktir.

Cevresel Etki Degerlendirme yapma yukdmlaltgu

2006 yilinda Arjantin Uluslararasi Adalet Divaninda Uruguay’a karsi
dava acti (Pulp Mills Davasi)'”. Dava da Arjantin Uruguay'in iki Ulke ara-
sinda bulunan Uruguay nehrin kiyisinda bir kagit hamur fabrikasinin insa-
at etmekle ikincisinin yapiimasinin onay vermesi hem 1975 yilinda iki Ulke

15 The Island of Palmas Case (United States v. The Netherlands) (1928) Corfu Channel Case
(United Kingdom v. Albania) ( 9 Nisan 1949) Trail Smelter davasi (ABD Kanada 1938 ve 1941)
Advisory Opinion on the Legality of the Threat or Use of Nuclear Weapons (8 Temmuz 1996),
|.C.J. Reports 1996, s. 226 1996

16 Case Concerning the Gabcikovo - Nagymaros Project: (Hung. v. Slovak.), (25 Eylul 1997) ICJ
Reports 1997, s. 37.

17 Pulp Mills on the River Uruguay (Argentina v. Uruguay), Judgment, I.C.J. Reports 2010, s. 14



124 istanbul Barosu Yayinlari

arasinda imzalanan sdzlesmeye aykiri olmakla hem de uluslararasi tea-
mul kurallarina aykin olmakla sugladi. Kararin Kanal istanbul'u ilgilenen
kismi Uluslararasi Adalet Divani ilk defa yapilacak olan projenin énemli
hasar verilebilir durumda sinir asan cevre etki degerlendirme (CED) ya-
plimasinin uluslararasi teamul hukukun bir parcasi oldugunu karar verdi.'®

Ne var ki bu tdr sinir asan CED’lerin icerigini Ulkelerin ulusal mevzuati
belirler. Dolayisiyla UAD uluslararasi asgari bir standart belirlemedi. Bura-
da énemli nokta bir Ulkenin tasarladigi bir projenin kendi sinirlari étesinde
ciddi zarar verme ihtimali oldugu durumlarda uluslararasi teamul hukuka
gore projenin uygulamasindan énce ulkelerin sinir asan CED yapmak yU-
kamlalagu bulunmaktadir.

16 Aralik 2015 tarihinde Uluslararasi Adalet Divani Certain Activities
Carried Out by Nicaragua in the Border Areas ( Costa Rica v. Nicaragua)
ve Construction of a Road i n Costa Rica Along the River San Juan (Ni-
cargua v. Costa Rica)’® davalarinda sinirlari étesinde ciddi zarar verme
ihtimali oldugu durumlarda CED yapmak yikdmldligi teyid etmistir.

Sonuc¢

Kanal istanbul projesinin hem Tiirkiye hem de komsu devletler
icin yaratabilecegi olumsuz cevresel etkiler nedeniyle Tiirkiye’nin
uymak durumunda oldugu gerek uluslararasi sézlesmelerden gerek
uluslararasi teamlil hukukundan kaynaklanan bircok ytikimliiliikleri
bulunmaktadir.

Pulp Mills on the River Uruguay (Argentina v. Uruguay), Judgment,
1.C.J. Reports 2010, s. 14

Av. ALEV SEHER TUNA - Cok tesekkurler. Su anda kullandigimiz
Istanbul Bogazindan tim uluslararasi gemilerin gecisini diizenleyen bir
sistem ve hukuki bir rejim var. Tabii ki Montré Sézlesmesi, bu konuda da
Sayin Hocamiz Dolunay Ozbek sunum yapacak.

18 Para. 203 -19. Bkz. Don Anton, Case concerning Pulp Mills on the River Uruguay (Argentina v
Uruguay)(Judgment)[2010] ICJ Rep (20 April 2010) 17 Australian International Law Journal 213
-224 (2010).

19 Karar 16 Aralik 2015 tarihinde verilmistir. Bkz. http://www.icj -cij.org/docket/files/150/18848.pdf
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Kanal istanbul ve Montreux S6zlesmesi
Sayin Hocalarim ve meslekdaslarim, degerli davetliler,

Oncelikle, istanbul Barosu’na bu panele davetleri icin tesekkir ede-
rim. Ben de, Kanal istanbul olarak lanse edilen ve Karadeniz ile Mar-
mara Denizi arasinda insan yapisi bir gec¢is yolunun insasi halinde Turk
Bogazlar’'ndan gegis rejiminin karsl karslya kalacagr hukuki etkilerden
bahsedecegim.

Tark Bogazlarindan gemi gecislerinin hukuki altyapisi 1936 tarihli
Montreux Bogazlar Sézlesmesi ile belirlenmistir. Ticari ve askeri gemilerin
Turk Bogazlarindan gegisini dizenleyen s6zlesme, Turkiye dahil butin
taraf Ulkeler icin 6Gnem tasidigi gibi, taraf olmayan Ulkelere de uygulandigi
icin evrensel bir ilgi cekmektedir.

Cografi ¢zellikleri nedeniyle son derece riskli bir suyolu olan istanbul
Bogazi’'ndan Montreux Bogazlar Sézlesmesi'nin imzalandigi 1936 yilinda,
yllda ortalama 4 bin 700 gemi gecis yapiyorken; bu sayr ginimuzde 50
bin mertebelerindedir.

Montreux S6zlesmesi yillarinda Bogaz i¢in énemli bir risk unsuru olan
petrol tasimaciligr yokken, tehlikeli madde tasimaciligi bugtnlerde yilda
ortalama 150 milyon ton civarlarina ulasmistir. Dolayisiyla kalabaliklasan
sehrin icindeki ulasima, 6zellikle Soguk Savas ertesinde bogazlarda ar-
tan tehlikeli ydklerin tagsimaciliginin da dahil oldugu deniz trafiginin 6zel-
likle istanbul icin yarattigi riskin azaltimasina yonelik arayislar baslamistir.

1994 tarihinde ilan edilip 1998'de tadil edilen Turk Bogazlar Deniz
Trafik TUzUgU bu cabanin dikkat cekici ilk mahsult olmustur. 2011°de ise
Kanal istanbul olarak tabir edilen bir insan yapisi su yolunun yapilmasi
fikri ortaya atild.

Buna goére hem istanbul Bogaz'inin dar ve tehlikeli sularindan seyrin
sehir icin yarattigi risk ortadan kaldirlacak hem de alinacak gecis Ucret-
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leri ile gelir saglanacaktl.! Elbette, yapilan bir andlasma ile gegis duzeni
oéngoraldaginde, ister bogaz ister kanal olsun, kiyr devletinin bu and-
lasmadan dogan uluslararasi yuktdmluluklerine veya kisitlamalara uymasi
gerekir, ayni istanbul Andlasmasi ile Stiveys Kanali icin oldugu gibi, veya
Panama Kanali Anlasmasi gibi. Béyle bir andlasma yapiimadigindaysa,
dogal gecis yollari olduklarindan uluslararasi hukuk kurallariyla gecis re-
jimi hakkinda kiyl devletinin katlanmasi gereken bazi haklar éngdértlen
“bogaz’larin aksine, insan yapisi kanallar gerek gegisin nasil olacagi ba-
kimindan gerekse Ucretlendiriimesi bakimindan tamamen kiyi devletinin
ihtiyarindadrr.

Iste Kanal Istanbul fikrinin istahlar kabartan yani budur.

Elbette bdyle bir hesabin basarili olabilmesi icin gemilerin ve ozellikle
tehlikeli yUk taslyan gemilerin Istanbul Bogazi'ni degil bu kanali kullanma-
lar gerekir.

Kanal istanbul gecisini finansal acidan daha cazip kilarak gemileri Ka-
nal istanbul'u kullanmaya tesvik etmek mumkuin olabilir belki — gerci o
takdirde kanalin “para basmasli” hevesinin ne derece gercekgi oldugunun
tekrar hesaplanmasi icabedebilir.

Ancak kanalin kullaniimasini saglamak igin istanbul Bogazi'ndan ge-
cisi yasaklamak hatta zorlastirmak dahi, gerek Montreux Sézlesmesi'ne
gerekse Montreux S6zlesmesi feshedllse bile gegerli olacak genel ulusla-
rarasi! hukuk kurallarina agikg¢a aykiri olacaktir.

Ne Montreux S6zlesmesi’'ne, ne de uluslararasi hukuka gére, ge-
miler Kanal Istanbul’u kullanmaya zorlanamayacaktir.

Nitekim Montreux Sézlesmesi’nin 2. maddesine gore;

“Baris zamaninda, ticaret gemileri, glindiiz ve gece, bayrak ve ylik
ne olursa olsun, asagidaki 3. madde hiikiimleri sakli kalmak (ize-
re, hicbir islem (formalite) olmaksizin, Bogazlar'dan gecis ve gidis
-gelis (ulasim) tam serbestisinden yararlanacaklardir. Bu gemiler,
Bogazlar’in bir limanina ugramaksizin transit gecerlerken, Tiirk ma-
kamlarinca, alinmasi isbu Sézlesmesinin | sayili Ek’inde 6ngértilen
vergilerden ve harclardan baska, bu gemilerden hicbir vergi ya da
har¢ alinmayacaktir.”

1 “Panamayl dorde katlayacak”, Sabah, 28 Eylul 2011, http://www.sabah.com.tr/ekono-
mi/2011/04/28/kanaldan -yilda -5 -milyar - -akacak; “Kanal Istanbul para basacak”, Yeni Safak,
15 Subat 2014, http://www.yenisafak.com/politika/kanal -istanbul -para -basacak -618619
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Ancak bu gecis serbestisi katiyen, “6zgUlr gecis” veya “serbest gecis”
hukuken veya seyir gerekleri agisindan “denetimsiz” veya “hi¢cbir diizen-
lemeye tabii olmamaksizin” gegis anlamina gelmemektedir.

Tam tersine, bu gegis Oncelikle, uluslararasi hukukun “zararsiz gegis”
olarak belirledigi yani, kiyr devleti olan Turkiye'nin baris dizen veya gu-
venligine zarar verecek hareketlerden kacindigli muddetce kullanabilece-
gi bir serbestidir.

Nitekim madde 2 ile korunan gecis hakki, gerek doktrinde? gerekse
Yargitay kararlarinda® boyle nitelendiriimis bir gecis hakki olarak kabul
edilegelmistir.

Ayrica Turkiye, ticaret gemilerinin gegislerini deniz ¢evresinin korun-
masl ve kirlenmesinin énlenmesi icin ve seyir emniyetinin saglanmasi
amaciyla trafik dizenlemeleri yapma yetkisine sahiptir.

Bu yetkisini zaten halihazirda yurtrlUkte bulunan 1998 tarihli TUzuk ile
kullanmaktadir.* Gemilerin emniyetli ve cevreye zarar vermeden gecisleri-
ni ddzenleyebilmekte ve dizenlemektedir.

Tazagun yarurlage girmesi ve Kiyi Emniyeti tarafindan Gemi Trafik
Hizmetlerinin verilmeye baslanmasi ile Bogazlardaki kazalarin artan tra-
fik hacmine ragmen gercekten de azaltildigi gérdlmustdr. Fakat olumsuz
hava sartlari veya hidrografik kosullar gibi olaganustu bir durum geregin-
ce mecburen bir askiya alma durumu olmadikca Bogaz'dan gemi gecis-
lerine yasak getiremeyecegi gibi, Kanal istanbul’a yénlendirmek icin gemi
gecislerinin engellenmesi veya guclestiriimesi hukuka aykiri olacaktir.

Madem Montreux Sézlesmesi gecisin yasaklanmasina engel olmakta-
dir, acaba feshedilse durum degisir mi?

Montreux Sézlesmesi feshedilse dahi Tirkiye ticari gemi gegisle-
rini yasaklama yetkisine sahip olamayacaktir.

2 Bugorusut ilk olarak 1979 gibi erken bir tarihte Prof. Dr. Sevin Toluner dile getirmistir (“Bogazlardan
Gegisi Duzenleme ve Montreux”, Milliyet, 3 December 1979).

3  Yargitay Ceza Genel Kurulu, E. 1978/8 -189, K. 1978(245, 1.19.6.1978; Yargitay 8. Ceza Dairesi,
E. 1992/1986, K. 1992/3736, t. 19.3.1992; Yargitay Hukuk Genel Kurulu, E. 2001/4 -955, K.
2001/1073, t. 21.11.2001.

4 TuzUK'Un bu baglamda agiklanmasi igin bkz: Sevin Toluner, “Bogazlardan Gegis ve Turkiye'nin
Yetkiler”, Bogazlardan Gegis Guvenligi ve Montreux Sozlesmesi, Prof. Mahmut Belik ve Prof.
Tahir Caga'ya Saygi Semineri, IUHF Yayini, 1994, s.10 -20, Turgut Tarhanli, “Turk Bogazlar’'nda
Trafik Dtzeni ve 1936 Montreux Sézlesmesi”, Uluslararasi Politikada Yeni Alanlar Yeni Bakislar,
ed.Faruk Sénmezoglu, Der Yayinlari, 1998, s.63 -93.
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Uluslararasi hukuk kurallari uyarinca, sularinin tamami bir devletin ka-
rasularinin icinde dahi olsa uluslararasi ulasimda kullanilan bogazlardan
hem ticari hem de askeri gemiler, kiyl devletinin glvenligini tehdit etme-
digi muddetce zararsiz gecis hakkina sahip olmaya devam edecektir.
Kiyr devletinin bu gecisi yasaklama, askiya alma, kilavuz almaya zorlama,
gecisten Ucret alma, hatta askeri gemiler icin dahi ihbar veya izin alma
kosulu getirme hakki yoktur.

Nitekim TUrkiye de, Ege Denizi'nde cografi olarak bogaz olusan bir cok
yerde bu gecisi, hatta kullanan devlet acisindan daha da rahat fakat kiyi
devleti acisindan daha sinirl bir dizen édngdéren “transit gegis rejimi’nden
faydalanmaktadir.

Ustelik bizzat Montreux Sézlesmesi taraflari da 28. maddede, Sozles-
me sona erse dahi bu s6zlesmede teyid edilen gegis rejiminin suresiz
devam edecegini kabul etmistir.

Montreux Sozlesmesi olmasaydi dahi zaten madde 2'de belirtilenden
pek de farkli olmayacak bir gecis rejimine tabi olacak gemiler icin bizzat
Montreux Sézlesmesi'nin bdyle bir yetkiyi icerecek sekilde degistiriime-
sine yonelik bir teklifin kabul edilmesi de bu durumda pek mumkuin go-
zUkmemektedir. Sunu da belirtmem gerekir ki, Montreux feshedilse dahi
uygulanacak hukuk i¢in zararsiz gecis hakki “iyi” olan ihtimaldir.

Zira, bu defa Turkiye'nin (az 6nce zikrettigim ve kiyi devleti olarak bu-
gun kullandigi yetkilerden daha da kisitl sekilde kural koyma yetkilerine
kalacak olan) “transit gecis rejimi”’nin uygulanmasi gerektigi baskilari ile
karsl karslya kalacagr muhakkaktir.

Oysa ki bizzat transit gecis rejimi kurallarinin kendisinin séyledigi Gze-
re “gecisi uzun zamandan beridir dlzenleyen bir anlasmanin oldugu
bogazlarda transit gecis rejiminin uygulanmayacag!” kural sayesinde?,
halihazirda Turk Bogazlarindaki gecisi zararsiz gecise gore dizenlerken
kullandigr diger bogazlarda transit gecis rejiminden faydalandigini séyle-
yebilmektedir.

Turk Bogazlarindan gecmek isteyen yabanci gemilerin Kanal istanbul’u
kullanmaya zorlanmalari, hukuki yukdmlUtluklerle birlikte, olumsuz boélge-
sel ve uluslararasi siyasi etkileri de beraberinde getirebilir. Bu etkilerin en
onemlisi ise, Montreux Sézlesmesi'nin kurdugu ve devam ettirmeye 6zen
gosterdikleri askeri denge Uzerinde olacaktir.

5 Bu kuralin ifadesi Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi'nin 35(c) maddesinde géruldr.
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Montreux Sézlesmesi askeri gemilerin gecisini hem tonaj hem de tur
bakimindan sinirlamaktadir.

Ayrica Karadeniz kiyidasi olmayan devletlerin askeri gemileri
Karadeniz’'de en fazla 21 gun kalabilir. Boylece Turkiye'nin glvenligine
ilaveten Karadeniz kiyidaslarinin da guvenligi gozetilmekte, tonaj ve ucak
gemisi, denizalti gibi bazi sinif askeri gemilerin gecmesinin Sézlesme ile
yasaklanmis olmasi ile de eski SSCB, simdi Rusya’nin donanmasinin etki
alani kisitlanmis olmaktadir. Soguk Savas déneminde Kiev ve Kuznetzov
gemilerinin gecisinin, sonrasinda ise hizmet disi birakilmis olan Varyag'in
gecisinin yarattigl tartismalarin, veya 2008 Gurcistan-Rusya catismalari
sirasinda ABD’nin hastane gemisi géndermek istemesinin ardindan yapi-
lan mUzakerelerin de 6rnekledigi Gzere, bu dengeyi korumak icin Montre-
ux taraflar ve hatta S6zlesmeye taraf olmayan ABD gibi dnemli aktorlerin
tercihi Montreux'yl hukuki olarak zorlamak yerine devamini saglamaya
yonelik bir uzlasiyr bulmak olmustur.

Kanal istanbul gecisinin sadece ticari gemilere acilmasi halinde
dahi Sézlesme’nin hukuki varligina iligkin tartismalari acabilir.

Bu da, sadece Karadeniz havzasindaki nazik askeri dengeyi bozmak-
la kalmaz.

Montreux Soézlesmesi’nin sona ermesi ayrica, direkt Turkiye'yi
koruma amach kisitlamalarin da kaybina yol acacaktir. Ornegin,
Turkiye'nin tarafsiz kaldigl savas zamanlarinda savasanlarin askeri ge-
milerinin gecisini yasaklayan 19. madde hakmu, Turkiye'nin tarafsizligini
koruyabilmesini saglamak icin konmustur.

Boylece Turkiye'nin, dzellikle Karadeniz kiyidasi olan ve olmayan dev-
letler arasindaki bir catisma halinde, silahli catisma hukukunun olagan
kurallarina dayanarak gecis hakki ileri sirecek bir devletle, kendisine sal-
diracak yabanci askeri gemilerin gecisini engellemedigi icin suclayacak
Karadeniz kiyidasi bir devlet arasinda zorda kalmasinin dntine gegilmistir.

Ticaret gemileri ile sinirli dusuntldigunde dahi bazi sorular acik kal-
maktadir. Montreux Sozlesmesi, uygulama alanini Bogazlar bolgesini
acikca “Canakkale Bogazi, Marmara Denizi ve istanbul Bogaz!” olarak
tanimlar.

Yani, kapsami sadece istanbul Bogazi degildir; Karadeniz ve Ege De-
nizi arasindaki ulastirmadir.
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Oysa ki Kanal istanbul projesi bu rotanin sadece bir kismini kapsa-
makta, ticari gemileri Montreux’nlin uygulanacagi alanin bir anlamda or-
tasina birakmaktadir.

Gecisin Kanal harici kismina Montreux'ntn uygulanabilirligi, genel ola-
rak hukuki sorular yaratabilecegi gibi, gecis icin alinacak Ucretler tzerin-
den verecegim bir ¢rnek ile de somutlastirilabilir:

Turkiye Montreux madde 2 ve Ek | uyarinca gegen gemilerden zaten
bazi “vergi ve harclar” almaktadir. Bu vergi ve harglar Ek | madde 2 uya-
rinca su sekilde duzenlenmistir:

“Isbu EK’in 1. paragrafina ekli cizelgede belirtilen vergiler ve harclar,
Bogazlar'dan bir gidis -dénis gegisine uygulanacaktir (baska bir deyimle,
Ege Denizinden Karadeniz’e bir gegis ve Ege Denizi’ne dogru dénds yol-
culugu ya da Karadeniz'den Ege Denizi’ne Bogazlar'dan bir geg¢is, bunun
ardindan da Karadeniz’e dénis); bununla birlikte, bir ticaret gemisi, gi-
dis yolculugu icin Bogazlar'a girdigi tarihten baslayarak alti aydan ¢ok bir
sdre sonra, duruma gére, Ege Denizi’ne ya da Karadeniz’e dénmek (izere
Bogazlar'’dan yeniden gecerse, bu gemi, bayrak ayirimi yapilmaksizin, bu
vergileri ve harglari ikinci kez 6demekle yikimli tutulabilecektir.”

Kanal istanbul’u kullanan gemiler icin harclar, hem Kanal icreti, hem
de Montreux Ucreti olarak mi belirlenecektir?

Ya da Montreux S6zlesmesi’'nin Ek I'de acik¢a belirttigi usulden ayrila-
rak bir tdr “yari -ticret” mi alinacaktir?

Ustelik, tim bunlar Turkiye tarafindan belirlenmek zorundadir. Bu ise
Turkiye'nin, basta Rusya olmak Uzere kullanici devletlerin daha 6nce de
ifade ettikleri, cok tarafli bir s6zlesme duzenlemesi getirilmis bir alana
Turkiye’'nin tek tarafli olarak midahale etmesinin hukuka aykiri oldugu it-
hamlari ile tekrar ylzylze kalmasina yol acacakirr.

“Tekrar” diyorum cunkU Turkiye kiy1 devleti olarak dtzenlemeler kabul
etme yetkisine dayanarak Bogazlar Tuzugu’'nt 1994'te ilk kabul ettiginde
ve Uluslararasi Denizcilik Orgiti IMO’ya bunlar beyan ettiginde Rusya,
aynen bu demin belirttigim iddialarla karsi ¢ikarak senelerce IMO’da tar-
tisiimasina yol acmis, hatta “bogazlarda IMO tavsiye ve kurallarinin uy-
gulanmasini denetlemek Uzere bir komisyon kurulmasi” énerisi dahi sun-
mustu.
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Sonug itibariyle,

Kanal istanbul insa edilse bile, istanbul Bogazi’'ndangecis huku-
ken yasaklanamaz.

Montreux feshedilse dahi, genel uluslararasi deniz hukuku kural-
lar1 da béyle bir yasaklamaya izin vermez.

Ustelik Montreux’niin feshi halindeaskeri gemilerin gecisleri-
ne ve Karadeniz'de kalislarina iliskin kisitlamalarla saglanan ve basta
Tirkiye’'nin ¢ikarina olan politik denge de kaybolur.

Kanal istanbul’dan gecisin de Montreux'niin uygulanacagi cografi
alanin sadece bir kismini kapsamasinin da yol acacagi bu “yarim -s6z-
lesme -gecisi” durumunun hukuki garipliginin nasil ele alinacag! da
cabasi olur.

llginiz ve sabriniz icin tesekkur ederim.



TARTISMA

Av. ALEV SEHER TUNA - Soru varsa kisaca sorulari alalim.

EVREN AYSEV - Merhaba, Bilgi Universitesi Mimarlik Fakdltesi ¢gre-
tim Uyesiyim. Cok kisa iki soru soracagim. Oncelikle Nilifer Hanim, siz
daha ¢ok degindiniz sunusunuzda, tesekkUr ederim ikinize de bu arada,
hic bilmedigim bir konuda cok bilgilendim. Hani bilmedigim bir yonuyle
ilgili cok bilgilendim. Simdi seyi merak ediyorum ben, bu Karadeniz kiyi-
daslarinin, bu Karadeniz'i ekolojik, biyolojik olarak butin kiyidaslarin ko-
rumasl, koruma ydkdmluligu oldugundan bahsettiniz ya, bu cercevede
mesela, bdyle bir projeye cikip bir Karadeniz ulkesinin uluslararasi tea-
mullere gére bunu yapamazsiniz deme hakki var mi ya da boyle bir hakki
var oldugundan bahsettiniz. Bu hakki herhangi bir sekilde dile getirdi mi,
yani boyle bir itiraz1? Bir onu merak ettim. Bir de sabahki oturumlarda
bilmiyorum siz Kanal istanbul’'u cok vurguladiniz bu sunuslarinizda, diger
iki projeyle ilgili calismalariniz, gérusleriniz var mi? Bu Ug¢tncd kopra ve
dcunclU havaalaniyla ilgili bilmiyorum, ama ayni soruyu bir de sabahki
konusmalara baglayarak benzer bir soru yoneltmek istiyorum. O da simdi
bu iki proje de biyolojik cesitlilige ¢cok ciddi darbe vuracak projeler oldugu
icin ve uluslararasi bankalar tarafindan fonlandigi icin burada bir tezat
var. Hani bu kadar uluslararasi ekolojik anlagsmalara aykiri olan projelerin
uluslararasi bankalar tarafindan fonlanmasinda bir hukuki problem var mi
ya da bu nasil olabiliyor? Bu konuda fikriniz varsa aslinda onu da duymayi
cok isterim.

Av. Dr. NILUFER ORAL - Ayni zamanda Bilgi Universitesinden bir 6§-
retim Uyesi tarafindan sorunuz icin, simdi siz en zor noktaya degindiniz.
Tabii bu s6zlesmede yukumlulukler var, butiin Karadeniz Ulkelerini baglar.
Fakat uygulama her zaman daha ayri bir konu. Dolayisiyla bunun siyasi
tarafi var, hukuki tarafi var, diplomatik yollarla bu dile getirildi mi, bilmiyo-
rum agik¢asl. Karadeniz Komisyonu var, oraya geldigini zannetmiyorum
bu konunun, ama gelebilir. Bu tartisma konusu olabilir, fakat tabii bu Kara-
deniz Ulkeleri mesela, Bulgaristan ve Romanya Avrupa Birligi Gyesi, o ne-
denle gelebilir acikgasl. ClnkU hendz bir sey yapiimis degil, Rusya’dan
farkli sebeplerle bence gelse gelse Dolunay Hocanin gok glzel anlattig
bu Montré Sézlesmesinden dolayi hukuki olarak bazi sikintilar var. CUnkU
taraflar, yani Turkiye'nin onayi olmadan kalkip da Turkiye'ye karsi ulusla-
rarasl bir mahkemede dava agmasl s6z konusu biraz sikintili, ama mese-
la, bu s6zlesmelerden bahsederken tabii Turkiye kendi ic hukukunda da



Kanal istanbul - Cevresel, Kentsel Ve Hukuki Etkileri- 133

uygulayabilir btttn bunlari. Belki burada sivil toplum ¢ok énemli, Kara-
deniz'deki sivil toplumlar bunlari Karadeniz Komisyonuna getirsinler. Bu
konuyu tartisma konusu yapsinlar aslinda, belki mahkemeye gitme yolu
acik olmayabilir. O daha farkli bir olay, ama baski yaratilabilir.

Diger proje, biz Kanal istanbul tzerine odaklandik, ama tabii diger
konulara gelince, yani zaten Gctncu képru malum, onun yarattigi zarar-
lar zaten goriyoruz. Uctincl hava limani Ramsar Sézlesmesi acisindan
hakikaten ¢ok sakincall, orasi su go¢ yolu, kus gé¢ yolu, biliyorlar onu,
ama ben her zaman sivil topluma ¢ok inantyorum. Bunu derken buradaki
guc cok dnemli bir glc ve bu sézlesmeler sivil toplumu biraz onlara sey
vermek acisindan, yani hukuki bir dayanaklari var. Bu bankalara gelince,
mesela bu Avrupa Kalkinma Bankasi ben de gecen sene seye davet et-
tiler, onlarin Cevre Danisma Kuruluna, dolayisiyla onu da agiklayayim Ki
mesela, bu sey dile getirdim G¢uncu havalimani, nasil? Hayir dedi, o dedi
zaten s6z konusu degil, dolayisiyla onlari da lobi etmek lazim. Onun icin
ben de bu konuya hazirim gercgekten, yani bdyle bir sey varsa ben bu ko-
nuda itiraz etmek, ¢cunku kesinlikle bu projeler benim gérdigum kadariyla
dogru projeler degil Turkiye icin, dolayisiyla sorularinizi cevaplandirdim
mi bilmiyorum, ama Dolunay Hocaya da verelim.

Yrd. Doc. Dr. DOLUNAY OZBEK - Benim soyleyebilecedim iki sey
var. Bir tanesi, yani uygulatabildigimiz élcide esasinda prensip olarak
Turkiye’nin taraf oldugu antlagsmalar aslinda i¢ hukukta kanun htkmunde,
yani kanunmus gibi uygulamak zorundayiz. Problem orada kanunlari na-
sil uygulatacagiz da, ona uygun mevzuat yoktan ziyade buna gonulstz
olunca iste bdyle oluyor. Hala bile bugin Turk hakimi Turk hukukunu uy-
gular, iste o yuzden s6zlesme de neymis, falan diyen bdyle mutalaalari
falan kararlarda bazen okuyorum ve degil. Prensip olarak mahkemeye
gbtirdugunizde o sézlesmelerde tabii, dogrudan uygulanabilir nitelik-
te yazilmis bir hikim varsa, yani ne yapacagini mahkeme bakip, o s6z-
lesme maddesinden anlayabiliyorsa, uygulamak zorunda kanunmus gibi
Anayasa madde 138’de zaten hakim hukuku uygular derken madde 90:
“Usuline uygun yurdrlige konulmus anlasmalar kanun hdkmdandedir”
onun i¢ine dahil ediyor. Problem i¢ hukukta o mevzuat kisminda maalesef
degil, ama biz bir cabalayalim. Kesinlikle ona ben de tamamen ayni fikir-
deyim. Bircok sey bir parca aslinda israrla, 1srarla bunun sdylene séylene
ikna edilmesiyle oluyor.

ki, Diinya Bankasinin kendi icinde bir de tabii finansmaniyla ilgili cok
detayli bilgim yok, ama Diunya Bankasinin kendi finansmanini yaptigi proje-
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lerle ilgili bir stredir cevresel etkiye veya onun nasil yapildigina iliskin birta-
kim rehber ilkeleri var. Hatta o rehber ilkelere uyup uymadigini kendi icinde
ic mekanizmalariyla denetliyor. Yanlis hatirlamiyorsam Hindistan’daki birta-
kim projelerin hem cevresel etkileri, hem de onunla ilgili yolsuzluk, vesaire
iddialarindan sonra 6zellikle buna Dunya Bankasi itina eder oldu. Dinya
Bankasindan para alinmasi s6z konusu bu projeler i¢in, onun isletileceginin
onlara sadece hatirlatimasi kafi olacaktir. Kendi icinde de Dunya Bankasi-
nin kendi icini denetleyen mekanizmasi var. Yani yine bir uluslararasi mah-
keme gibi degil, uluslararasi hukukta mahkeme bildigimiz anlamda mahke-
me olmuyor zira, bir devlet éteki devlete dava edecegi bir yer yok. ki tarafi
da davalinin da, davacinin da olur, orada davalasalim birbirimizle demesi
gerekir. iki tarafin da rizasi gerektigi icin hani ic hukuktan anladigimiz tirde
bir sey olmayabiliyor aslinda, ama kullanilacak iki farkli mecra dedigim gibi
ic hukukta zorlanacak, kanun hilkkmindedir. ikincisi, para verenlerin aslinda
o paralari naslil harcadiklarini gérmek istedikleri bir gercek, onlar birazcik
herhalde soyle harekete gecirilecek.

SALONDAN - ... Montrd S6zlesmesi bogazlar gegis rejimini duzenli-
yor. ... ¢Unku yeni yapilacak yere bu rejim mi uygulanacak dolayisiyla ya
da ...nasll olacak?

Yrd. Dog. Dr. DOLUNAY OZBEK - Cok kolay onun séylenmesi, Mont-
ré Sozlesmesi uygulanmayacak zaten, Montrd Sézlesmesi o kendi yerine
6zel, bunun statlist bogaz degil zaten, bogaz derken bir hukukcu cok
teknik bir sey anliyor. Agik denizin iki kesimini birlestiren uluslararasi ulas-
tirmada kullanilan dogal su yolu, kanal insan yapisi. Aslinda baktiginiz za-
man kendi malinizi kaziyorsunuz, iste bir de bdyle bir alternatif yaptim, is-
teyen parasini veren buyursun. Normalde uluslararasi hukuk bunun gecis
kismina hic karismaz. Stiveys Kanalindan bir ara o meshur istanbul Séz-
lesmesi -Panama Kanalinda anlasma, dénemde yapanlar baska devlet-
ten, yapilan yer iste birazcik onlara hafiften biat etmek zorunda hisseden
devletler, 0 yuzden iki devletin arasindaki o dénemin politik konjonkttrU
ylUzunden yapilmis antlasmalar sebebiyle gecisi duzenleyen anlasma var.
Yoksa Oyle bir sey olmadigi muddetce aslinda baktiginizda sadece kati
bir sekilde sdyliyorum, kendi Ulkenizde sanki otoyoldan gecis rejimini du-
zenlemek gibi bir sey. Tabii otoyoldan gecis derken verecegi etki otoyolun
gibi degil, sadece gecis rejiminin dizeni agisindan sadece i¢ hukukla
ilgili gecis oldugunu vurgulamak icin sdyltyorum. Yoksa etkisi korkarim ki
otoyol gibi olmuyor iste.
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Av. ALEV SEHER TUNA - Tabii ki birisi ¢zel oldugu icin, ama eger
bogazdaki trafigi siz dogrudan dogruya kanala aktarmaya kalkarsaniz o
zaman Montré Sozlesmesi gindeme getirilerek hukuki ihtilaf dogar de-
mek istedigini anladim zaten hocamdan da, hukuken de bodyle olmasi
gerekiyor.



MONTREUX BOGAZLAR SOZLESMESI*
(20 Temmuz 1936)

BOGAZLAR REJIMINE ILISKIN OLARAK, MONTREUX'DE 20 TEM-
MUZ 1936’ DA IMZALANAN SOZLESME MAJESTE BULGARLAR KRALI,
FRANSA CUMHURIYETI BASKANI, MAJESTE BUYUK BRITANYA, IR-
LANDA VE DENIZLER OTESI BRITANYA ULKELERI KRALI, HINDISTAN
IMPARATORU, MAJESTE ELENLER KRALI, MAJESTE JAPONYA IMPARA-
TORU, MAJESTE ROMANYA KRALI, TURKIYE CUMHURIYETI BASKANI,
SOVYET SOSYALIST CUMHURIYETLERI BIRLIGI MERKEZI YURUTME
KOMITESI VE MAJESTE YUGOSLAVYA KRALI;

“Bogazlar” genel deyimiyle belirtilen Canakkale Bogazi, Marmara
Denizi ve Karadeniz Bogazi’ndan gecisi ve gemilerin -gidis gelisini (ula-
simi), Lozan’da, 24 Temmuz 1923 tarihinde imzalanmis olan Baris And-
lasmasinin 23. maddesiyle saptanmis ilkeyi(1), Turkiye'nin gtvenligi ve
Karadeniz'de, kiyidas Devletlerin glvenligi ¢ercevesinde koruyacak bi-
cimde, duzenlemek istegiyle duygulu olarak;

Isbu Sézlesmeyi, 24 Temmuz 1923'de Lozan’da imzalanmis olan Séz-
lesmenin(2) yerine koymay!i kararlastirmislar ve Tam yetkili Temsilcilerini
asagida belirtildigi Uzere atamiglardir;

MAJESTE BULGARLAR KRALI:

Doktor Nicolas PNICOLAEV, Tam yetkili Ortaelgi, Disisleri ve Mezhep-
ler Bakanhgi Genel Sekreteri; B.Pierre NEICOV, Tam yetkili Ortaelgi, Disis-
leri ve Mezhepler Bakanligi Siyasal Isler Maduru.

FRANSA CUMHURIYETi BASKANI:

B.PAUL -BONCOUR, Senatdr, Milletler Cemiyeti'nde Fransa’nin Surek-
li Temsilcisi, eski Bagbakan, eski Digigleri Bakani, Légion d’honneur ni-
saninin Chevalier rutbesi, Savas Hagi nisani; B.HENRI PONSOT, Fransa
Cumhuriyeti’'nin Ankara’da OlaganUstu ve Tam yetkili BUyUkelcisi, Légion
d’honneur nisaninin Grand Officier rttbesi.

* http://sam.baskent.edu.tr’'den alinmigtir
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MAJESTE BUYUK BRITANYA, iIRLANDA VE DENIZLER OTESI BRI-
TANYA ULKELERI KRALI, HINDISTAN iIMPARATORU:

BUYUK BRITANYA, KUZEY IRLANDA VE BRITANYA IMPARATORLU-
GUNUN BIREYSEL OLARAK MILLETLER CEMIYETI'NE UYE OLMAYAN
BUTUN PARCALARI ICIN: Cok Sayin Lord STANLEY, PC., M.C., M.P, Ami-
rallik Dairesinde Parlamento Uyesi Miistesar

AVUSTRALYA COMMONWEALTHI'I ICIN:

Cok Sayin Stanley Melbroune BRUCE, CH., M.C., Avustralya Com-
menwealth’inin Londra’da Yuksek Komiseri.

MAJESTE ELENLER KRALI:

B.Nicolas POLITIS, Yunanistan'in Paris’te Olaganustu Temsilcisi ve
Tam yetkili Ortaelgisi, eski Disisleri Bakani;

B.Raoul BIBICA -ROSETTI, Yunanistan'in Milletler Cemiyeti’'nde Surekli
Temsilcisi.

MAJESTE JAPONYA iMPARATORU:

B.Naotake SATO, Judammi, Dogan -Guney nisaninin BUyuk -Kordan
rutbesi, Paris'te OlaganUstu Temsilci ve Tam yetkili Buyutkelgi; B.Massa
-aki HOTTA, Jushii, Dogan -Guney nisaninin ikinci Sinif ritbesi, Bern’de
Olaganustu Temsilci ve Tam yetkili Ortaelci.

MAJESTE ROMANYA KRALI:
B.Nicolas TITULESCO, Disisleri Bakani;

B.Constantin CONTZESCO, Tam yetkili Ortaelci, Tuna ve Avrupa Ulus-
lararasi Komisyonlarinda Romanya Temsilcisi;

B.Vespasien PELLA, La Haye'de Olaganustl Temsilci ve Tam yetkili
Ortaelci,

TURKIYE CUMHURIYETi BASKANI:

Dr. Tevfik Rustt ARAS, Disisleri Bakani, Izmir Milletvekili: B.Suad DAVAZ,
Turkiye Cumhuriyeti’nin Paris’te OlaganUstu ve Tam yetkili BlyUkelcisi;

B.Numan MENEMENCIOGLU, Turkiye BuyUkelgisi, Disisleri Bakanligi
Genel Sekreteri;
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B. Asim GUNDUZ, Korgeneral, Genelkurmay ikinci Baskani;

B. Necmeddin SADAK, Turkiye’'nin Milletler Cemiyeti’nde Surekli Tem-
silcisi, Sivas Milletvekili, Disisleri Komisyonu Raportoru.

SOVYET SOSYALIST CUMHURIYETLERI BIRLiGI MERKEZI YU-
RUTME KOMITESI: B.Maxime LITVINOFFE Sovyet Sosyalist Cumhuriyet-
leri Birligi Merkezi Yurttme Komitesi Uyesi, Disisleri Halk Komiseri.

MAJESTE YUGOSLAVYA KRALI:

B. Ivan SOUBBOTITCH, Yugoslavya’'nin Milletler Cemiyeti'nde Surekli
Temsilcisi.

BU TEMSILCILER, yetki belgelerini gésterdikten ve bu belgeler usuli-
ne uygun ve gecerli kabul edildikten sonra, asagidaki htkimetler Uzerin-
de anlasmaya varmiglardir:

MADDE 1.

Bagith YUksek Taraflar, Bogazlar'da denizden gecis ve gidis -gelis (ula-
sim) 6zgurlugu ilkesini kabul ederler ve dogrularlar. Bu 6zgurligun kulla-
nilisi bundan bdyle isbu Soézlesme hukimleriyle dizenlenmistir.

KESIM I. TICARET GEMILERI
MADDE 2.

Baris zamaninda, ticaret gemileri, gunduz ve gece, bayrak ve yUk ne
olursa olsun, asagidaki 3. madde htktumleri sakli kalmak Uzere, hicbir
islem (formalite) olmaksizin, Bogazlar'dan gecis ve gidis -gelis (ulasim)
tam 6zgUrligunden yararlanacaklardir. Bu gemiler, Bogazlar’in bir lima-
nina ugramaksizin transit gecgerlerken, Turk makamlarinca, alinmasi isbu
Sozlesmesinin | sayili EK'inde 6ngorulen vergilerden ve harglardan baska,
bu gemilerden hi¢bir vergi ya da harg alinmayacaktir.

Bu vergilerin ya da harglarin alinmasini kolaylastirmak Gzere,
Bogazlar'dan gececek ticaret gemileri, 3. maddede belirtilen istasyonun
gorevlilerine adlarini, uyrukluklarini, tonajlarini, gidecekleri yer ve nereden
geldiklerini bildireceklerdir.

Kilavuzluk ve yedekcilik (romorkércilik) istege bagl kalmaktadir.
MADDE 3.

Ege Denizi'nde ya da Karadeniz’den Bogazlar'a giren her gemi, ulusla-
rarasi saglik kurallari cercevesinde Turk yasalariyla konulmus olan saglik
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denetimiicin, Bogazlar'in girisine yakin bir saglik istasyonunda duracaktir.
Bu denetim, bir temiz saglik belgesi (patentesi) ya da isbu maddenin 2.
fikrasindaki htkUmlerin kapsamina girmediklerini dogrulayan bir saglik
bildirisi gésteren gemiler icin, gundlz ve gece, olabilen en buyuk hizla
yapllacak ve bu gemiler Bogazlar'dan gecisleri sirasinda baska hicbir du-
rus zorunda birakilmayacaklardir. iginde veba, kolera, sari humma, lekeli
humma (typhus exanthématique) ya da cicek hastaligi olaylar bulunan
ya da yedi glinden az bir stre énce bu hastaliklar bulunmus olan gemi-
lerle, bulasik bir limandan bes kez yirmi -dért saatten az bir sireden beri
ayriimis olan gemiler, Turk makamlarinin gosterebilecekleri saglik koruma
gorevlilerini gemiye almak Uzere, saglik istasyonunda duracaklardir. Bu
yUzden, hicbir vergi ya da har¢ alinmayacaktir; saglk koruma gérevlileri
Bogazlar’in ¢ikisinda bir saglik istasyonunda gemiden indirileceklerdir.

MADDE 4.

Savas zamaninda, Turkiye savasan degilse, ticaret gemileri, bayrak
ve yUk ne olursa olsun, 2. ve 3. maddelerde éngdrllen kosullar icinde
Bogazlar'dan gecis ve gidis -gelis (ulasim) 6zgUrligunden yararlanacak-
lardir. Kilavuzluk ve yedekgilik (romorkoércultk) istege bagl kalmaktadir.

MADDE 5.

Savas zamaninda, TUrkiye savasansa, Turkiye ile savasta olan bir Ulke-
ye bagli olmayan ticaret gemileri, dismana hicbir bicimde yardim etme-
mek kosuluyla, Bogazlar’da gecis ve gidis -gelis (ulasim) 6zgurlugtinden
yararlanacaklardir. Bu gemiler Bogazlar’a gunduz girecekler ve gecis, her
seferinde, Turk makamlarinca gosterilecek yoldan yapilacaktir.

MADDE 6.

Turkiye'nin kendisini pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi karsisinda
saymasl durumunda, 2. madde htkdmlerinin uygulanmasi yine de surdu-
rUlecektir; ancak, gemilerin Bogazlar'a gunduz girmeleri ve gegisin, her
seferinde, Turk makamlarinca gosterilen yoldan yapilmasi gerekecektir.

Kilavuzluk, bir durumda, zorunlu kilinabilecek, ancak Ucrete bagl ol-
mayacaktir.

MADDE 7.

“Ticaret gemileri” terimi, isbu Soézlesmenin Il. Kesiminin kapsamina
girmeyen butdn gemilere uygulanir.
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KESIM Il. SAVAS GEMILERI
MADDE 8.

Isbu Sézlesme bakimindan, savas gemilerine ve bu gemilerin nitelikle-
riyle tonajlarinin hesabi i¢in uygulanacak tanimlama, isbu Sézlesmenin |
sayill EK'inde yer alan tanimlamadir.

MADDE 9.

Deniz kuvvetlerinin, sivil olsun ya da olmasin, yakit tasimak icin 6zel-
likle yapiimis olan yardimci gemileri, 13. maddede belirtilen 6n -bildirim
kosuluna bagl tutulmayacaklar ve, Bogazlar'i tek baslarina gecmek kosu-
luyla, 14. ve 18. maddeler geregince sinirlamaya bagli tonajlar hesabina
katilmayacaklardir. Bununla birlikte, bu gemilerin, 6teki gecis kosullari ba-
kimindan, savas gemileriyle bir tutulmalari stre gidecektir.

Bir dnceki fikrada belirtilen yardimci gemiler, dngérulen kurul disiliktan,
ancak silahlari: yuzer hedeflere karsi en ¢ok 105 milimetre ¢apinda iki
toptan, hava hedeflerine karsi en ¢ok 75 milimetre ¢capinda iki silahtan
cok degilse yararlanabileceklerdir.

MADDE 10.

Baris zamaninda, hafif su Ustii gemileri, kiiciik savas gemileri
ve yardimci gemiler, ister Karadeniz’e kiyidas olan ister olmayan
Devletlere bagh bulunsunlar, bayraklari ne olursa olsun, Bogazlar’a
giindiiz ve asagidaki 13. ve sonraki maddelerde 6ngériilen kosullar
icinde girerlerse, hicbir vergi ya da har¢c 6demeksizin, Bogazlar’dan
gecis 6zgurluginden yararlanacaklardir.

Yukaridaki fikrada belirtilen siniflara giren gemiler disinda kalan savas
gemilerinin ancak 11. ve 12. maddelerde 6ngorilen 6zel kosullar icinde
gecis haklari olacaktir.

MADDE 11.

Karadeniz’e kiyidas Devletler, 14. maddenin 1. fikrasinda éngorilen to-
najdan yuksek bir tonajda bulunan hattinarp gemilerinin (1) Bogazlar'dan
gecirebilirler; su kosulla ki, bu gemiler Bogazlar'i ancak tek baslarina ve
en cok iki torpido (2) esliginde gecerler.

MADDE 12.

Karadeniz’e kiyidas Devletler, bu deniz disinda yaptirdiklari ya da satin
aldiklari denizaltilarini, tezgaha koyustan ya da satin alistan TUrkiye'ye
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vaktinde haber verilmisse, deniz Uslerine katilimak tUzere Bogazlardan ge-
¢irme hakkina sahip olacaklardir.

S6z edilen Devletlerin denizaltilari, bu konuda Turkiye'ye ayrintili bilgi-
ler vaktinde verilmek kosuluyla, bu deniz disindaki tezgahlarda onariimak
Uzere de Bogazlardan gecebileceklerdir.

Gerek birinci gerek ikinci durumda, denizaltilarin giindtz ve su Ustin-
den gitmeleri ve Bogazlar'dan tek baslarina gegmeleri gerekecektir.

MADDE 13.

Savas gemilerinin Bogazlar'dan gecmesi icin, Turk HukUmetine dip-
lomasi yoluyla bir énbildirimde bulunulmasi gerekecektir. Bu 6n -bildiri-
min olagan suresi sekiz gun olacaktir; ancak, Karadeniz kiyidasi olmayan
Devletler icin bu strenin onbes glne cikartiimasi istenmege deger sayil-
maktadir. Bu &n -bildirimde gemilerin gidecekleri yer, adi, tipi, sayisi ile
gidis icin ve gerekirse, donUs icin gecis tarihleri belirtilecektir. Her tarih
degisikliginin G¢ gunluk bir 6n -bildirim konusu olmasi gerekecektir.

Gidis icin geciste Bogazlar'a girisin, ilk 6n -bildirimde belirtilen tarihten
baslayarak bes gunltk bir stre i¢cinde yapilmasi gerekecektir. Bu strenin
bitiminden sonra, ilk 6én bildirim icin olan ayni kosullar icinde yeni bir n
-bildirimde bulunulmasi gerekecektir. Gegis sirasinda, Deniz Kuvvetinin
Komutani, durmak zorunda olmaksizin, Canakkale Bogazi’nin ve Karade-
niz Bogaz’'nin girisindeki bir isaret istasyonuna, komutasi altinda bulunan
kuvvetin tam kurulusunu bildirecektir.

MADDE 14.

isbu Sézlesme’nin 11. maddesinde ve Ill sayili EK'inde éngériilen ko-
sullar disinda,

Bogazlar'da transit geciste bulunabilecek butin yabanci deniz kuvvet-
lerinin en yUksek (tavan) toplam tonaji 15.000 tonu asmayacaktir,

Bununla birlikte, bir &énceki fikrada belirtilen kuvvetler dokuz gemiden
cok gemi icermeyeceklerdir.

Karadeniz’e kiyidas olan ya da olmayan Devletlerin, 17. madde hu-
kamleri uyarinca Bogazlar’daki bir limani ziyaret eden gemileri bu tonaja
katiimayacaktr.

Gecis sirasinda bir avaryaya ugramis olan savas gemileri de bu tonaja
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katilmayacaktir; bu gemiler, onarim sirasinda, TUrkiye'ce yayimlanan 6zel
gUvenlik hukumlerine bagl tutulacaklardir.

MADDE 15.

Bogazlar'da transit olarak bulunan savas gemileri tasimakta olabile-
cekleri ucaklari (1); hicbir durumda, kullanamayacaklardir.

MADDE 16.

Bogazlar'da transit olarak bulunan savas gemileri, avarya (2) ya da ge-
minin teknik yénetimine bagli olmayan bir aksaklik (3) durumlari disinda,
gecisleriicin gerekli sireden daha uzun sure Bogazlar’dan kalamayacak-
lardr.

MADDE 17.

Yukaridaki maddelerin htkumleri, herhangi bir tonajda ya da kurulusta
olan bir deniz kuvvetinin, Tark HikUmetinin cagrisi Gzerine, Bogazlar'daki
bir limana sinirli bir sdre icin bir nezaket ziyaretinde bulunmasina hicbir
bicimde engel olmayacaktir. Bu kuvvet, 10., 14. ve 18. maddeler hUkdm-
leri uyarinca, Bogazlar'dan transit olarak gegcmek icin istenilen kosullar
icinde bulunmuyorsa, Bogazlar'dan, giris icin izledigi yoldan ayrilacaktir.

MADDE 18.

1. Karadeniz kiyidasi olmayan Devletlerin baris zamaninda bu denizde
bulundurabilecekleri toplam tonaj asagidaki gibi sinirlandirimistir.

a) Asagida b) paragrafinda 6ngértlen durum disinda, s6zU gegen
Devletlerin toplam tonaji 30.000 tonu asmayacaktir;

b) Herhangi bir anda, Karadeniz’in en gucli donanmasinin (filosunun)
tonajl isbu S6zlesmenin imzalanmasi tarihinde bu denizde en guclu olan
donanmanin (filonun) tonajini enaz 10.000 ton asarsa, a) paragrafinda
belirtiimis olan 30.000 tonluk toplam tonaj ayni élctide ve en ¢cok 45.000
tona varincaya degin arttirilacakti. Bu amacla, kiyidas her Devlet, isbu
Sozlesmenin IV sayili EK’i uyarinca, Turk HukUmetine, her yilin 1 Ocak ve
1 Temmuz tarihlerinde, Karadeniz’deki donanmasinin (filosunun) toplam
tonajini bildirecektir; Turk HukUimeti de, bu bilgiyi, 6éteki Bagith YUksek
Taraflara ve Milletler Cemiyeti Genel Sekreterine ulastiracaktrr.

¢) Karadeniz’e kiyidas olmayan Devletlerden herhangi birinin bu de-
nizde bulundurabilecegi tonaj, yukaridaki a) ve b) paragraflarinda 6ngé-
rtlen toplam tonajin Ucte ikisiyle sinirlandiriimis olacaktir.
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d) Bununla birlikte, Karadeniz kiyidasi olmayan bir ya da birkag Devlet,
bu denize, insancil bir amacla deniz kuvvetleri gdndermek isterlerse, top-
lami higbir varsayimda 8.000 tonu asmamasi gerekecek olan bu kuvvetler,
isbu Sozlesmenin 13. maddesinde 6ngorulen onbildirime gerek duyul-
maksizin, asagidaki kosullar icinde Turk HUkUmetinden alacaklari izin
Uzerine, Karadeniz'e girebileceklerdir: Yukaridaki a) ve b) paragraflarinda
ongorulen toplam tonaj dolmamigsa ve gdnderilmesi istenilen kuvvetlerle
bu toplam tonaj asiimayacaksa, Turk Hukumeti, kendisine yapiimis olan
istemi aldiktan sonra en kisa sUre icinde bu izni verecektir; s6zU gecen
toplam tonaj daha 6nce kullaniimis bulunuyorsa ya da génderilmesi iste-
nilen kuvvetlerle bu toplam tonaj asilacaksa, Turk HukUmeti, bu izin iste-
minden, Karadeniz kiyidasi Devletleri hemen haberli kilacak ve bu Dev-
letler, haberli kilindiklarindan yirmi -dért saat sonra bir kargi gérts éne
strmezlerse, ilgili Devletlere istemlerine iliskin olarak verdigi karari en ge¢
kirk -sekiz saat iginde bildirecektir.

[Karadeniz’e] kiyidas olmayan Devletler deniz  kuvvetlerinin,
Karadeniz'e bundan sonraki her girisi ancak yukaridaki a) ve b) paragraf-
larinda 6ngorulen kullanilabilir toplam tonajin sinirlari icinde yapilacaktir.

2. Karadeniz’de bulunmalarinin amaci ne olursa olsun, kiyidas olma-
yan Devletlerin savas gemileri bu denizde yirmi -bir ginden ¢ok kalama-
yacaklardrr.

MADDE 19.

Savas zamaninda, TUrkiye savasan degilse, savas gemileri 10. mad-
deden 18. maddeye kadar olan maddelerde belirtilen kosullarla ayni ko-
sullar icinde, Bogazlar’da tam bir gecis ve gidis -gelis (ulasim) 6zgurlU-
gunden yararlanacaklardir.

Bununla birlikte, savasan herhangi bir Devletin savas gemilerinin
Bogazlardan gecmesi yasak olacaktir; su kadar ki, isbu S6zlesmenin
25. maddesinin uygulama alanina giren durumlarla, saldiriya ugramis bir
Devlete, Milletler Cemiyeti Misali ¢ercevesi icinde yapiimis, bu Misak’in
18. maddesi hukumleri uyarinca kutige yaziimis (tescil edilmis) ve ya-
yimlanmisg, Turkiye'yi baglayan bir karsilikli yardim andlasmasi geregince
yapilan yardim durumlari bunun diginda kalmaktadir.

Yukaridaki fikrada éngoralen kuraldisi durumlarda, 10. maddeden 18.
maddeye kadar olan maddelerde belirtilen kisitlamalar uygulanamaya-
caktir.
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Yukaridaki 2. flkrada konulmus gecis yasagina karsin, Karadeniz’e kiyi-
das olan ya da olmayan savas Devletlere ait olup da baglama limanlarin-
dan ayriimis bulunan savas gemileri, bu limanlara dénebilirler.

Savasan Devletlerin savas gemilerinin Bogazlar'da herhangi bir el koy-
maya (1) girismeleri, denetleme (ziyaret) hakki (2) uygulamalari ve baska
herhangi bir dismanca eylemde bulunmalari yasaktir.

MADDE 20.

Savas zamaninda, Turkiye savasan ise, 10. maddeden 18. maddeye
kadar olan maddelerin hUkUmleri uygulanamayacaktir; savas gemilerinin
gecisi konusunda Turk Hukumeti timuyle diledigi gibi davranabilecektir.

MADDE 21.

Turkiye kendisini pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi karsisinda sayar-
sa, Turkiye'nin, isbu Sézlesmenin 20. maddesi hukidmlerini uygulamaga
hakki olacaktir.

Yukaridaki fikranin Turkiye'ye tanidigi yetkinin TUrkiye'ce kullaniima-
sindan 6nce Bogazlar'dan ge¢cmis olan, bdylece baglama limanlarindan
ayrilmis bulunan savas gemileri, bu limanlara dénebileceklerdir. Bununla
birlikte, su da kararlastiriimustir ki, TUrkiye, davranisiyla isbu maddenin uy-
gulanmasina yol agmis olabilecek Devletin gemilerini bu haktan yararlan-
dirmayabilecektir.

Turk Hukumeti, yukaridaki birinci fikranin kendisine verdigi yetkiyi kul-
lanirsa, Bagith Yuksek Taraflara ve Milletler Cemiyeti Genel Sekreterine bu
konuyla ilgili bir bildiri génderecektir.

Milletler Cemiyeti Konseyi, Ucte iki cogunlukla, Turkiye'nin béylece al-
mis oldugu 6nlemlerin hakli olmadigina karar verirse, ve isbu S6zlesme-
nin imzacilari Bagith Yuksek Taraflarin cogunlugu da ayni goérUste olursa,
Turk HukUmeti, s6z konusu &nlemlerle, isbu Sézlesmenin 6. maddesi uya-
rinca alinmig olabilecek 6nlemleri kaldirmay! yakumlenir.

MADDE 22.

icinde veba, kolera, sarthumma, lekelihumma (typhus exanthématique)
ya da cicek hastaligi olaylari bulunan, ya da yedi ginden az bir stire énce
bu hastaliklar bulunmus olan savas gemileriyle, bulasik bir limandan bes
kez yirmi dort saatten az bir stireden beri ayriimis olan savas gemileri, Bo-
gazlari karantina altinda gececekler ve Bogazlar'in bulastiriimasina hicbir
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olanak birakmamak icin gerekli korunma 6nlemlerini gemideki araglarla
uygulamak zorunda olacaklardr.

KESIM Ill. UCAKLAR
MADDE 23.

Sivil ucaklarin Akdeniz ile Karadeniz arasinda gecisini saglamak ama-
ciyla, Turk HUkUmeti, Bogazlar'in yasak bolgeleri disinda, bu gecise ay-
nimig hava yollarini gosterecektir; sivil ugaklar, Turk HukUmetine, ara sira
(tarifesiz) yapilan uguslar igin ¢ gun éncesinden bir 8n -bildirim ile, duzenli
(tarifeli) servis ucuslari icin gecis tarihlerini belirten genel bir dnbildirimde
bulunarak, bu yollari kullanabileceklerdir.

Ote yandan, Bogazlar'in yeniden askerlestirilmis olmasina bakiimak-
sizin, Turk HakUmeti, yine de Turkiye’'de yurUrlUkte olan hava ulasimi y&-
netim kurallari uyarinca, Avrupa ile Asya arasinda Turk Ulkesi Gzerinden
ucmalarina izin verilmis olan sivil ucaklara, tam bir glvenlik icinde gec-
meleri icin gerekli kolayliklari saglayacaktir. Bir ugus izninin verilmis ol-
dugu durumlarda, Bogazlar bélgesinde izlenecek yol belirli dénemlerde
gosterilecektir.

KESIM IV. GENEL HUKUMLER
MADDE 24.

Bogazlar rejimine iliskin 24 Temmuz 1923 tarihli S6zlesme geregince
kurulmus olan Uluslararasi Komisyonun yetkileri Turk HukUmetine aktaril-
mistir.

Turk Huktmeti, 11., 12., 14. ve 18. maddelerin uygulanmasina iliskin
istatistikleri toplamag! ve gerekli bilgileri vermegi yukumlenir.

Turk HukUmeti, isbu Sdézlesmenin, savas gemilerinin Bogazlar’dan ge-
cisine iliskin her hUkmUunun yurttilimesine géz kulak olacaktir.

Turk Hukumeti, yabanci bir deniz kuvvetinin yakinda Bogazlar'dan
gececegi kendisine bildirilir bildirilmez, bu kuvvetin kurulusunu, tonajini,
Bogazlar'a giris icin éngdrllen tarihi ve, gerekirse, olasi dénus tarihini,
Bagith Yuksek Taraflarin Ankara’daki temsilcilerine bildirecektir.

Turk HUkUmeti, Bogazlar'da yabanci savas gemilerinin gidis -geligini
gbsteren, ayrica ticarete ve isbu Sézlesme’'de dngoérulen deniz ve hava
ulasimina yararli butun bilgileri kapsayan yillik bir raporu Milletler Cemiye-
ti Genel Sekreterine ve Bagitl Yiksek Taraflara sunacaktir.
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MADDE 25.

Isbu Sézlesmenin hicbir hikmu, Tarkiye icin ya da Milletler Cemiyeti'ne
Uye herhangi bir baska Bagitl Yuksek Taraf i¢in, Milletler Cemiyeti Misa-
kindan dogan haklara ve yukumluluklere halel vermemektedir.

KESIM V. SON HUKUMLER
MADDE 26.
Isbu S6zlesme olabilen en kisa stire icinde onaylanacaktrr.

Onama belgeleri, Paris’te Fransa Cumhuriyeti HikUmetinin arsivlerine
konulacaktrr.

Japon Hukudmeti, onamanin yapilmis oldugu, Paris’teki diplomatik
temsilcisi araciligiyla, Fransa Cumhuriyeti HikUmetine bildirmekle yeti-
nebilecek ve, bu durumda, onama belgesini olabilen en kisa sure iginde
goénderecektir.

TUrkiye'nin onama belgesini de icermek Uzere, alti onama belgesi su-
nulur sunulmaz, bir sunus tutanagi (proces -verbal de dépot) dlzenle-
necektir. Bundan onceki fikrada 6ngoérilen bildiri, bu bakimdan, onama
belgesi sunusu ile esdegerde olacaktir.

Isbu Sézlesme, bu tutmak tarihinden baslayarak yurdrlige girecektir.

Fransiz HUkUmeti, bundan 6nceki fikrada édngérulen tutanakla, sonra-
dan sunulacak onama belgelerinin sunus tutanaklarinin dogrulugu onay-
lanmis birer 6rnegini butdn Bagith YUksek Taraflara verecektir.

MADDE 27.

Isbu Sézlesme, yururlige girisinden baslayarak, 24 Temmuz 1923 ta-
rinli Lozan Barig Andlasmasini imzalamis her Devletin katiimasina agik
olacaktrr.

Her katilma, diplomasi yoluyla Fransa Cumhuriyeti HukUmetine, onun
araciligiyla da, butun Bagith Ytksek Taraflara bildirilecektir.

Katilma, Fransiz HukUmetine yapilan bildiri tarihinden baslayarak ge-
cerli olacaktir.

MADDE 28.

Isbu Sezlesmenin suresi, yurirlige giris tarihinden baslayarak, yirmi
yil olacaktir.
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Bununla birlikte, isbu S6zlesmenin 1. maddesinde dogrulanan gecis
ve gidis -gelis (ulasim) 6zgurlugu ilkesinin sonsuz bir stresi olacaktir.

S6zU edilen yirmi yillik strenin bitiminden iki yil énce, hi¢bir Bagitli
Yuksek Taraf, Fransiz HukUmetine S6zlesmeyi sona erdirme 6n -bildirimi
vermemisse, isbu Sozlesme, bir sona erdirme 6n -bildirimin génderilme-
sinden baslayarak, iki yil gecinceye kadar yUrurlikte kalacaktir. Bu 6n
-bildirim, Fransiz HukUmetince, Bagitl Yuksek Taraflara iletilecektir.

Isbu Sezlesme, isbu madde hikimlerine uygun olarak sona erdirilmis
olursa, Bagith Yiksek Taraflar, yeni bir Sézlesmenin hukUmlerini sapta-
mak Uzere kendilerini bir konferansca temsil ettirmegi kabul etmektedirler.

MADDE 29.

Isbu Sézlesmenin yurirlige girmesinden baslayarak her bes yillik
dénemin sona ermesinde, Bagith YUksek Taraflardan her biri, isbu S6z-
lesmenin bir ya da birka¢ hukmdnin degistiriimesini énerme girisiminde
bulunabilecektir.

Bagith YUksek Taraflardan birinci yapilacak degistirme isteminin ka-
bul edilebilmesi icin, bu istem 14. ya da 18. maddelerin degistiriimesini
amaclamaktaysa, baska bir Bagitl Yiksek Tarafca; baska herhangi bir
maddenin degistiriimesini amaglamaktaysa, baska iki Bagitl Yuksek Ta-
rafca desteklenmesi gerekir.

Boylece desteklenmis degisiklik istemi, icinde bulunulan bes yillik do-
nemin sona ermesinden U¢ ay énce, Bagith Yuksek Taraflardan her birine
bildirilecektir. Bu bildiri, dnerilen degisikligin niteligini ve gerekgesini kap-
sayacakirr.

Bu 6neriler Uzerinde diplomasi yoluyla bir sonuca varmak olanagi bu-
lunamazsa, Bagith Yuksek Taraflar, bu konuda toplanacak bir konferansca
kendilerini temsil ettireceklerdir.

Bu konferans, ancak oybirligiyle karar alabilecektir; 14. ve 18. mad-
delere iligkin degisiklik durumlari bu htkmdn disinda kalmaktadir; bu du-
rumlar igin Bagith YUksek Taraflarin dértte Gginden olusan bir cogunluk
yeterli olacaktir.

Bu cogunluk, Turkiye'yi de icine alarak Karadeniz kiyidasi Bagith YUk-
sek Taraflarin doértte Gglncu kapsamak Uzere hesaplanacaktir.

BU HUKUMLERE OLAN INANCLA, asagida adlari yazili Tam yetkili
Temsilciler, isbu Sozlesmeyi imzalamiglardir.
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MONTREUX’ DE, yirmi Temmuz bin dokuz yUz otuz alti tarihinde on bir
nusha olarak dtzenlenmistir; bu ndshalardan, Temsilcilerce muhtrlenmis
olan birincisi, Fransa Cumhuriyeti HikUmeti arsivlerine konulacak, &teki
nushalar da imzaca Devletlere teslim olunacaktrr.

N.PNICOLAEV

Pierre NEICOV

J.PAUL -BONCOUR
H.PONSOT

STANLEY

S.M.BRUCE

N.POLITIS

Raoul BIBICA -ROSETTI

Asagida imzalar bulunan Japonya Temsilcileri, isbu S6zlesme hikim-
lerinin, Milletler Cemiyeti Gyesi olmayan bir Devlet sifatiyla, Japonya’nin du-
rumunu, gerek Milletler Cemiyeti Misakina goére, gerek bu Misak ¢ercevesi
icinde yapilimis karsilikli yardim andlasmalarina gére, hicbir bicimde degis-
tirmedigini ve Japonya’nin dzellikle 19. ve 25. maddeler hiktmleri icinde
bu Misal ve bu andlagsmalar konusunda tam bir degerlendirme ézgurlugu-
nu elinde tuttugunu, Hiktmetleri adina bildirirler.

N.SATO

Massa -aki HOTTA
N.TITULESCO
Cons.CONTZESCO
V.VPELLA

Dr.R.ARAS

Suad DAVAZ
N.MENEMENCIOGLU
Asim GUNDUZ
N.SADAK

Maxime LITVINOFF
Dr.l.V.SOUBBOTITCH.
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EK L.

1. isbu Sézlesmenin 2. maddesi uyarinca alinabilecek olan vergiler ve
harclar asagidaki ¢izelgede gosterilenler olacaktir. Turk Hikumetinin bu
vergilerde ve harclarda kabul edebilecegi indirimler, bayrak ayirmi géze-
tilmeksizin uygulanacaktir.

kattge yazill darasiz tonajin yapilan hizmetin niteligi (jauge nette, net
register tonnage) herdir tonu Uzerinden alinacak vergi ya da harclar tutari

Altin -Frank(1)
a) Saglhk denetimi............... 0.075

b) Fenerler, isikll samadiralar ve gecit samandiralari, ya da baska sa-
mandiralar:

800 tona kadar ................... 0.42
800 tonun dstunde ............. 0.21

¢) Kurtarma hizmeti: Kurtarma sandallarini, palamar tasiyan flze is-
tasyonlarini, sis ddduklerini, radyofarlari ve b) paragrafina girmeyen isikli
samandiralarla, ayni tirden baska désemeleri (tesisleri) kapsamak Uzere
..0.10

2. isbu EK'in, 1. paragrafina ekli cizelgede belirtilen vergiler ve harglar,
Bogazlar'dan bir gidis -dénus gecisine uygulanacaktir (baska bir deyim-
le, Ege Denizi'nden Karadeniz’'e bir gecis ve Ege Denizi'ne dogru dénus
yolculugu ya da Karadeniz'den Ege Denizi’ne Bogazlar'dan bir gecis, bu-
nun ardindan da Karadeniz'e dénus); bununla birlikte, bir ticaret gemisi,
gidis yolculugu icin Bogazlar'a girdigi tarinten baslayarak alti aydan cok
bir sire sonra, duruma gore, Ege Denizi'ne ya da Karadeniz’e dénmek
Uzere Bogazlar'dan yeniden gecerse, bu gemi, bayrak ayirmi yapiimak-
sizin, bu vergileri ve harclari ikinci kez 6demekle yukimlu tutulabilecektir.

3. Bir ticaret gemisi, gidis gecisinde, ddénmeyecegini bildirirse, isbu
EK’in birinci paragrafinin b) ve c) fikralarinda éngdrulen vergiler ve harclar
bakimindan yalniz tarifenin yarisini 6demesi gerekecektir.

4. isbu EK'in birinci paragrafina ekli gizelgede tanimlanan ve séz konu-
su hizmetlerin gerektirdigi giderlerin karsilanmasina ve yedek akce ya da
asiri olmayan bir déner sermaye fonu elde etmek icin gerekli miktardan
yUksek olmayacak olan vergiler ve harclar, ancak isbu Sézlesmenin 29.
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maddesi hukdmleri uygulanarak arttirilabilecek ya da tamamlanabilecek-
tir. Bunlar altin -Frank ya da 6deme tarihindeki kambiyo degerine gore
TUrk parasi olarak 6denecektir.

5. Ticaret gemileri, kilavuzluk ve yedekgilik (rémorkorculik) gibi istege
bagl hizmetler karsiligi vergileri ve harclari, boyle bir hizmet, s6z konusu
geminin acentesinin ya da kaptaninin istemesi Uzerine, Turk makamla-
rinca geregi gibi yerine getirilmisse, 6demek zorunda tutulabileceklerdir.
Turk Hukumeti, istege bagli bu hizmetler icin alinacak vergilerin ve harc-
larin tarifesini vakit yayinlayacaktir.

6. Bu tarifeler, stz konusu hizmetler 5. maddenin uygulanmasiyla zo-
runlu kihndigr durumlarda arttirimayacaktir.
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EK 11 (1)
A. STANDARD SUTASIRIMI (MAIMAHREC) (2)

1. Bir su UstU gemisinin standarda sutasirimi [maimahreci], bttin gemi
adamlariyla, makineleri ve kazanlariyla, denize aciimaga hazir olan ve
-makinelerinin ve kazanlarinin beslenmesine 6zgu yakitla yedek yakit di-
sinda - buttn silahlarini ve her tarld cephanesini, désemelerini [tesisatini],
donatimini, gemi adamlarinin koman yasini, tatli suyunu, gesitli yiyecek-
lerini ve savas sirasinda taslyacagi her cesit arac ve gereclerini ve yedek
parcalarini bulunduran, yapimi tamamlanmis bir gecidinin sutasirimidir.

2. Bir denizaltinin standarda sutasirimi, butin gemi adamlariyla, yU-
ratict makineleriyle, denize acilmaga hazir olan ve -yakiti, yaglama yag,
tath suyu ve her c¢esit balast suyu disinda - butdn silahlarini, her turlu
cephanesini, désemelerini [tesisatini], donatimini, gemi adamlarinin ko-
man yasini ve savas sirasinda taslyacagi cesitli arac ve gerecleri ve her
cesit yedek parcalarini tasiyan (dalma sarniclarinin suyu disinda) yapimi
tamamlanmis geminin su Ustindeki sutasirimidir.

3. “Ton” (tonne) s6zclgu, “metrik ton” (tonnes metriques) teriminde
kullaniligi disinda, 1.016 kilogramlik (2.240 litrelik) bir ton anlamina gel-
mektedir.

B. SINIFLAR

1. Hattiharp gemileri(3), asagidaki iki alt -siniftan birine giren su Ustu
savas gemileridir:

a) Ucak -gemileri, yardimci gemiler ya da b) alt -sinifina giren hatti-
harp gemileri disinda, standarda sutasirimi [maimahreci] 10.000 tonun
(10.160 metrik tonun) Ustiinde olan ya da 203 milimetre (8 pus) capindan
bUydk capl bir top taslyan, su Ustt gemileri;

b) Ucak -gemileri disinda, standarda sutasirimi [maimahreci] 8.000
tonun (8.128 metrik tonun) Ustunde olmayan ve 203 milimetre (8 pus) ca-
pindan buytk ¢apli bir top tasiyan su Ustu savas gemileri.

2. Ucak -gemileri(1), sutasirimi [maimahreci] ne olursa olsun, bas-
lica ucak tasimak ve bu ucaklari denizde harekete getirmek icin yapil-
mis ya da buna goére dizenlenmis su Ustl savas gemileridir. Bir savas
gemisi baslica ugak tasimak ve bunlari denizde harekete getirmek icin
yaplimamissa ya da buna gdre dlzenlenmemisse, bu gemiye bir inme ya
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da havalanma guvertesinin konulmasi, bu geminin, ucak -gemisi sinifina
sokulmasi sonucunu vermez.

Ucak -gemileri sinifi iki alt -sinifa ayrilir; sdylece:

a) Ucaklarin havalanabilecekleri ya da konabilecekleri bir glverte ile
donatiimis olan gemiler;

b) Yukarida a)paragrafinda tanimlanan bir gUverteyle donatiimamis
olan gemiler.

3. Hafif su Usti gemileri(2), ucak -gemileri, kicUk savas gemileri ya
da yardimci gemiler disinda, standart sutasirimi [maimahreci] 10.000
tonu (10.160 metrik tonu) gegmemek Gzere 100 tonun (102 metrik tonun)
Ustinde olan ve 203 milimetre (8 pus) capindan blyuk ¢capli top tasima-
yan su Ustu savas gemileridir.

Hafif su Ustl savas gemileri Gg¢ alti -sinifa ayrilir; sdylece:
a) 155 milimetre (6.1 pus) capindan buyuk capli bir top tasiyan gemiler;

b) 155 milimetre (6.1 pus) capinda blyUtk capli top tasimayan ve stan-
darda sutasirimi [maimahreci] 3.000 tonun (3.048 metrik tonun) Ustinde
olan gemiler;

c) 155 milimetre (6.1 pus) capindan buyuk capll top tasimayan ve
standarda sutasirimi [maimahreci] 3.000 tonun (3.048 metrik tonun) Us-
tinde olmayan gemiler.

4. Denizaltilar (3), denizin ylzeyi altinda gidip -gelmek Uzere yapilmis
butin gemilerdir.

5. Kiciuk savas gemileri (4), yardimci gemiler disinda, standarda
sutasirimi [maimahreci] 2.000 tonu (2.023 metrik tonu) gegcmemek Uzere,
100 tondan (102 metrik tondan) buyUk olan, ancak asagidaki nitelikler-
den hi¢birini kendilerinde bulundurmayan su Ustl savas gemilerdir:

a) 155 milimetre (6.1 pus) capinda buyuk capli bir topla donatiimig
olmak;

b) Torpil atmak icin yapiimis ya da donatiimis bulunmak;
¢) 20 milden c¢ok hiz saglamak Uzere yapiimis olmak;

6. Yardimci gemiler(1), askeri donanmaya bagli olup, standart sutasi-
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rimi [maimahreci] 100 tondan (102 metrik tondan) blyuk olan, olaganlikla
donanma hizmetinden ya da asker tasima ya da savasan gemilerin kulla-
nildiklari hizmetten baska herhangi bir hizmette kullanilan, savasan gemi
olmak tzere yapilmamis olan ve asagidaki niteliklerden hicbirini kendinde
pulundurmayan su Ustt gemileridir;

a) 155 milimetre (6.1 pus) capindan buyuk capl bir topla donatiimis
olmak;

b) 76 milimetreden (3 pustan) blyUk capta sekiz toptan cok topla do-
natilmis olmak;

c) Torpil atmak Uzere yapilmis ya da donatiimis olmak;
d) Zirhli kaplamalarla korunmak tzere yapiimis olmak;
e) 28 mili asan bir hiza erismek Uzere yapiimis olmak;

f) Ucaklar denizde harekete gecirmek Uzere 6zellikle yapiimis ya da
duzenlenmis olmak;

g) Ucak firlatmak i¢in, ikiden ¢ok aragla donatiimis bulunmak.
C. YASINI DOLDURMUS GEMILER

Asagidaki siniflara ve alt -siniflara giren gemiler, yapimlarindan bas-
layarak, asagida sayilari gosterilen yillar gecince, “yasini doldurmus”(2)
sayilacaklardir:

a) Bir hattiharp gemisiigin .......... 26 yil;

b) Bir ucak -gemisiicin................ 20 yil;

¢) a) ve b) alt -siniflarindan bir hafif

su Ustu gemisi igin:

(i) 1 Ocak 1920 den 6nce kizaga konulmussa ....... 16 yil
(ii) 31 Aralik 1919 dan sonra kizaga konulmussa... 20 yil

d) c) alt -sinifindan bir hafif su Ustd gemisi
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EK 1L

Japon donanmasinin asagida belirtilen, yasini doldurmus G¢ okul ge-
misinden ikisinin Bogazlar'daki limanlari birlikte ziyaretine izin verilmesi
kararlastiriimgtir.

Bu iki geminin toplam tonaji, bu durumda, 15.000 tona esdegerde sa-
yilacaktir.

Asama 20 -X -1896 18 -lll -1899 9.240 1Vx200mm
XIIx150mm

Yakumo 1 -XI-1898 20 -VI -1900 9.010 1Vx200mm
XIIx150mm

lwate 11 -X -1898 18 -l -1901 9.180 1Vx200mm
XIVx150mm.

EKIV.

1. isbu Sézlesmenin 18. maddesine éngorilen, Karadeniz kiyidasi
Devletlere bagli donanmalarin toplam tonaji hesabina katilacak gemilerin
siniflari ve alt -siniflari sunlardir:

Hattiharp gemileri:

Alt -sinif a);

Alt -sinif b);

Ucak -gemileri:

Alt -sinif a);

Alt -sinif b);

Hafif su Ustt gemileri:
Alt -sinif a);

Alt -sinif b);

Alt -sinif ¢);

Denizaltilar:

Isbu S6zlesmenin Il sayill Eki'ndeki tanimlamalara gére.
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Tonaj toplaminin hesaplanmasinda gdz 6nlnde tutulmasi gereken
sutasirimi [maimahrec], Il sayill EK'de tanimlanan standart sutasirimidir.
S6zU edilen Ek’te tanimlanmis olduklar bicimde, ancak “yasini doldur-
mus” olmayan gemiler g6z énunde tutulacaktir.

2. 18. maddenin b) fikrasinda éngdrulen bildirinin ayrica isbu EK’in
birinci paragrafinda belirtilen siniflarla alt -siniflardaki gemilerin tonaj top-
lamini kapsamasi gerekir.

PROTOKOL Bugunkdu tarinli sézlesmeyi imza ettikleri sirada, asagida
imzalari bulunan Tam yetkili Temsilciler, her biri kendi hukumetlerini bag-
lamak Uzere, asagidaki htktmleri kabul ettiklerini bildirirler:

1. TUrkiye, isbu S6zlesmenin Baslangic (Préambule) kesiminde tanim-
landigl bicimde Bogazlar bélgesini hemen yeniden askerlestirebilecektir.

2. Turk Hukumeti, 15 Agustos 1936 tarihinden baslayarak isbu S6z-
lesmede belirlenen rejimi gecici olarak uygulayacakiir.

3. isbu Protokol buguinku tarihten baslayarak gecerli olacakti. MONT-
REUX’ DE, yirmi Temmuz bin dokuz yUz otuz alti tarihinde duzenlenmistir.

N.B.NICOLAEV

Pierre NEICOV

J.PAUL -BONCOUR
H.PONSQOT

STANLEY

S.M.BRUCE

N.POLITIS

Raoul BIBICA -ROSETTI
N.SATO (ad referandum)
Massa -aki HOTTA (ad referandum)
N.TITULESCO
Cons.CONTZESCO
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VV.PELLA

DrR.ARAS

Suad DAVAZ
N.MENEMENCIOGLU
Asim GUNDUZ
N.SADAK

Maxime LITVINOFF
Dr.l.V.SOUBBQOTITCH
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DIPNOTLAR

1. Lozan Baris Andlasmasinin 23. maddesi soyledir: “Bagith Yiiksek
Taraflar, Bogazlar rejimine iliskin bugiinkii tarihli yapiimis olan
Sézlesmede 6ngorildigil Gizere, Canakkale Bogazi’nda, Marmara
Denizi’nde ve Karadeniz Bogazi’'nda, denizden ve havadan, baris
zamaninda oldugu gibi savas zamaninda da, gecis ve gidis -gelis
(ulasim) serbestligi ilkesini kabul ve ilan etmekte géris birligi-
ne varmiglardir. Bu sézlesme, Yiiksek Taraflar bakimindan, sanki
bu Andlasmanin icindeymis gibi, ayni giic ve dedgerde olacaktir.”
Lozan Baris Konferansi, Tutanaklar -Belgeler (ceviren Seha L. MERAY),
Takim Il, cilt 2, Ankara, 1973, s.8 2. Bogazlar Rejimine ili§kin Lozan
Sozlesmesi icin bakiniz: Lozan Barig Konferansi, Tutanaklar -Belgeler
(ceviren Seha L.MERAY), Takim I, cilt 2, Ankara, 9973, ss.54 -64. 1.
Fransizca metinde “batiments de ligne”, ingilizce metinde “Capital
Ships”, 1936 Turkce cevirisinde “hattiharp gemileri”. (Cevirenler)

2. Fransizca metinde “torpilleurs”, ingilizce metinde “destroyers”, 1936
Turkge gevirisinde “torpido”. (Cevirenler)

3. Fransizca metinde “aéronefs”, ingilizce metinde *“aircrafts”, 1936
Turkge cevirisinde “hava sefineleri”. (Cevirenler)

4. Fransizca metinde “avarie”, ingilizce metinde “damage”, 1936 Tirkce
cevirisinde “hasar”. (Cevirenler)

5. Fransizca metinde “fortune de mer”, ingilizce metinde “peril of the
sea” 1936 Turkce cevirisinde “deniz arizasi”. (Cevirenler)

6. Fransizca ve ingilizce metinlerde “capture”, 1936 Tirkce cevirisinde
“zapt ve musadere”. (Cevirenler)

7. Fransizca metinde “droit de visite”, ingilizce metinde “right of visit
and search”, 1936 Turkce cevirisinde “muayene hakki”. (Cevirenler)
1. Fransizca metinde “Aéronefs”, ingilizce metinde “Aircrafts”, 1936
Turkce gevirisinde “Hava sefineleri”. (Cevirenler) 1. Simdiki durumda,
100 kurus, yaklasik olarak 2 altin -Frans 20 santim degerindedir.

8. isbu Ek'in metinleri, 25 Mart 1936 tarihli Londra Deniz Kuvvetleri And-
lasmasindan alinmistir. 2. Fransizca metinde “déplacement -type”,
ingilizce metinde “standard displacement”, 1936 Turkce cevirisinde
“maimahrec esasi”. (Cevirenler)
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10.

11.

12.

13.

14.

Fransizca metinde “Batiments de ligne”, ingilizce metinde “Capital
Ships”, 1936 Turkce cevirisinde “Hattiharp gemileri”. (Cevirenler)

Fransizca metinde “batiments porte -aéronefs”, ingilizce metinde
“Aircraft -Carriers”, 1936 Turkce cevirisinde “Tayyare ana gemileri”.
(Cevirenler)

Fransizca metinde “batiments légers de surface”, ingilizce metinde
“Light Surface Vessels”, 1936 Turkce gevirisinde “hafif su Ustd gemi-
leri”. (Cevirenler).

Fransizca metinde “sous -marins”, ingilizce metinde “Submarines”,
1936 Turkce cevirisinde “denizalti gemileri”. (Cevirenler)

Fransizca metinde “petis navires de combat”, ingilizce metinde “Mi-
nor War Vessels”, 1936 Turkge cevirisinde “kicUk muharebe gemile-
ri”. (Cevirenler)

Fransizca metinde “batiments auxilliaires”, ingilizce metinde “Auxilary
Vessels”, 1936 Turkce cevirisinde “Muavin gemiler”. (Cevirenler) 2.
Fransizca metinde “hors d’age’, ingilizce metinde “over -age” 1936
Turkce gevirisinde “yasini doldurmus”. (Cevirenler)









