LOJISTIK VE TASIMA
HUKUKU
KOMISYONU







BASKANIN ON SOZU

Bu ikinci sayimizda, Lojistik ve Tasima Hukuku ile ilgili incelemeler, Yargitay
Kararlar1 ve komisyonumuzun giincel haberleri sizlere sunulmaktadir. Ben de bana
ayrilan bu kosede, bu biiltenimizde gorseli bulunan, Konferans konusu ile ilgili
agiklayici bilgi vermek istiyorum. Konferans “ 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu
Tasima Isleri Kitabinin 10.Y1l1 ve Tasima Hukukundaki Gelismeler” baslig1 ile

komisyonumuz tarafindan organize edildi.

Bilindigi gibi, diinya ticaretindeki doniisiim, dijitallesme ve yeni olusumlarin etkisi
yogun bir gekilde lojistik ve tasima sektorii iizerinde goriilmektedir. Son giinlerde
giincel olan tiim trendlerle lojistik ve tasimanin yolu mutlaka kesismektedir. Hemen
hemen biitiin sektorlerle birebir, dogrudan iliskisi olan lojistik, ulusal ve uluslararasi
ticarette Onemli avantajlarin elde edilmesinde kilit rol iistlenmektedir.

Ozellikle gectigimiz son iki yilda pandeminin olumsuz etkisini asabilen, kendini
gelistiren ve yenileyen bir sektorden soz etmekteyiz. Lojistik faaliyetler, miisteri
siparislerinin alimindan mal bedellerinin tahsiline, glimriik ve transit gecis evraklarinin
hazirlanmasindan depolamaya, tagimaya, sigorta iligkilerine, tiim is siire¢lerine, ¢aligma
hayatina, dijital entegrasyonuna ve ¢evre ile ilgili kurallarin uygulanmasina kadar genis
bir alanda basaril1 bir grafik ¢cizmistir.

Ulkemizde, lojistik hizmetlerin hukuki yapisinin temeli Tasima Hukuku kurallarindan
oriilmiistiir. Bunlar,Tiirk Ticaret Kanunu'nun (T.T.K) 4. Kitab1 olan *“ Tasima Isleri
Kitab1”, 5. Kitab1 “Deniz Ticareti Kitab1” ve 6. Kitab1 “Sigorta Hukuku Kitab1”
Lojistik ve Tasima Hukukunun 6zel hukuk alanindaki kurallarin1 belirleyen ¢ok
onemli , temel kaynaklardir. (6.Kitap tiim Sigorta Hukukuna iliskin kurallar1 belirlemis
olmakla birlikte, Sigorta Hukuku Tasima Hukukunu tamamlayan ve birlikte
diisiiniilmesi gereken bir alandir.)

Bu ii¢ kitap icinde, 6zellikle 4. Kitap “ Tasima Isleri” kitab1, diger iki kitaba gore yeni
bir diizenleme ve 10 yillik bir ge¢misi olan bir kanundur. (T.T.K. mad. 850-930)
Hem ulusal hem de uluslararasi kara tasimaciliginda, uygulamada genis kabul goren
CMR kisaltmasiyla anilan Karayollarinda Esya Tasinmasina Iliskin Milletleraras:
Sozlesme hiikiimleri kanuna yansitilmistir. CMR ulusal tagimaciliga iliskin maddi
hukuk ve kanunlar ihtilafi kurallar1 da icermektedir. T.T.K. Tasima isleri kitab1
hazirlanirken, CMR hiikiimlerine uygun bir tarzda kaleme alinmasina ozellikle 6zen

gosterilmistir.



Bunun yaninda, T.T.K. 4. Kitap i¢cinde bulunan, taginma egyasinin tasinmasi, degisik tiir
araclarla tasima, yolcu tagima ve tasima isleri komisyoncusu , 6zellikle Alman Ticaret
Kanunundan yararlanilarak diizenlenmistir. Bdylece hem modern ihtiyaglara cevap
verilmesi hem de ulusal mevzuatlardaki farkliliklarin yarattigr sorunlarin asilmasi
amaclanmigtir.

Sonu¢ olarak, yukarda acgiklamaya calistigimiz T.T.K. 4. Kitap ile ilgili kanun
maddelerinin, ¢ok yerinde  ve gerekli diizenlemeler oldugunu, Lojistik ve Tagima
Hukukunun gelisimine destek verdigini, biiyiik bir ihtiyac1 giderdigini ve boslugu
doldurdugunu belirtmek isterim.

Ancak ¢ok hizla gelisen ve degisen bir alandan s6z etmekteyiz. Ozellikle uluslararasi
standartlarla (konvansiyonlarla) baglantinin, gelismelerin Ozenle ve titizlikle takip
edilmesi gerekmektedir. Lojistik ve Tasima’nin hukuki yapisi yeterli ve saglam bir
sekilde kurulabildigi takdirde, ticari hizmetlerde Ozellikle uluslararasi tasimacilik ve
lojistikte etkinlik, verimlilik, diinya ekonomisine ve uluslararasi kurallara uyum

saglanabilecektir.

Av. Egemen Giirsel Ankaral

Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu Baskam




KOMISYONUMUYZ

Bilindigi gibi lojistik faaliyet sadece tasimadan olusmamaktadir. Bir mal, hizmet
veya bilgi akisinin iiretim noktasindan tiiketim noktasina kadar olan tedarik
zinciri icindeki hareketinin etkili ve verimli bir sekilde tasinmasi, depolanmasi,
kontrol altinda tutulmasi, gimriiklenmesi ve dagitilmasina yonelik siire¢lerini
kapsamaktadir. Bu tanim icinde tagsima ve tasima hukuku en biiyiik paya sahip
olmakla birlikte , depolama, giimriikleme, ambalajlama, sigortalama, miisteri
hizmetleri yonetimi, stok yonetimi gibi lojistik icinde yer alan farkli hizmet
kalemleri bnem tasimaktadir.

Komisyonumuz, lojistik hizmetler arasinda yer alan tasima ve tasima hukuku,
sigorta, depolama, ellecleme ve giimriik alanlarindaki gelismeleri takip etme ve
bu alanlarda yapilan ve yapilmasi1 gereken yasal diizenlemelere iliskin ¢aligmalar
yapmak, gorilis, oneri iliretmek ve meslektaslarimiz ve sektor ilgilileri ile bir
araya gelerek, bu konularda bilgi paylasiminda bulunmak amaciyla faaliyet
gostermektedir.

Lojistik, son yillarda ¢ok biiyiik bir gelisme icindedir ve bu gelismeler
hukukcular1 da yakindan ilgilendiriyor. Diinya ticaretindeki gelismeler, Glimriik
Birligindeki anlagsmalar ve Tiirkiye’nin konumunun etkisi g6z oniinde tutulmasi
gerektigini diislinmekteyiz.

Oncelikle sektdrde ¢alisanlarin, meslektaslarimizin mesleki alanda gelismesini
amaclhiyoruz. Biz hukukcular olarak , lojistik hizmetlerde, tasima anlayisindan,
nakliyecilikten lojistige doniisen gelismeyi fark edip onun egitsel yoniine ve
mevzuat altyapisina onem vermeliyiz. Bunu basarabilecegimizi diisliniiyoruz.
Sadece i¢ hukuk diizenlemelerinin yetmedigi bir alandan s6z ediyoruz, 6nlimiizde
uluslararast mevzuat ve konvansiyonlarla desteklenen genis bir alan
bulunmaktadair.

Calismalarimiz1 bu diisiince ve tespitler dogrultusunda yapiyoruz. Sektordeki bir
cok iiniversite, dernek, birlik gibi kuruluslarla ve diger baro bagkanliklari ile
calismalar yaptik. Bu ¢aligmalarimiz1 ayn1 hizla devam ettirmeyi amacliyoruz.
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HABERLER

Engeller Kalkt:1 Kapilar Acild1 : Cin

Tiirkiye ile Cin arasinda karayoluyla tasima yapmanin Oniindeki
engeller kalkti. Kazakistan’in geg¢is sayisini artirmasinin ardindan,
Tirkmen kapisi da transite ag¢ildi. Cin pazarinda Tirkiye icin ¢ok
biiyiik firsatlar oldugunu soyleyen lojistikciler, deniz ve demiryoluyla
45 giinli bulan tasimalarin karadan iki haftadan kisa siirede
yapilabilecegini ifade ediyor.

https://www.odatv4.com/ekonomi/engeller-kalkti-kapilar-acildi-rota-
cin-241088

Rusya Transit Geg¢is Belgeleri Temin Edildi

Ulastirma ve Altyap: Bakanlig1, Rusya transit gec¢is belgelerinin temin

edilerek dagitimina baglandigini  duyurdu. Rusya ile yapilan
goriismeler sonucunda; 10 bin adet genel Vernih-Lars hari¢ olmak
iizere toplam 20 bin transit, 11 bin adet ikili, 4 bin 500 adet tek tip
(ikili/3. iilke) olmak iizere, 2022 yil1i Rusya’dan toplam 35 bin 500

adet ilave gecis belgesi temin edildi.

https://www.gumruktv.com.tr/rusya-transit-gecis-belgeleri-temin-
edildi

Sofya 'operasyonu'nun
faturasi Tiirk TIR'ina
kesildi

Avrupa'ya ihracat tagimalarinda en 6nemli
sinir  kapist olan Kapikule’den ¢ikista

Bulgar tarafindaki laboratuvarin

kapatilmas1 ve gerekli analizlerin Sofya'ya
gonderilmesi, sinirda 1 haftalik yaratmaya
basladi. TIR kuyrugu 60 km'ye ulasti.
Sorunun eyliil ayina kadar siirebilecegi
belirtiliyor.

https://www.dunya.com/sektorler/lojistik/s
ofya-operasyonunun-faturasi-turk-tirina-
kesildi-haberi-659639

Limanlarda 1 Milyon 71
Bin 176 TEU Konteyner
Elleclendi

Denizcilik Genel Miidiirliigi, 2022
yil1 Mayis ay1 konteyner
istatistiklerini yayimladi. 2022 yili
Mayis ayinda limanlarda elleclenen
konteyner miktar1 bir Onceki yilin
ayni ayina gore Onemli bir degisim
olmayarak 1 milyon 71 bin 176 TEU
olarak gerceklesti. 2022 yil1 Ocak-
limanlarda

Mayis doneminde ise

elleclenen konteyner miktar1 bir
onceki yilin aynt donemine gore
ylizde 3,2 artarak 5 milyon 325 bin

678 TEU olarak gerceklesti.

https://www.gumruktv.com.tr/limanla
rda-1-milyon-71-bin-176-teu-
konteyner-elleclendi

2022 Yili Mayis Ay1 Dis Ticaret
Verileri Yayinlandi

2022 yili Mayis ayinda gecen yilin ayni
ayma gore; ihracat %15,2 oraninda artigla
18 milyar 973 milyon dolar, ithalat %43,8
oraninda artigla 29 milyar 652 milyon dolar
oldu. 2022 yili1 Ocak-Mayis déneminde ise
gecen yilin ayni donemine gore, ihracat
%20,4 oraninda artigla 102 milyar 504
milyon dolar, ithalat %40,9 oraninda artigla
145 milyar 737 milyon dolar olarak
gergeklesti. Raporun tamami:

https://ticaret.gov.tr/haberler/2022-yili-
mayis-ayi-dis-ticaret-verileri



TASIYANIN KONTEYNER KAYNAKLI CEVRE ZARARLARINDAN
SORUMLULUGU*

Dr. Bugrahan BICAN**

GIRIS

Bir konteyner gemisinin, yiikiiniin, miirettebatinin, liman ¢alisanlarinin is¢iler ve onlarin
donanimlarinin ayrica g¢evrenin giivenligi icin konteynerlerin uygun sekilde miihiirlenmesi,
ambalajlanmasi, istiflenmesi ve muhafazasi ¢ok Onemlidir. Kargonun dogru bir sekilde
ambalajlanmasi, dogru konteyner agirligi beyan1 ve dengeleri gozetilerek (gilinlimiizde denge
hesaplamalar1 bilgisayar yazilimlar1 araciligiyla hesaplanabilmektedir) gemiye istif ile
konteynerlerin sabitlenmesi gerektigi sekilde yapilmis olsa dahi', siddetli hava durumu ve sert
deniz kosullarindan, gemilerin karaya oturmasi, yapisal arizalar veya carpigsmalar gibi dogal
felaket veya Ongoriilemeyen nadir olaylar silsilesi icerisinde degisen bir dizi faktor
konteynerlerin denizde kaybolmasina neden olabilir?.

Kag konteynerin gergekten denizde kayboldugunun dogru bir sekilde degerlendirilmesi
ise ¢cok kolay degildir. 2020 yilina kadar Sektor, yilda 10.000°e kadar denizde konteyner
kaybedildigi yoniinde desteklenmeye muhta¢ ve dogrulanmayan veriler sunmaktayd:®.
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii “International Maritime Organization” [IMO] ise maalesef
ilgili verileri herhangi bir teyit mekanizmasi isletmeden istatistiklerine dahil etmisti*. Ancak
2020 yilinda Diinya Denizcilik Konseyinin “World Shipping Council” [WSC] yaynladigi
daha net verilere dayanan istatistiklerde ise 2008-2019 arasi yillik bazda ortalama 1382

* “Tastyanin Konteyner Kaynakli Cevre Zararlarindan Sorumlulugu” isimli bu calisma, Istanbul Barosu Lojistik
ve Tasima Hukuku Komisyonu’nun diizenledigi “Lojistik ve Tagima Hukuku Giinleri Konferans1” kapsaminda
27.05.2022 tarihinde tarafimdan sunulmustur.

s Hukukeu (Ozel Hukuk (Deniz Ticaret Hukuku) P.h.D.) /Arastirmac.

! Konteynerlerin denize diismesi genellikle paketleme-ambalajlama-istifleme yetersizlikleri, agir1 yiikleme,
yanlig/eksik planlama, yetersiz lashing hizmeti, “Tam Otomatik Kilit” “Fully Automatic Twistlocks” [FATS’s]
arizalar ve seyriisefer kaynakl gerceklesmektedir: “The impact of lost containers at the environment”
(11.04.2018), Safety4sea, https:/safety4sea.com/watch-the-impact-of-lost-containers-at-the-environment/
22.03.2020.

2 Survey Results for Containers Lost At Sea — 2017 Update, 2017, s.1.

3 http://www.yachtingworld.com ; Survey Results for Containers Lost At Sea — 2017 Update, 2017, s.1.

4 http://www.yachtingworld.com; Statistical Resources Maritime Transport,
http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/Ships AndShippingFactsAndFigures/Statisticalresources/Pages/default.
aspx/13.04.2017.




konteyner kayboldugu belirtilmektedir. Ayrica 2019 yilinda diisen konteynerlerin, toplam
tasinan (226m) konteyner miktarmmn® 1000'de birinden daha azimi teskil ettigi, ayrica
kaybolan konteynerlerin % 10 — 12 arasinda degisen oranda konteynerin ise “tehlikeli tiirde
yiik” ihtiva ettigini belirtilmistir®.

Cok sik olmayip, seyrek gergeklesmekte olsalar dahi 4293 konteynerini kaybeden
“MOL Comfort”; 900 konteynerini kaybeden “MV Rena”’; “SS El Faro” (517 konteyner
kayb1) ve aralarinda IMO tarafindan “tehlikeli tiirde”® siniflandirilan bazilarinin da bulundugu
103 kargosunun denize diisiip, 100’iinlin kayboldugu “MSC Napoli” gibi 6rnekler bu tiir
vakalarin gergeklestikleri zaman hem yiiksek zarar miktarlar1 hem de olusturduklar kirlilik ile
deniz ekosistemini bozma potansiyelleri hakkinda fikir vermeleri agisindan énemlidir.°.

Bunlar gibi Ornekler arasindan oOzellikle “tehlikeli tiirde yiik” smifinda olan
konteynerlerin diistiigii ve deniz kirliligi tehlikesi yaratan “MSC ZOE” vakasimin ayri bir
Onemi vardir. Buna gore; diinyanin en bliyiik ylik gemilerinden biri olan Panama bayrakli
“MSC ZOE”, 2 Ocak 2019 tarihinde sert hava sartlarindan dolayr Kuzey Denizi’ndeki
Almanya’ya ait Borkum adasi agiklarinda 270°den fazla konteynerini kaybetmis, 20’den fazla
konteyner yiizerek Hollanda’ya ait olan Terschelling, Ameland ve Vlieland adalarinda karaya
vurmustur. Ilgili olayda Hollanda Sahil Giivenligi kiyidaki halki 3 tane (IMO’nun “Tehlikeli
Yiikler Kodu” [IMDG] cer¢evesinde 5 numarali sinif altinda tasniflenen hidrojen peroksit gibi
(%20-%60 arasindaki oranda) farkli tiirlerini de igeren tehlikeli kimyasal tiiri olan peroksit

ihtiva eden) bulunamayan konteyner hakkinda uyarmisti. O dénem, bolgedeki diger gemiler

5 Lange, Lars, “IUMD’s increasing concern over container losses at sea” (March 2021), International Union of
Marine Insurance [[UMI], https://iumi.com/news/iumi-eye-newsletter-march-2021/iumis-increasing-concern-
over-container-losses-
atseatt:~:text=According%20t0%20the%20report%2C%?20in.at%20that%20point%20in%20time./ 20.09.2021.
6 Schuler, Mike, “Actual Number of Containers Lost at Sea Falling, Study Shows” (08.07.2020), Gcaptain,
https://gcaptain.com/actual-number-of-containers-lost-at-sea-falling-study-shows/ 21.09.2021.

7 Survey Results for Containers Lost At Sea — 2017 Update, 2017, s. 2-3.

8 Aslinda gevre saglig1 ve deniz kirliligi etkisini ortaya ¢ikaran durum, konteynerin kendisinden (iizerindeki
boya, korozif atik, yiik kaynakli radyoaktif/kimyasal kalint1 vs. hari¢) daha ¢ok icindeki yiikiin niteligi ile
ilgilidir. igi bos veya zararsiz yiik iceren konteynerin denize diistiigiinde su canlilarinin {iremesi ve barinmasi
ihtiyaclarma yonelik elverigli bir ortam yarattig1 sualt1 arastirmacilari/biyologlar tarafindan ifade edilmektedir.
Subat 2004 yilinda Oakland Limani’ndan hareket eden “M/V Med Taipei” isimli geminin Monterrey Korfezi
Ulusal Deniz Koruma Alani igerisinde 15 konteyneri denize diismiis, 9 tanesi Long Beach’e varamadan
kaybolmustur. 2004 Haziran ayinda deniz dibi arastirmasinda bulunan bir konteyner ise (lizerindeki takip
bilgisinden “M/V Med Taipei’ye ait oldugu anlasiimistir) 2004-2011 yillar1 arasinda yiiriitiilen bilimsel
calismaya konu olmus; deniz canlilarinin dibe oturmusg konteyner enkazi iizerinde iireme-barinma amagl
yayildig1 gézlenmistir. Dolaysiyla konteynerlerin deniz canlilart ekosistemi tizerinde olumlu etkileri oldugu
belirtilmistir. Tlgili arastirmaya yonelik gorsel kaynak icin bkz.: “Watch: The impact of lost containers at the
environment” (11.04.2018), Safety4sea, https://safety4sea.com/watch-the-impact-of-lost-containers-at-the-
environment/ 22.03.2020.

9 “Cause and prevention of container loss at sea” (03.06.2015),
http://www.gard.no/web/updates/content/20856543/cause-and-prevention-of-container-loss-atsea-/13.04.2017.




ise yiizmekte olan konteynerlere kars1 sakinmalar1 ve uzak durmalar1 konusunda uyarilmigti©.
Belirtmek gerekir ki ilgili vaka; kaza, haksiz fiil, ¢evre kirliligi ve maddi zarar, sorumluluk
uluslararasi/ulusal diizenlemeler ve hatta ortaya ¢ikmasi muhtemel kanunlar ihtilafi sorunlar1

acisindan verilebilecek 6nemli bir “6rnek™ olarak 6zellikle dikkat ¢ekicidir.

A. Uluslararasi Diizenlemeler

Konteynerler vasitasiyla uluslararasi sularda hem giiniimiiz hem de gelecekte meydana
gelecek deniz kirliligine iligkin zararlar acisindan genel tanim ve hiikiimler igeren “Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi” (UNCLOS); konteynerler de dahil paketli sekilde
taginan ylikler bazinda g¢evre kirlenmesine iliskin hiikiimler igeren “Denizlerin Gemiler
Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararas1 Sozlesme” (MARPOL) ve
1992 tarihinde yiiriirliige giren ii¢ numarali ek ve atif verdigi “Uluslararas1 Denizde Tehlikeli
Yiikler Kodu” (IMDG) Kodu ile Tiirkiye’nin de taraf oldugu, giincel bir diizenleme olmasi,
tastyan/gemi sahibi/donatana taginan tehlikeli ve zararli maddeler (paketli ve/veya konteyner
kapsaminda taginanlar da dahil) cercevesinde farkli sorumluluk smirlar1 getiren ve
kanaatimizce gelecekte ¢ok Onemli bir yer tutacak olan “Tehlikeli ve Zararh Maddelerin
Deniz Yoluyla Tasinmasinda Zararlar icin Tazmin ve Mali Sorumluluk Hakkinda
Uluslararasi Sozlesme” (HNS) 96 ve 2010 Protokolii hem arz ettigi 6nem hem de konumuz
ile olan baglantilar1 sebebiyle degerlendirilmesinde fayda goriilmektedir. Ancak denizin
kirletilmesine iliskin uluslararasi sézlesmeler sadece bunlarla siirli degildir. Bunlar disinda;
Petrol Kirliliginden Dogan Zararn Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi Sozlesme
(CLC), Petrol Kirliligi Zararmnmn Tazmini i¢in Bir Uluslararas1 Fonun Kurulmas ile Ilgili
Uluslararas1 Sézlesme (FUND), Niikleer Gemi Isletenin Sorumluluguna Dair 1962 Tarihli
Briikksel Sozlesmesi, Gemilerin Yakitindan Kaynakhh Kirlenme Zararlarina Iliskin

Sorumluluga Dair 2001 Tarihli Uluslararas1 S6zlesme (Bunker) sayilabilir.

1. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi (UNCLOS)

Deniz cevresinin kirletilmesine iligskin ilk olarak 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku S6zlesmesi (UNCLOS) m. 1/4 hiikkmii ile “deniz ¢evresinin kirletilmesini,

“canli kaynaklara ve deniz yasamina zarar verme, insan saghgt icin tehlike

olusturma, balik¢ilik ve denizlerin diger yasal amaclarla kullanimi da dahil olmak

10 Tlgili vakanin ayrintilari igin bkz.: “Cargo ship loses 270 containers near German island in North Sea”
(02.01.2019). Deutsche Welle. https://www.dw.com/en/cargo-ship-loses-270-containers-near-german-island-in-
north-sea/a-46937361/04.01.2019.



tizere, denizcilik faaliyetlerini engelleme, deniz suyunun niteligini degistirme ve

giizellikleri bozma gibi zararll etkileri olan veya olabilecek maddelerin veya

enerjinin, insan tarafindan dogrudan dogruya veya dolayli olarak, haligler de

dahil olmak iizere, deniz cevresine dahil edilmesi” seklinde tanimlamaktadir.

Belirtmek gerekir ki, ilgili uluslararasi sozlesmede m. 1/5°(a)’da diizenlenen

“suya batirma’min tamimina yonelik ifadede, “Atik veya diger maddelerin,

gemilerden, ucaklardan, platformlardan veya denizlerdeki diger yapilardan her

tiirlii bilingli bosaltilmast” (1)

ve “Denizlerde gemilerin, ugaklarin, platformlarin veya diger yapilarin her tiirii
batirilmasi, anlasiimaktadwr” (i1) seklinde bir tarifle agiklamaktadir. Madde 1/5 (a) (i)’de yer
alan “bilin¢li bosaltilmas1” ifadesi ile “kast” unsuru ve kusur sorumluluguna isaret
edilmektedir. Halbuki kastin ispatinin uygulamada birtakim zorluklar ¢ikaracagi
Oongoriilmekte, bu sebeple deniz ¢evresinin kirletilmesinden korunmasi amacina ilgili hiikiim
cergevesinde ulasilmasmin zor oldugu, bundan dolay1 kusursuz sorumluluk ilkesi se¢ilmis
olsa idi, sozlesmenin amacma hizmet acisindan, daha yerinde olabilecegi!!
degerlendirilmektedir. So6zlesmeye taraf devletler (Tirkiye taraf degildir), m. 194/3
kapsaminda gemilerden kaynaklanan kirlenme ve 6zellikle kazalarin 6nlenmesi agisindan, acil
durumlarda deniz trafik giivenliginin saglanmasi, kasith olsun veya olmasin bosaltmalarin
Onlenmesine, gemilerin tasarim faaliyeti, donatimi, isletilmesi ve personel durumu (egitimi de
dahil edilebilir) icin gerekli tedbirleri almalidir. UNCLOS m. 211, gemilerden kaynaklanan
kirlenme zararlar1 agisindan devletlere 6nemli yiikiimliiliikkler yiiklemektedir. Tiim devletler,
kendi bayraklarmi tasiyan, tescil yeri kendi topraklari olan gemilerden kaynaklanan deniz
kirliligi zararlarin1 Onlemek, kontrol altina almak ve azaltmak i¢in gerekli hukuki
diizenlemeleri yapmalidirlar (m. 211/2). lgili hiikkmiin devaminda, bu diizenlemelerin kiiresel
capta kabul edilmis uluslararasi kurallar, yetkili uluslararast organizasyon ya da diplomatik
konferanslar yolu ile getirilen standartlar ile uyumlu olacagi ifade edilmektedir. Bu ifade ile
konu ac¢isindan kurallar ve standartlar olusturmaya haiz uluslararasi orgiitlere atif yapildigi
goriilmektedir. Bunlarin basinda da, IMO gelmektedir. SOLAS, COLREGS, MARPOL
73/78, 1972 tarihli Uluslararasi Emniyetli Konteynerler Hakkinda Sozlesme (CSC)!'? ve 1966

! Kuran, S. “Deniz Hukukunda Deniz Cevresinin Korunmas1”. Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk
Arastirmalari Dergisi, 13/1-2, 2007, s. 3.

121972 CSC gergevesinde “giivenli konteynerlerde” “CSC SAFETY APPROVAL” seklindeki onay yazist
konteynerin sol kapisi tizerindeki plakada yer alir. Bu emniyet onay1 yazisi; onay iilkesi, referans numarasi,
konteynerin tiretim tarihi, briit agirligy, istif agirligi, capraz gergi testi yiikleme degeri, yan duvarlar mukavemet
degerleri, bakim kontrol tarihleri gibi bilgileri i¢erir (CSC Ek I, Kural I/2 (a)). Bu konteynerin CSC ¢ergevesinde
“giivenli konteyner” oldugu gosterir. 06.09.1977 tarihinde yiiriirliige giren s6zlesmeye Tiirkiye ise 17/1/2013
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tarthli “International Convention on Load Lines” IMO tarafindan c¢ikarilan kurallar

uluslararasi sozlesmelere 6rnek verilebilir.

2. Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Dair Uluslararas
Sozlesme (MARPOL)

MARPOL m. 2/2’de “zararli madde” terimi, “denize dokiildiigli zaman insan sagligi
icin tehlikeli olan, deniz canlilar1 kaynaklarina zarar veren, giizellikleri bozan, denizin mesru
bir sekilde kullanilmasina engel olan ve S6zlesmenin kontrolii altinda bulunan bir maddeyi
iceren herhangi bir madde” olarak ifade edilmistir. Madde 2/3 (a) anlaminda zararlt maddeler
ve bu maddelerin i¢lerinde bulundugu sivilarin gemilerden bosaltimi ifadesinin, gemiden
zararli maddenin saliverilmesi anlamina gelen, kagma; elden ¢ikarma; sagma; sizma; pompa
ile basma; akitma ve bosaltma fiillerini de kapsayacak sekilde anlagilmasi gerektigi ifade
edilmistir. Gemilerin paketli sekilde tasidigi yiiklerden kaynakli deniz kirliligine iliskin
hiikiimler ihtiva etmesi acgisindan 6zellikle MARPOL’un 1992 tarihinde yiiriirliige giren ii¢
numarali ekin, “Denizde Paketli Halde Tasman Zararli Maddelerden Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesi Kurallar1” bashgi altindaki hiikiimler, denizde tasinan yiik kaynakli kirliligine
iliskin 6nemli diizenlemeler getirmektedir. Ilgili ek, paketlemesi yapilmis, kargo haline
getirilmis ya da konteynerize edilmis zararli maddelerin (deniz cevresine zararli, deniz
kirleticisi “marine pollutants™ olarak belirlenmis maddeler) siniflandirilmasi, ambalajlanmasi,
markalanmasi, etiketlenmesi, belgelerin hazirlanmasi ve istifleri i¢in genel prensipleri ve ilgili
hiikiimleri igerir. Ek c¢ergevesinde “Uluslararast Deniz Yolu ile Tasinan Tehlikeli Maddeler

Kod”u (IMDG Kod) zorunlu hale getirilmistir'3. Ek 3, iki yilda bir giincellenen IMDG Kod,

tarihli ve 6403 sayili “Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararasi Sézlesmeye Katilmamizin Uygun
Bulunduguna Dair Kanun” ile katilmis (RG, T. 31/1/2013, S. 28545); CSC 08.08.2014 ten itibaren ise yiiriirliige
girmistir. Gegerli bir CSC Konteyner Giivenlik Onay “CSC SAFETY APPROVAL” yazisi igeren plaka - ISO
ve CSC’nin uluslararasi standartlarini karsiladigini garanti etmesi bakimindan - imal eden, test, bakim, muayene
sorumlulugu tasiyan taraflar agisindan igerdigi bilgilerin dogruluguna yonelik ispat vasitasi olarak iglev goriir.
Yine tagiyan tarafindan tedarik edilen konteyner gecerli ve usuliine uygun bir sekilde alinmig/yenilenmis (bakim
muayene donemlerine uygun yapilmigsa) CSC Giivenlik Onay yazisina sahipse konteynerin “giivenli” olduguna
dair ayni islevi goriir (somut olay icerisindeki gelismeler (yiikiin menfaati olarak alinan 6nlemlerden
kaynaklanan sorumluluk gibi (TTK m. 1180/1)) ayrica degerlendirilmelidir). Burada 6nemli bir husus ise
konteynerin gegerli bir CSC giivenlik plakasi olsa dahi eger hasarli durumdaysa konteyner sahibi tarafindan
tamir i¢in hizmet disina ¢ikarilmali veyahut (tamir edilemeyecek durumda ise) ivedilikle hurdaya ¢ikarilmasi
gerektigidir. Basta CSC giivenligine sahip konteyner sonrasinda ciddi hasara ugramis ve kullanilmaya devam
ediyorsa hem igerisindeki yiikiin menfaati (hasar/ ziya1) hem de ¢evre ve deniz agisindan zarar (kirlilik) verme
riski (6zellikle “tehlikeli tiirde yiiklerde” sizdirma, dokiilme gibi yollarla) tasiyor anlamina gelir.

131962 yilinda kurulan Tiirk Loydu “Tehlikeli Madde Giivenlik Damigmani Egitimi Yetki Belgesi” ile
“Denizyoluyla Tehlikeli Madde Tasimacilig1” egitimleri/akreditasyonlarini saglamaktadir. Ayrica CSC
kapsaminda EN ISO/IEC 17020 standardina uygun “A tipi Muayene Kurulugu” vasfinda akredite olmus sekilde
belgelendirme ve muayene hizmetleri saglamaktadir. Ozellikle Konteynerlerin giivenligi baglaminda; “UN-
MEGC?”, portatif tanklar ve deniz agir1 kullanilan yiik konteynerlerinin CSC m. 4/1 ¢ercevesinde T.C. Ulagtirma
ve Altyapr Bakanligimin 26.12.2013 tarihinde Tiirk Loydu ile gergeklestirdigi Protokole binaen Tiirkiye’de imal



siirekli surette eklenen yeni zararli maddeler ile genisletilen katalog ve getirilen farkli tasima
kurallar1 ile paketli zararli-tehlikeli maddelerin deniz yoluyla taginmasina yonelik 6nemli
hiikiimler icermektedir.

Ek 3, eklenti 1/1.2’de metin sonundaki ekte ambalajlanmis zararli maddelerin
tanimlanmasi i¢in agiklayict bazi kistaslar getirilmistir. Buna gore, Bu Ek'in amaglari
dogrultusunda tanimlanan asagidaki kistaslardan herhangi birini tasiyan maddeler “zararh
madde” sayilir:

e biyolojik olarak 6nemli miktarda biriken ve sudaki yasama veya insan

sagligina zararli;

e Suda yasayan organizmalarda ya da organizmalara kars1 biyolojik olarak

birikebilen, insan sagligina bir hafta veya daha az siirede tesir

eden/biriken;

e Deniz iiriinlerinin bozulmasina iligkin yiikiimliiliigii ortaya ¢ikaran veya

e Su yasamina kars1 oldukca toksik degerler gosteren, LC50 / 96 saatte bir

ppm'den daha diigiik.

MARPOL Ek 3 ger¢evesinde insan ve/veya gemiye dogrudan zarar1 bulunmayip deniz
acisindan zararli olan ve “9 numarali smif” altinda yer alan deniz kirleticisi “Marine
Pollutant” maddelere yonelik, ilgili sembolii'* ile birlikte “Cevreye Zararh Madde”
“Environmentally Hazardous Substance” [EHS] ibaresini tasiyan plakalarin yiikii tasima

gerecinin (tank, palet, konteyner...) iizerinde bulunmasi zorunlu tutulmustur!>,

edilen konteynerlerin test, onay, muayene islemleri yoniinden yetkilendirilmis bulunmaktadir: “Uygulama
Talimat1 (2014/270)”, T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Tehlikeli Mal ve Kombine
Tasimacilik Diizenleme Genel Midiirliigii, Sayi: 79462207-010.07.0 — 41396. Bununla birlikte tasiyici
¢ergevelerinin giivenliginin onay, sertifikalandirma ve muayene faaliyetleri de Tiirk Loydu tarafindan
yiiriitiilmektedir. Ayrica 01/01/2014 tarihinde yiiriirliige giren Tehlikeli Mallarin Taginmasina Iliskin
Uluslararast Anlagsma ve S6zlesmeler Kapsaminda onay, sertifikalandirma ve muayene siireclerini yonetmek,
organize etmek iizere yetkilendirilmis kurumdur: “Tehlikeli Madde Tasimacilig1”, Tiirk Loydu,
https://www.turkloydu.org/tr-tr/tehlikeli-madde-tasimaciligi.aspx/ 02.09.2021. Bu gercevede, tasarim ve lretim
acisindan CSC’de yer alan ve ISO tarafindan belirlenen standartlara uygun imal edilmemis konteynerler geminin
“baslangigtaki elverissizligine” (TTK m. 932, 1141) gidilebilmesine yol agabilir veyahut CSC’de yer alan
muayene ve bakim talimatlari eksik ya da belirtilen usuliine uygun gergeklestirilmedigi durumda konteynerlerin
objektif agidan “yiike elverigsiz” sayilmasina sebep olabilir. Ayrintili bilgi i¢in bkz.: Tiirkel, D. T., “Tasiyanin
Tedarik Ettigi Konteynerin Yiike Elverissizliginden Kaynaklanan Ziya veya Hasardan Dogan Sorumlulugu”,
Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Prof. Dr. Durmugs TEZCAN’a Armagan, C. 21, Ozel S.,
2019, s. 2474-2476. Geminin yiikleme ve istiflenme safhalarina yonelik baslangictaki elverissizligine iligkin
bkz.: Yetig-Samli, K., “Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari’'nda Sefere Elverislilik”, TUHFM,
C.81,S.2,2013, s. 482.

14 Tablo 2.1.de yer alan IMDG kod 9 umarali sinifta yer alan “Marine Pollutant” plakas1 sembolii bkz.

15 The International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code, ICHCA International Briefing Pamphlet #3, 9th
Ed., 2020, s. 9.
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Tablo 2.1.

Kaynak: “Marine Pollutant”, The International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code, ICHCA International
Briefing Pamphlet #3, 9th Ed., 2020, s. 9-10.

Tablo 2.2.

Kaynak: “Tehlikeli Yiik Tasimaciligi, IMDG KOD-2”, DARGEB, https://dargeb.com/imdg-kod-2/ 22.09.2021.

Ek 3’te 1/1.3 kapsaminda belirtilen “ambalajli form” IMDG Kodu’nda belirtilen zararh

maddeleri'® muhafaza etme bigimi olarak ifade edilmektedir. Eklenti 1/2 kapsaminda, ilgili ek

!¢ Bunun igin bkz.: Ek 3’iin sonunda bulunan ilave metin; IMDG Kodu IMO Tehlikeli Esyalar Listesi
Eki.



(Ek 3) hiikiimlerinin izin verdigi istisnalar haricinde zararli maddelerin taginmasi
yasaklanmistir. Tagima gerecinin tiirline gore “Marine Pollutant” plakasina yonelik isterler
degismektedir. Buna gore varil, tank gibi geregler i¢in 2mm kalinligindaki plaka,
100mmx100mm ebatta iken konteynerlerde 250mmx250mm ebatta olmasi1 ve goriiniir sekilde
dort yliziine de takilmis olmasi aranmaktadir. Plaka tizerindeki semboliin ise IMDG
gorsellerinde oldugu gibi kontrast renklerde olmasi ve plakanin 45 derece agili kare
biciminde, baklava deseni olusturacak sekilde konteyner iizerine yerlestirilmis olmasi
aranmaktadir'”. Tiirkiye, MARPOL 73/78’in I, II ve V numarali eklerine taraftir; III, IV

numarali ekler de (78 Protokolii) 2012 tarihinde onaylanarak, yiiriirliige girmistir'®

Tablo: 2.3.

300)(1 20 mm

250x250 mm 250x250 mm

Kaynak: “Examples of IMDG placarding and marking”, SERPAC, https:/www.serpac.it/en/insights/pratical-
information/dangerous-goods/examples-of-imdg-placarding-and-marking/ 21.05.2022.

17 Konvansiyonel ambalajlama/paketleme, standart dskme yiik kaplari, dis ambalaj agisindan daha biiyiik olan,
400kg/4501t’ye kadar ve i¢ hacmi 3m3’ten fazla olmayan biiyiik yiikler agisindan “biiyiik paketleme”, BK1-
BK2-BK3 kategorilerine ayrilan farkl: tiirdeki dokme yiik konteynerlerinin etiketlenmesi ve portatif tank
tiirlerinin IMDG sembolleri agisindan “etiketleme” ve “ambalajlama” kriterleri igin bkz.: The International
Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code, ICHCA International Briefing Pamphlet #3, 9th Ed., 2020, s. 11-12;
“49 CFR § 172.322 - Marine pollutants”. Cornell Law School Legal Information Institute;
https://www.law.cornell.edu/cfr/text/49/172.322/ 02.09.2021.

8111 ve IV numarali ekler 2012°de onaylanarak yiiriirliige girmis bulunmaktadir:
https://www.ecolex.org/details/international-convention-for-the-prevention-of-pollution-from-ships-1973-annex-

iii-hazardous-substances-carried-in-packaged-form-tre-000987/participants/?2qg=MARPOL+Annex-+III.
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3. Tehlikeli ve Zararh Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasindan Kaynaklanan
Zararm Tazmini ve Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi1 S6zlesme (HNS)
HNS 96 (2010 Protokolii ile degisik) uluslararasi sozlesmesi'®, gemi ile taginan zehirli

120, sivilastirilmis gazlar;

atik veya tehlikeli olarak tanimlanan yiikleri, sivi yiikler; petro
parlama noktas1 60 dereceyi ge¢cmeyen sivi maddeler; tehlikeli ve zararli maddeler ile
paketlenmis halde tasinan maddeler; kimyasal olarak “tehlikeli” smifa giren kati dokme
yikler?! seklinde ifade edilen, katalog “zararli yiikler’den olusan tanim igerisinde
aciklamaktadir.

Gemi sahibi, donatan veya tasityan olarak ifade edebilecegimiz tarafin, deniz ¢evresinin
taginan zararl yiikler ile kirletilmesi sonucuna yonelik sorumluluguna iliskin HNS 96 (2010
Protokol ile degisik) bir takim diizenlemeler getirmistir. Buna gore, 2010 Protokolii uyarinca,
dokme yiikten zarar dogmus ise, oncelikli olarak, gemi sahibinden maksimum 100 milyon
Ozel Cekme Hakki (OCH) “SDR” (TCMB, 23.05.2022 itibariyle 1 SDR = 1.34827 USD /
21.3886 TL karsilig1 olarak belirlemistir) sinirina kadar tazminat istenecektir (m. 9/1 (a), ii).
Madde 9/1 (b), ii’ye gore zarar, paketlenmis (kargo veya konteynerize edilmis yiik) veya hem
dokme hem de paketlenmis yiikten kaynaklaniyorsa, gemi sahibi/donatan veya tasiyan igin
azami sorumluluk 115 milyon OCH’dir. Bu sinira ulasildiginda, tazminat, ikinci kademe HNS

Fonu'ndan maksimum 250 milyon OCH’ye (birinci kademe altinda ddenen tazminat dahil)

kadar (m. 14/5 (a)) odenecektir. Ayni fikranin (b) bendi uyarmca, HNS fonu tarafindan

19 Tiirkiye, ilgili s6zlesmeyi ilk onaylayan Norveg’ten sonra, Kanada ile birlikte 23 Nisan 2018 tarihinde
katilmigstir. 2022 yilinda ise HNS’ nin giincel durumu su sekildedir: onaylayan ve baglayici hale gelen iilke sayisi
Subat 2022°de onaylayan Estonya’nin Norveg, Kanada, Tiirkiye, Danimarka, Giiney Afrika’ya eklenmesi ile
birlikte altrya yiikselmistir (2010 Protokoliinii onaylayan 8 devlet olsa da (Kanada, Danimarka, Fransa, Almanya,
Yunanistan, Hollanda, Norveg, Tiirkiye) heniiz bahsi gegen 6 devlet agisindan Protokol baglayicilik
kazanmistir). S6zlesmenin yiiriirliige girmesi igin kriterler arasinda 6zel iki sart mevcuttur. Buna gore; en az 12
devletin Protokolii onaylamasi veya katilmasi gerekiyor; bunlardan dérdiiniin her birinin en az 2 milyon gros
tonluk bir ticari filosu olmas1 gerekiyor. Simdiye kadar alt1 Devlet tarafindan tevdi edilen belgeler, Protokoliin,
ylriirliige girmesi i¢in gereken devlet sayisinin yarisina ve ayrica gerekli gros tonaj birimlerine ulasilmasina yol
acmustir, dolayistyla toplam say1 disindaki bu 6zel kriter karsilanmigtir. HNS ve 2010 Protokoliiniin 2022
itibariyla giincel durumu igin bkz.: “Status of the HNS Convention and 2010 Protocol”, HNS Convention,
https://www.hnsconvention.org/status/ 20.05.2022.

20 Petrol kirliligi zarar ortaya ¢iktiginda tazminat talepleri OILPOL (Denizde Petrol Kirliliginin Onlenmesine
Iliskin Uluslararas1 Sézlesme), MARPOL veya HNS 96 gergevesinde ileri siiriilebilir. Petrol kirliligine iliskin
kapsamli bilgi i¢in bkz.: Abdullahzade, C. “Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliliginin Onlenmesinde Kiy1
Devletinin Yetkileri ve Tiirk Hukuku”. Arzu ALIBABA (ed.). Prof. Dr. Aydogan Ozman Sempozyumu: Kibris
Ekseninde Uluslararas1 Deniz Hukukunda Giincel Gelismeler. Gazimagusa: Dogu Akdeniz Universitesi
Basimevi, 2010, s. 152-186.

2! Tlgili zararli madde tanimlaria yonelik HNS 2010 Protokol metni i¢in bkz.: “International Convention on
Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances
by Sea” (HNS 2010 Protocol), http://www.imo.org/en/about/conventions/listofconventions/pages/international -
convention-onliability-
and-compensation-for-damage-in-connection-with-the-carriage-of-hazardous-andnoxious-.aspx/25.09.2017.




istisnai, kaginilmaz ve kars1 konulmaz nitelikteki dogal bir olaydan kaynaklanan zarar icin
Odenecek toplam tazminat miktar1 250 milyon hesap birimini asamayacagi ifade edilmektedir.

Gemi sahibi/donatan veya tasiyanin sebebiyet verdigi c¢evre =zararlari agisindan
belirlenen sorumluluk sinir1, L/'VK, HK ve RK’da ifade edilen sorumluluk sinir1 rejimine
benzer sekilde olmakla birlikte, dogal olarak, ylik odakli degisken (koli/linite basina veya her
bir kilogram) bir tasnif yerine dogrudan geminin tonaji ile orantili olacak sekilde, sabit
belirlenmis ve yiikiin tiirline gore artan sorumluluk sinir1 rejimi hesabi tercih edilmistir. Bu
karsilagtirma disinda ayrica, Atina Konvansiyonu; L/VK; HK; 1969 tarihli (1992 ile degisik),
Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi Sozlesme
(CLC) tastyanin kisisel fiil ve kusurlarindan kisisel sorumluluk o6ngoériiliirken (1992 ile
degisik m. 3/4 ve m.5/2), RK’da tasiyanin kisisel fiil ve kusurlari, birden fazla tarafin
yonetimsel kusurlarin1 kapsayacak sekilde, miisterek kusur ile ilintili (RK m. 20/1)
olabilmektedir. HNS ise gemi sahibi (tasiyan yerine) agisindan kisisel fiil ile kusur kaynakli
sorumlulugun diizenlendigi hiikiimler yoniinden (m. 7/5; 9/2) HK ile CLC’ ye yakin
durmaktadir.

HNS m. 9/2’ye gore: “Zararin paketlenmis yilikten kaynaklandigi veya zararin hem
dokme yiiklerden hem de paketlenmis yiikten kaynaklandig1 veya bu gemiden kaynaklanan
zararin dokme yiik veya paketlenmis yiikten kaynaklanip kaynaklanmadigini belirlemenin
miimkiin olmadigi durumlarda: (i) 2.000 ton tonaji asmayan bir gemi i¢in 11,5 milyon hesap
birimi ve (i1) (i)’de bahsi gecen tonaji asan bir gemi i¢in, (i) 'de belirtilen miktara ek olarak
2,001 ile 50,000 ton arasi her bir tonaj birimi igin, 1,725 hesap birimi; 50.000 tonu asan
gemiler i¢in ise her bir tonaj birimi i¢in, 414 adet hesap birimi ile siirlidir; Ancak, toplam
sorumluluk sinir1, her haliikarda, 115 milyon hesap birimini gegemez”.

Belirtmek gerekir ki HNS m. 13 hiikmii ¢ercevesinde bir Fon olusturulmus, ilgili Fon,
So6zlesme ve Protokol tarafi olan tiim devletlerin temsilcilerinden olusan bir Kurul ve Genel
Sekreter’in basinda bulundugu Sekretarya’dan olugmaktadir. Bu kurul, yilda bir kez
toplanmaktadir (HNS m. 27/1). Ilgili fon, gemi sahibi/donatan veya tastyan tarafindan, ortaya
cikan zararin, sorumluluk sinir1 g¢ergevesinde karsilanamadigi (sorumluluk smirmi asmasi
sebebiyle (m. 13/1 (c)); sorumlulugun isnat edilememesi sebebiyle (m. 13/1 (a)) ya da
tazminat1 6deyemedigi (m. 13/1 (b)) miiddette, zarar gorene tazminati1 ddeyecektir (HNS m.

14/1).
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HNS, CLC ve Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini i¢in Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasi
ile Ilgili Uluslararas1 Sézlesme’nin (FUND) hiikiimlerini, cakismanin énlenmesi adma?? harig
tutmaktadir (HNS m. 4/3 (a)). Bununla birlikte, HNS, petrol tasinirken meydana gelen diger
hasarlar1 (6liim veya kisisel yaralanma dahil) ve ayrica yangin ve/veya patlamanin neden

oldugu hasarlar1 kapsamaktadir.

B. Tiirk Hukuku

Cevre hukuku ve deniz kirlenmesinde gidilecek Anayasal temel, 1982 tarihli
Anayasamizin 56’ mc1 maddesindeki “Herkes, saglikli ve dengeli bir ¢cevrede yasama hakkina
sahiptir. Cevreyi gelistirmek, g¢evre saghigimi korumak ve ¢evre kirlenmesini 6nlemek
Devletin ve vatandaslarin 6devidir” seklindeki ifade ile ¢evre sagliginin korunmasi aslen

vatandaslara ylikiimliiliik getirmekle beraber, asil sorumluluk devlete getirilmistir.

1. Tiirk Ticaret Kanunu Kapsaminda Deniz Kirliligi ve Cevre Zarari

Eski TTK m. 947’ye denk gelen 6102 sayili TTK m. 1062/1 hiikmii ile donatanin gemi
adamlarinin, zorunlu ve istege bagli danigsman kilavuzun gorevlerini yerine getirirken kusurlu
faaliyetleri sonucu iiglincii kisilere verdikleri zarardan dolayr sorumlu tutulmus, ancak,
donatan, yiik ilgilisi ve yolculara karsi tastyanin gemi adamlarinin kusurundan dogan
sorumluluguna gore sorumlu olacagi belirtilmistir. Bu hiikmiin ikinci bendi ile TTK m. 1178,
1179, 1180 vd. hiikiimlerine atif yapilmaktadir. Buna gore eski TTK m. 948’den farkli olarak
sadece gemi, navlun ve siirrogatlarla sinirlandirilmamis ancak sorumluluk smir1?* 6102 sayili
TTK m. 1190 ¢ercevesinde (“sozlesme dis1 istemler’”) zararin meydana gelmesine kasten veya
pervasizca bir hareket ile sebebiyet verdigi durum hari¢, sorumlulugunu TTK m. 1186
kapsaminda belirlenen koli / iinite basina 666,67 OCH ya da kilo basma iki OCH ile
sinirlandirilabilmektedir. Bu noktada c¢evre zarari, Tirk Ticaret Kanunu cergevesinde,
geminin teknik yonetimi veya yangin kaynakliysa ve yiike iliskin menfaat geregi alinan 6nlem
sebebi ile degilse, bu halde tastyanin kendi kusuru olmadik¢a gemi adamlarmin kusurundan
sorumlu olmayacagi (m. 1180/1) akla gelebilir. Fakat belirtmek gerekir ki tasiyan bu halde
dahi Cevre Kanunu hiikiimlerine gore (m. 28 g¢ergevesinde m. 2, 8, 20’nin uygulanacagi

disiiniildiiglinde) “Kirleten” oldugu durumda, kusur aranmaksizin, her sekilde sorumludur.

22 http://www.imo.org.
2 Kara, H. Uluslararasi1 Sozlesmeler ve Tiirk Hukukuna Gére Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliligi
Zararlarindan Sorumluluk. Istanbul: Yamaner Marka Patent Miisavirlik Yaymcilik, 2005, s. 42-43.



TTK m. 914/1°de yolcu tasinmasina iliskin “tastyicinin sorumlulugu” bashig altinda
“cevre kirliligine meydan vermemek ig¢in gerekli diizeni kurmakla, gerekli diger tiim
Onlemleri almak ve mevzuatta ongdriilen kurallara uymakla ytikiimlidiir” seklindeki ifade ile
tastyana, yolcu tagimalarinda dahi, ¢evre kirliligine mahal vermemek icin gereken tedbiri
almasina yonelik ylikiimliiliik getirilmistir.

TTK m. 1312/1 cgercevesinde ise denizde cevre zarari tehdidi olusturan arag veya
icindeki esyaya yonelik kurtarma faaliyetinde bulunan “kurtaran” i¢in, kurtarma iicretine hak
kazanamamis olsa dahi, kurtarma faaliyeti kapsaminda yaptig1 harcamalar1 malikten 6zel
tazminat ¢ergevesinde istemesine olanak taninmistir. Ayrica belirtmek gerekir ki ¢evre zarari
tehdidi olusturan gemi ve gemideki esya/yiik ile ilgili kurtarma faaliyeti yiiriitmiis olan
kurtaran i¢in 6denecek 6zel tazminat, ihtiyati haciz kapsaminda, “deniz alacag1” sayilmistir
(TTK m. 1352/1 (c)). Yine TTK m. 1352/1 (d) cercevesinde kiy1 seridine yoOnelik “cevre
zarar1”’nm1 Onlemek, smirlandirmak, ortadan kaldirmak i¢cim alinan Onlemler; zarar karsiligi
O0denen tazminat; c¢evrenin eski haline getirilmesi i¢in yapilan masraf (makul onlemlerin
giderleri); bu zararlar ile baglantili li¢iincii kisilerin ugradigi/ugrayabilecegi zararlar ile bentte
yer alanlara benzer nitelikli zarar, gider ve kayiplar da ihtiyati haciz kapsaminda “deniz
alacag1” olarak belirtilmistir. Gemide tasinan esya (ylik), konteyner, yolcu esyalarina gelecek
olan zararlar hari¢, geminin isletilmesinin sebep oldugu maddi ziya veya hasar ya da haksiz
fiille dayanan alacaklarin da “gemi alacaklist” (TTK m. 1320/1 (e)) hakki kapsaminda oldugu
ifade edilmektedir Ancak, petrol ve diger tlirdeki tehlikeli maddelerin deniz yolu ile tagindigi
durumda ortaya ¢ikan zararlar, milletlerarasi sdzlesme ya da milli mevzuata gore kusursuz
sorumluluk ve zorunlu sigorta ¢ergevesinde teminat altina alindig1 veya zararlar radyoaktif,
niikleer yakit ya da atiklardan kaynaklandiklar1 6l¢iide, alacak sahiplerine “gemi alacaklis1”

hakki vermez (TTK m. 1320/2 (a), (b)).

2. Cevre Kanunu Kapsaminda Deniz Kirliligi ve Cevre Zarari

1983 tarihli Cevre Kanunu’nun 2006 tarihli degisiklikler ile bircok hiikmiinde yenilikler
getirilmistir. Ilgili degisiklikler &ncesi gemi/su araclarmma yonelik birgok ozel hiikiimler
icermesine ragmen, degisiklik sonrasi gemi kaynakli kirletme zararlar1 gesitlere ayrilarak
(petrol ve tiirevleri veya desarj1 yapan tankerler (m. 20/1); kirli balast tahliyesi (m. 20/2);
petrol tiirevleri veya kirli balast tahliyesi yapan gemi veya diger deniz araglar1 (m. 20/3); kati
atik birakan veya evsel atik su desarj1 yapan tanker, gemi ve diger deniz araglari (m. 20/4))
verilecek idari cezalar buna gore belirlenmistir. Cevre kanunu m. 1°de kanunun amaclar1 ifade

13

edilirken “...su, toprak ve hava kirlenmesinin onlenmesi” seklindeki eski hiikmiin yerine
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“...bitlin canlilarin ortak varligi olan ¢evrenin, siirdiirtilebilir ¢evre ve siirdiiriilebilir kalkinma
ilkeleri dogrultusunda korunmasini saglamaktir” seklindeki hiikiim getirilmistir.

Cevre Kanunu m. 2/(c)’de “Cevre Kirliligi” zararmi; “Cevrede meydana gelen ve
canlilarin saghigini, ¢evresel degerleri ve ekolojik dengeyi bozabilecek her tiirlii olumsuz
etkiyi” ifade edecek sekilde tanimlamaktadir. ilgili tanimdan, denizde yiik tasimada (denizde
ticari olarak yiiriitiilen yiik tagima faaliyeti) kullanilan geminin “tehlikeli tiirde” yiik ihtiva
eden konteynerlerinin diislip, denizin kirlenmesi sonucunu meydan getirdigi durumda
“olumsuz etki” igerisine dahil edilmesinin miimkiin oldugu ¢ikarilabilir.

Ilgili ikinci maddenin devaminda “Kirleten” terimi ise kisi olarak, faaliyeti sonucu
dogrudan veya dolayli sekilde ekolojik denge ile g¢evrenin bozulmasina ve cevre kirliligi
zararia sebep olan gergek ve 6zel veya kamu hukuku tiizel kisileri kapsamaktadir. Bu acgidan
gerek tastyan bir gergek kisi olarak, gerekse bir sirket tiizel kisiliginin sahibi oldugu gemiden
kirliligin meydana geldigi durumda sirket tiizel kisiliginin de “kirleten” kapsami igerisine
girmesi miimkiindiir.

Madde 8’in ikinci paragrafinda, kirlenme ihtimalinin ortaya ¢iktigi hallerde ilgililer
kirlenmeyi 6nlemekle; kirlenme sonucu vuku gelmis ise kirleten, kirlenmenin devam etmesini
durdurmak, etkilerini azaltmak ve gidermek icin gerekli tedbirleri almakla yilikiimli
kilimaslardir.

Cevreye zararli ve kalic1 sekilde ekolojik dengeyi bozacak olan maddelerin (tehlikeli
atik) suda taginmasina®* iligkin usiil ve esaslar Cevre ve Orman Bakanhiginca yayimlanacak
yonetmelikle belirlenecegi (m. 13/5) ifade edilmektedir.

2006 tarihli degisiklik oncesi Kanun tarafindan Cevre Kirliligini Onleme Fonu
kurulmasina iligkin (m. 17) ve bu fonun gelir kalemlerinde birisini olusturan TTK ilgili
hiikiimlerine gore gemi siciline tescil edilen 18 gros ton lizerinde olan her tiirlii deniz
aracindan gros ton basina her yil alinacak 150 lira (m. 18/(b)) yeni diizenleme ile kaldirilmis
bulunmaktadir. 2006 tarihli degisiklik sonrasi 18’inci maddenin “Fonun gelirleri” baghgi,
“Cevre katki pay1 alinmasi, diger gelirler ve biitge ddenekleri” seklinde diizenlenmistir. 2006
oncesi Kanun igerisinde ayri sekilde diizenlenen ve “Gemiler icin verilecek cezalar” baghigi
altinda 22’inci maddede belirlenen tonaj araliklari icerisine giren gemilere balast suyu dokme,
her tiirlii atik kaynakli kirletmeye sebep olan, sintine tahliyesi yapan tankerler ve diger

gemilere, tonajma ve kirletme faaliyetine gore, 300 bin lira ile 50 milyon lira aras1 degisen

24 Cevreye zararli maddelerin suda taginmas siireci ve ilgili faaliyetler toplu olarak su sekilde sayilabilir:
depolanmasi-bertaraf-bertaraf sonrasi kontrolii-ihracati-transit gecisi - ambalajlanmasi- etiketlenmesi-denetimi-
atik yonetim plani hazirlanmasi.



para cezalar1 ongoren diizenleme degistirilerek Cevre Kanunu m. 20/1-4 arasi hiikiimlerde
petrol ve tiirevlerine iliskin tanker kaynakli kirlenme, kirli balast tahliyesine iligkin tanker
kaynakli kirlenme, petrol tiirevleri veya kirli balast tahliyesi yapan gemi veya diger deniz
vasttalar1 kaynakli kirlenme ve kati atik veya evsel atik su desarji yapan tanker, gemi veya
diger deniz araglarina yonelik groston basma 10 Kurus ile 100 Kurus arasinda degisen idari
para cezalar1 belirlenmistir. Idari para cezalar1 acisindan degisikliklere bakildiginda, yalnizca
uygulanacak idari para cezalarinin arttirildig1 goriilmekte, bunun disinda 6nceki ile benzer bir
diizenleme getirilmis bulunmaktadir.

Ozellikle m. 20/3’te “Petrol tiirevleri (sintine, slag, slop, akaryakit, yagli atik vb.) veya
kirli balast tahliyesi yapan gemi ve diger deniz vasitalarindan bin gros tona kadar olanlar icin
gros ton bagina 200 Tiirk Lirasi, bin ild besbin (dahil) gros ton arasinda olanlara bu miktar ve
ilave her gros ton basina 40 Tiirk Lirasi, besbin gros tondan fazla olanlara ise, yukaridaki
miktarlar ve ilave her gros ton basma 10 TL” idari para ceza verilecegi ifade edilmektedir.
Ayn1 maddenin 4’lincii fikrasinda ise,

“Kati atik birakan veya evsel atik su desarji yapan tanker, gemi ve diger deniz

arag¢larindan bin (dahil) gros tona kadar olanlar i¢in gros ton basina 100 Tiirk

Lirasi, bin ila besbin (dahil) gros ton arasinda olanlara bu miktar ve ilave her

gros ton basina 20 Tiirk Lirasi, besbin gros tondan fazla olanlara ise, yukaridaki

miktarlar ve ilave her gros ton basina 10 Tiirk Lirasi” idari para cezasi

ongoriilmektedir.

Idari cezalarda yetki, “6ngériilen idari yaptirim kararlarini verme yetkisi Bakanliga
(Cevre ve Orman Bakanlig1) aittir” denilerek eski diizenlemeden farkli olarak dogrudan
Bakanliga verilmis ancak m. 24/2 gercevesinde “Bu yetki, 12 nci maddenin birinci fikrasi
uyarinca denetim yetkisinin devredildigi kurum ve merciler tarafindan da kullanilir” denilerek
m. 12 cercevesinde “Bakanlik¢a; il 6zel idarelerine, ¢evre denetim birimlerini kuran belediye
baskanliklarina, Denizcilik Miistesarligina, Sahil Gilivenlik Komutanligmna,...” yetki devri
yapilabilmektedir. Belirtmek gerekir ki Kara tarafindan belirtilen ilgili metnin tasar1 halinde

3

iken ortaya ¢ikardigi “yetki karmasasi” nispeten daha diizenli hale getirilmis, Bakanligin
yapacag1 “yetki devri” ile ¢oziimleme yoluna gidilmis ise de bizce de “yetki karmasasi” tam
olarak giderilebilmis degildir®>. Bu agidan bakildiginda, nispeten Kanunun, “Degisikliklere
Iliskin Tasari” halinden daha acik hiikiimler igermesine ragmen, ozellikli olarak deniz

kirliligine iliskin getirdigi ¢6ziimler bakimindan yetersiz ve eksik kaldig1 sdylenebilir.

25 Kara, 2005, s. 60.
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26’mmc1 madde gercevesinde “Adli nitelikteki cezalar” baglig: altinda bildirim ve bilgi
verme yukiimliiligiine aykir1 olarak bilgi verenler” acisindan alti1 aydan bir yila kadar hapis
cezasi getirilmektedir.

Cevre Kanunu 28’inci maddede ¢evreyi kirleten ve zarar verenler acisindan “kusursuz
sorumluluk™ 6ngoriilmiistiir. Kirletenin meydana gelen zararlara iligkin genel hiikiimlere gore
tazminat sorumlulugu sakli tutulmustur. Kanundaki zamanasimi siiresi ise; “zararlarin
tazminine iliskin talepler zarar goérenin zarar1 ve tazminat yiikiimliisiinii 6grendigi tarihten
itibaren bes yil” olarak belirlenmistir. Buna gore, tasiyana TTK kapsaminda deniz
kirletilmesine iligkin sorumluluk atfedilemese dahi “kirleten” oldugu durumda, kusur

aranmamasina binaen, Cevre Kanunu kapsaminda sorumludur.

C. Cevre Kirliligi Zararima Uygulanacak Hukuk

Nihai olarak, gerceklesen c¢evre zararlar1 agisindan “‘yabanci unsurlu” vakada
halihazirda uygulanacak herhangi bir uluslararasi maddi hukuk kurali olmadigi, secilmedigi
veya tespit edilememis oldugu durumda uygulanacak hukuku (sistemini) “gdsterici” ve tali
“subsidiary rule” nitelikli baglama kurallar1 giindeme gelebilecektir. Cevre kirliligi zararmin
bir “haksiz fiil” olarak nitelendirildigi diisliniiliirse, bu durumda “Lex Loci Delicti Commissi”
yani “haksiz fiilin meydana geldigi yer hukuku” uygulanacagi ifade edilmelidir. Nitekim 5718
sayili Milletleraras1 Ozel Hukuk ve Usul Hukuku Hakkinda Kanunun (MOHUK) madde
34/1’de de “haksiz fiilden dogan borg¢larin haksiz fiilin islendigi iilke hukukuna tabi” oldugu
belirtilmistir. Haksiz fiilin meydana geldigi yer ile zararin meydana geldigi yer farkl iilkeler
oldugu durumda, zararin meydana geldigi tlilke hukuku (“Lex Loci Damni’’) uygulanir (m.
34/2). Belirtmek gerekir ki “Sozlesme Dis1 Borg Iliskilerine Uygulanacak Hukuka Iliskin
Roma II Tiiziigii” (Roma IT) madde 4’te farkl bir tercih s6z konusudur. Buna gore “zararin
meydana geldigi yer hukuku”, haksiz fiilin meydana geldigi yere bakilmaksizin ve olayin
dolayli sonuglarinin meydana geldigi {ilke/iilkelerden bagimsiz sekilde “Oncelikli” olarak
uygulanacak hukuk olarak belirtilmistir. Haksiz fiil bagka bir iilke ile daha siki iliskili ise o
iilke hukuku uygulanr (MOHUK m. 34/3)*. Haksiz fiile veya sigorta sdzlesmesine

26 Willis Reese’in gelistirdigi “En Siki iliskili Kanun Metodu” [The Most Significant Relationship Rule Test]
Amerikan mengseili olmasina ragmen etkisini pek ¢ok uluslararasi ve ulusal diizenlemede ve farkli hukuk
sistemlerinde gostermis, diizenlemelerde yerini almistir: Reese, Willis L. M., “Choice of Law: rules or
approach”, Cornell Law Review, v. 57, n. 3, February 1972, s. 318-319; Hanotiau, B., “The American Conflicts
Revolution and European Tort Choice- of-Law Thinking”, The American Journal of Comparative Law, Vol. 30,
No. 1, Winter 1982. s. 76-83; Turhan, T., Haksiz Fiilden Dogan Kanunlar Ihtilafi Alaninda Ika yeri Kurali,
Daynlarli Hukuk Yayinlari, Ankara, 1989. s. 72-80. Ayrica En Siki {liskili Kanun kuralinin kanunlar ihtilafi ve
haksiz fiiller alanindaki yeri ve bunun “Second Restatement”taki yansimasi i¢in bkz. Ehrenzweig, A. A., “The
Most Significant Relationship in the Conflict Law of Torts. Law and Reason versus the Restatement Second”,



uygulanan hukuk imkan sagliyorsa zarar goren, talebini dogrudan sorumlunun sigortacisina
kars1 ileri stirebilir (m. 34/4). Haksiz fiilin taraflar1 sorumlu fail ile zarar goren fiilin meydana
gelmesinden sonra uygulanacak hukuku acik sekilde secebilirler (m. 34/5).

Ilgili maddelerle birlikte degerlendirildiginde bahsi gegen MARPOL, HNS benzeri
uluslararast anlagmalarin maddi hukuka iliskin hiikiimlerinin - diisiik olasilik olsa dahi -
uygulanamadig1 yabanci unsurlu vakalarda ve/veya fiilin gerceklestigi yer belirli bir iilkenin
smirlar1 igerisinde yer almayan uluslararasi sularin oldugu (baska ifadeyle ulusal hukukun
ilgili mevzuatina “yer bakimindan” tabi (iilke devlet karasular1 gibi) olmadig1 durumda) “/ex
loci delicti commissi” “haksiz fiilin ika yeri” kurali giindeme gelecektir. Ancak bu durumda
(uluslararas1 sularda gercekleserek bir veya birden fazla iilkenin karasularinda c¢evre (deniz)
kirliligi zararinin meydana gelmesi) haksiz fiilin meydana geldigi degil, cevre kirliligi
zararinin (sonucunun/etkisinin ortaya ¢iktigi lilke hukuku (ya da birden fazla ilgili iilke
hukuku olursa, “daha siki iligkili hukuk” olarak se¢imlik sekilde)) meydana geldigi iilke
hukuku “lex loci damni” uygulanir. Buna 6rnek olarak, ¢evre kirliliginin uluslararas: sularda
icinde tehlikeli kimyasallar bulunduran konteynerlerin denize diisiip, zararin (¢evre kirliligi)
baskaca bir iilkenin karasular1 ve/veya sahillerinde meydana geldigi ve vakaya uygulanacak
uluslararast (maddi hukuk kurali) diizenlemelerin olmadig1 veya tespit edilemedigi durumda

“zararin meydana geldigi yerin hukuku” oncelikli olarak uygulanir.

Law and Contemporary Problems, Vol. 28, Autumn 1963, No. 4, s. 700-705. Haksiz fiil baglaminda konunun
“catma” ve “gevre zarar1”/"¢evre kirliligi” ag¢isindan “en siki iliskili hukuk™ baglaminda incelenmesine yonelik
bkz.: Bican, B. “Catmadan Dogan Kanunlar Ihtilafi”, Yaymmlanmanmus Yiiksek Lisans Tezi, Dogu Akdeniz

Universitesi, Gazimagusa, Kuzey Kibris, 2011, s. 74, 89.
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ANTREPO VE ANTREPO iSLETICILERININ
SORUMLULUKLARI

Av. Arb. Fulya KARATAS SAYLAM

A. ANTREPO VE ANTREPOYA ILISKIN KAVRAMLAR

Antrepo rejimi; esyanin giimriik mevzuati uygulamalar1 dahilinde antrepoya konulmasi
halinde kalabildigi ve bu siire icerisinde esyaya iligskin vergilerin 6denmedigi glimriik
rejimidir. Anilan rejime iligkin diizenlemeler ile Tiirkiye Gumriik Bolgesine giren
ancak vergilere tabi tutulmamis serbest dolasima girmeyen esyanin veya glmrik
antreposunda olmasi1 halinde ihracata iliskin Onlemlerden yaralanabilecek serbest

dolagimda bulunan esyanin tabii olacagi hiikiimler belirlenir.

Antrepo Isleticisi; Giimriik antreposu isletmesine izin verilen kisidir.

Antrepo; Giimriik gozetimi altinda bulunan egyanin konulmasi amaciyla kurulan ve
kurulusunda aranilacak kosullar1 ve nitelikleri yonetmelikle belirlenen, esyalarin
korunmasi amaciyla kurulan ac¢ik veya kapali yerlerdir.

Uluslararas1 ticarete konu esyanin antrepolarda birlestirilmesi veya ayristirilmasi;
ihtiyaca binaen egyanin antrepodan alinarak kalan kisminin bekletilmesi, boylece
vergilerin sadece c¢ikarilan egya icin 6denmesi; esyalarin paketleme, ambalajlama ve
etiketleme gibi ellecleme islemlerine tabi tutulmasi, transit rejimine konu esyanin
yeniden ihra¢ edilinceye kadar vergilerinin 6denmeden depolama, sevkiyat imkani

saglamasi nedenleriyle antrepolar tercih edilmektedir.

Antrepolar genel antrepo ve 6zel antrepo olarak ikiye ayrilir.

e Genel Antrepolar: Esyanin konulmasi icin herkes tarafindan kullanilabilen
antrepolardir.

e Ozel Antrepolar: Yalniz antrepo isleticisine ait esyanin konulmasi amaciyla
antrepolardir.



1.Genel Antrepolar

2. Ozel Antrepolar
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B. ANTREPO ISLETICISININ SORUMLUKLARI
1. Antrepo Isleticisinin Idari Yaptirima Maruz Kalacagi Durumlar

§ Antrepo isleticisi, glimriik antreposunda bulundugu siire icerisinde esyanin giimriigiin

gozetimi altinda bulunmasini1 saglamaktan sorumludur.

§ Teminat alinmis olsa bile giimriik islemlerine baglanmadan ve bu islemler bitirilip,

glimriik idaresinin izni alinmadan, antrepolardan kismen veya tamamen esya cikartilamaz.

§ Genel ve 0zel antrepo isleticileri y1l sonunda antrepo mevcutlarina iligskin bir listeyi
giimriik idaresine vermekle yiikiimliidiirler. Yapilan sayim sonucunda eksik cikan esyanin
giimriik vergileri duruma gore, isletici veya kullanicidan tahsil edilir.

§ Antrepo isleticileri ile kullanicilari, antrepolara konulan esyanin giimriik idaresince
miktart belirlenmis ise bu miktardan, belirlenmemis ise belgelerinde yazili miktarlar

tizerinden, glimriik idaresine kars1 sorumludurlar.

§ Esyanin niteliginden kaynaklanan kayiplar ve fireler ile giimriik kontrolii altinda yapilan
isleme faaliyeti sonunda ortaya ¢ikan noksanliklar ve antrepo isleticileri ile kullanicilarinin
kusur ve hatalarindan ileri gelmedigi, glimriik idaresine kanitlanan telef, kayip ve

calinmalar i¢in glimriik vergilerinin aranmayacagi hiilkme baglanmistir.

2. Antrepo Isleticisinin Usulsiizliik Cezalarina Maruz Kalacag: Durumlar

§ Gimrik antrepolarinin belirtilen teknik donanimlarinda noksanlik bulunmasi.

§ Giimriik antrepo rejimine tabi tutulan esyanin, antrepolara konulduklar1 tarihte igleticiler
tarafindan kayitlara gecirilmemesi.

§ Genel antrepo ve serbest bolgelere getirilen parlayici, patlayict veya bir arada
bulunduklar1 esya icin tehlikeli olan ya da korunmalar1 6zel diizenek ve yapilara gerek

gOsteren esyanin genel amacli esya konulan yerlerde depolanmasi.

§ Gimriik antrepolarinda bulunan esyanin giimriikk idarelerinin izni olmaksizin

elleclemelere tabi tutulmasi.
3. Antrepo isleticileri tarafindan uyulmas1 zorunlu hususlar

Antrepo isleticileri Antrepo tesisat ve insaatinda, sonradan meydana gelecek arizalari
tamir etmeye, gimriik haklarinin emniyetle korunmasi ve hizmetlerin cabuk yapilmasi
bakimindan, Miistesarlik¢ca zamanla gerekli goriilen tesis ve degisiklikleri yapmaya ve ileri
teknigin meydana getirdigi aletleri ve cihazlar1 saglamaya; izin alinmadik¢a var olan
tesisleri hicbir suretle degistirmemeye, genisletmemeye veya azaltmamaya mecburdurlar.



Antrepolar i¢inde glimriik islemleri, antrepolar disinda giimriik denetlemesi ve gdzetimi
ile gorevli giimriik ve gimriik muhafaza memurlar:t icin calisma biirolar1 ve gozetleme
kuliibeleri yaparak bunlarin aydinlatma, 1sitma, kirtasiye, matbua, telefon ve gorevle ilgili
diger ihtiyag¢larin1 saglamaktan antrepo isleticileri sorumludur.

Dogrudan dogruya belirli bir 6zel veya genel antrepo ile ilgili giimriik islemlerini yerine
getirmek tlizere kurulan giimrik veya glimriik muhafaza memurlarinin, devlet tarafindan
belirlenen maasg, fazla calisma iicreti ve diger tahsisat tutarlarini ilgili giimriik veznesine
veya saymanligin bankadaki hesabina aydan aya pesinen yatirmaya ve buralara kadar gidip
gelme tasit masraflarini 0demeye veya emirlerine bir ara¢ saglamaya; antrepolar, sehir
merkezine uzakta bulundugu takdirde, lojman saglamaya veya antreponun bulundugu yerde

lojman varsa vermeye mecburdurlar.

Antrepo isleticilerinin antrepolarda gorevlendirilmesini istedikleri giimriik veya giimriik
muhafaza memurlarina 6denecek olan ve miktar1 Miistesarlik¢a belirlenecek fazla caligma
ticretlerini ve yolluklarin1 pesin olarak giimriik veznesine veya saymanligin banka hesabina
yatirmak; posta idareleri, buralarda yapilacak giimriik islemleri ve denetimleri dolayisiyla
glimriik memurlarina 6denecek olan ve Miistesarlik¢ca belirlenen fazla calisma licretlerini

belirtilen vezne veya hesaplara yatirmak ile yiikiimliidiirler.

Antrepo isleticileri tutacaklar1 giris, ¢ikis kayit ve muhasebelerini bu Yonetmelikte ana
hatlar1 belirtildigi iizere glimriik denetlemesini saglayacak sekil ve usullere uygun surette
yiirlitmek zorundadirlar.

Antrepoyu ilerde Miistesarligin izni ile kismen veya tamamen kapatmak istedikleri
takdirde, mevcut esyayr her tiirli masraf kendilerine ait olmak lizere Miistesarlik¢a
gosterilecek diger bir antrepoya tasimaya mecbur olup aksi halde bunlar1 ithal veya yabanci
lilkeye ihra¢ veya transit suretiyle antrepodan tamamen cikarincaya kadar, sorumluluk ve
taahhiitlerinin devam ettigini kabul etmis sayilirlar

C. SON YILLARDA VERGI MAHKEMELERININ KONUYA OLAN YAKLASIMI

Giimriik Yonetmeliginin Giimriik idaresine karsi sorumluluk baslikli 522. Maddesi;

“Antrepo isleticilerinin ve kullanicilarinin kusur ve hatalarindan meydana gelmeyen telef,
kayip, calinma ve diger haller dolayisiyla meydana gelen eksikliklerin, giimriik idaresine
ispat edilmesi ve bunun idarece de kabul edilmesi halinde sorumluluk s6z konusu olmaz.”
hiikmiine amir oldugundan isleticiler adeta bir kusursuz sorumluluk altindadir. Zira anilan
maddeye istinaden kusuru idarenin ispat etmesi degil, isleticinin kusursuzlugunu ispat

etmesi aranmaktadir.

Bu bilgi 1sinda son yillarda alinan kararlar1 derledigimizde sonuglar1 acgisindan yol
gostermek amaciyla dort adet karar hakkinda kisaca bilgi vermek isteriz.
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§ Zarar ile zarara sebep olan ilk eylem arasindaki illiyet bagi1 antrepo isleticisinin kusuru
sebebiyle kesildiginde isletici vergilerden sorumludur.

§ Yasal firenin hesaplanmasinda beyannamede belirtilen toplam miktar degil sevk edilen
triintin 6l¢im ve tespitine iliskin ihtirazi kayit olmaksizin davaci sirket temsilcisi, glimriik
idaresi memurlar1 ve gozetim firmasi gorevlisince tutulan tutanaktaki miktar baz alinir.

§ Gilimriiksiiz satig magazasinda, mal sevkiyati sirasinda meydana gelen hasar kaza ile
diisiiriilmeden kaynaklansa dahi esyalarin telefinde antrepo isleticisi olan davacinin elinde
olmayan sebeplerle, ne kadar dikkatlice davranirsa davransin esyalarin kirilmasinin oniine
gecilemeyecegi hususu davaci tarafindan ispatlanmalidir.

§ Esyalarin eksik cikmasinin yurtdiginda hatali yiliklemeden kaynaklandiginin ispat

edilmesi gereklidir.




AB’deki Diizenlemelerin
Tedarik Zincirine Etkileri ve Uyum Yonetimi

Av. Gamze Gokcen Pilevne
Mercedes-Benz Tiirk A.S.
Genel Sekreter, Hukuk ve Uyum Direktorii

Bir sirket olarak tek basina ¢cabanin yeterli olmadig: etkin, adil, diirlist ve siirdiiriilebilir bir
pazarin ancak kolektif eylemle miimkiin oldugu kabulii ile Avrupa Birliginde sirketlerin
ekosistemlerindeki eylemlerden de sorumlu tutuldugu yeni diizenlemeler son donemde
gozlemlenmektedir.

Avrupa Birligi tarafindan Subat 2022°de yayimlanan Kurumsal Sirdiiriilebilirlik Denetimi
Direktif Taslagi ve iliye devletlerden Almanya’nin kanunlastirdigr ve 1 Ocak 2023’°de
yiirlirliige girmesi beklenen Alman Tedarik Zinciri Kanunu ana sirketlerin tedarikcilerinin
eylemlerinden sorumlu tutulacagina dair en somut diizenlemeler olarak karsimiza ¢ikiyor.
Kuskusuz, AB Direktif Taslagi akabinde diger liye devletlerin de benzer diizenlemelere

gitmesi bekleniyor.

Bu yasal diizenlemeler ile sirketlerin kendi inisiyatifleriyle cevre ve insan haklarinin
korunmasina iligkin goniillii olarak bazi somut adimlar atmasinin yetmedigi ve zorunlu
olarak takiplerin yapilmasi, Onlemlerin alinmasi gerektigi ortaya kondu ve sirketlerin
cevre, sosyal ve iyi yonetisim (ESG) puanlamalarinin da artik finansal verilerinin yaninda

takip edilecegini gostermektedir.
I. AB Kurumsal Siirdiiriilebilirlik Denetimi Direktifi Taslagi neler getirmektedir?

AB dis1 pazarlarda da uygulama alani bularak, kiiresel tedarik zincirlerinde sorumlu
kurumsal davranisi saglama amaciyla sirketlerin (i)kendi faaliyetlerine, (ii) hakim hissedar
oldugu yavru sirketlerinin faaliyetlerine iligkin, (iii) dogrudan ve dolayli yerlesik is
iligkileri acisindan insan haklar1 ve cevresel ihlallerin onlenmesi ve olasi risklerin bertaraf

edilmesi i¢in bir uyum programi éngoérmektedir.

Sirketler iki gruba ayrilmis ve ciro ile calisan sayisina gore siniflandirilmistir. KOBI'ler
kapsam disinda tutulmustur.

AB’de faaliyet gosteren sirketler: Grup 1) calisan sayis1 500’den fazla, kiiresel cirosu 150
Milyon Avro’dan fazla, Grup 2) Calisan sayisi 250°den ve kiiresel cirosu 40 Milyon
Avro’dan fazla olan sirketler olarak iki gruba ayrilmistir. AB’de aktif olarak ticari faaliyet
gosteren yabanci sirketler ise Grup 1 ve Grup 2 olarak tanimlanan kriterleri kargiliyor
olmasi durumunda uyum ytikiimliliigi bulunmaktadir.
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Baslica korunmak istenen hak ve degerler: cocuk isciligi ve zorla ¢alistirma yasagi, adil
ticretten mahrum birakilma yasagi, calisanlarin gida, su ve giivenlik ekipmanlarina
erisimini engelleme yasagi ve de cevresel alanda karbon salinimini artiran iirlin ve
hizmetlerin girdi olarak kullanilmamasi, kiiresel 1sinma ile miicadele ( Paris Iklim

Anlasmasi) stratejisine uygun is gelistirmedir.

Uye devletlerin ¢ikaracagi ulusal mevzuatlar vasitasiyla cezai yaptirimlar ve zarar

gorenlerin tazminat talepleri de miimkiin olacaktir.
II. Alman Tedarik Zinciri Kanunu (Lieferkettensorgfaltspflichtengesetz)

11 Haziran 2021 tarihinde Alman Parlamentosu tarafindan kabul edilip yasalasan Alman
Tedarik Zinciri Kanunu 1 Ocak 2023 tarihinden itibaren yiiriirliige girerek calisan sayisi
ve ciro biiyiikliigiine gore kademeli olarak Alman sirketlerini kapsama alacaktir. Yiirtirliik
tarihine kadar Alman sirketlerinin yeni kanuna uyum caligmalarini tamamlamis olmalar:
beklenmektedir.

Tedarik zinciri uyumunda, sadece ana sirketin kendi faaliyetlerini degil dogrudan ve
belirli hallerde dolayli tedarikc¢ilerinin eylemlerinden de sorumlu olmas1 ve olas1 ¢evresel
ve insan haklar1 ihlallerinin oniline ge¢mek icin belirli standartlarin saglanmasi ve diizenli

risk degerlendirmeleri aranmaktadir.

i. Ulkemizdeki hangi sirketleri etkileyebilir?

Alman Tedarik Zinciri Kanunu, kiiresel tedarik zincirlerine iligkin uyum yiikiimliligi
bulundugu icin sinir otesi etkiye sahiptir.

AB ve oOzellikle Almanya ile lilkemiz arasindaki ticaret hacmi diisiiniildiigiinde ¢ok farkl
sektor ve biiylikliikteki sirketlerin AB merkezli sirketlerle tedarik iliskisi bulunmaktadir.
Bu anlamda, kanun kapsamina;

* Alman sermayeli Tiirk sirketleri,

* Almanya'da mukim sirketlerin dogrudan tedarikcisi durumunda olan sirketleri,

* Alman sirketlerin Tiirkiye’de yerlesik istiraklerinin tedarikcileri girmektedir.

Ayrica, bu ii¢ gruptaki sirketlerin ikincil tedarikg¢ilerini; yani dolayli tedarik¢iler de bu
kanunun etki kapsaminda yer alacaklardir.

ii. Nasil etkilenebilirler?

- Mevcut sozlesmelerinin anilan Kanuna gore uyarlanmasi,

- Yeni taahhiitlerin talep edilmesi,

- Kanunda tariflenen uyum programini kurulmasi ve yiiriitiilmesi,

- Denetime tabi tutulma,

- Olast bir ihlalde tazminat talepleri ve bunu miimkiin kilan riicu mekanizmalarinin
sozlesmelerde diizenlenmesi,

- Ana sirketin hazirlayacag: rapora katki saglanmasi, yeni raporlama talepleri giindeme
gelebilir.



iii. Hangi sorumluluklar yiiklenmektedir?
Sirketlerin kendi faaliyetleri, dogrudan sézlesme iligkisi icerisinde olan dogrudan ve de alt
sozlesme ile bag kurulmus olan dolayli tedarikg¢iler olarak iic katmanda kademeli uyum
yukiimliligi ytiiklenmistir.
Sirketlerden hem kendi faaliyetleri ve dogrudan tedarikcilerinin is uygulamalar1 acisindan
en az asa8idaki basliklar1 kapsayan etkin bir uyum programi yiiriitmeleri ve riske gore
belirlenmis araliklarda 6zenli inceleme (due diligence)yapilmasi beklenmektedir.

Bu uyum basliklari:

1. Bir ilkesel bildirge sunulmasi, politika olusturulmasi,
2. Dogrudan ve dolayli etki olan tedarik siireclerine iliskin risk yonetim sistemi
olusturulmasi,

3. Diizenli risk degerlendirmelerinin takibi ve yeni is alanlarinin da kapsama alinmasi,

4.  Bu kanundan dogan sorumluluklar i¢in girket i¢cinde bir sorumlunun atanmasi,

5. Yonetimin diizenli olarak bu sorumlular tarafindan bilgilendirilmesi,

6. Hem kendi faaliyetleri hem de tedarikcileri acgisindan Onleyici tedbirlerin
olusturulmasi,

7. Sikayet siirecinin olusturulmasi, dogrudan ve dolayli tedarik¢ilerinin eylemlerini

kapsayan etkin bir sikayet hattinin tesis edilmesi,

8.  Dolayl tedarikcileri kapsayacak sekilde dogrudan tedarikcilerin s6zlesmelerine 6zenli
inceleme (DD) yiikiimliiliiklerinin eklenmesi

9.  Olas1 bir ihlal durumunda iyilestirici tedbirlerin olusturulmasi

10. Raporlama ve takip

Sirketlerin dolayli tedarikcilerinin faaliyetleri a¢isindan da Ozenli inceleme/denetim (due
diligence) gerceklestirmesi belirli kosullarin varlig1 halinde veya sirketin ihlali
ogrenmesinden itibaren beklenebilir. Ihlal tespiti halinde ivedilikle risk analizi yapilarak
ihlalden dogacak olumsuz sonuc¢larin en aza indirilmesi i¢in strateji ve uygulanacak
tedbirleri belirlenmelidir.

Bu yeni yasal diizenlemeler karsisinda, siirdiiriillebilir kalkinma hedeflerine erismeyi
hizlandirmak ve etkin kilmak icin 06zel sektoriin de somut eylemlerde bulunup, tiim

ekosistemleriyle beraber sorumlu tutulacagi anlasilmaktadir.

Bu anlamda, sirketlerin sadece finansal basarilarinin degil, sunduklar1 hizmetlerin,
tirettikleri tiriinlerin karsiliginda cevreye ve sosyal refaha etkisini hesap etmeleri ve olasi
zararlar1 azaltmalarina yonelik de artik kamu eliyle takiplerin yapilacagi beklenmektedir.
Kuskusuz, yukarida anilan yasal diizenlemeler AB pazarina yonelik olsa da lilkemiz ile olan
ticaret hacmi diisliniildiigiinde Tirk sirketleri ile olan tedarik sdzlesmelerini etkilemesi
ongoriilmektedir. Ulkemizin, ihracat pazarlarindaki rekabetciligini korumak adina bu anilan
yasal diizenlemelerin takip edilmesi ve girketlerde uyum programlarinin etkin bir sekilde

yiuriitiilmesi 6nem tasimaktadir.
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Kaynakca

1.  https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_22_1145
2. CSR - Supply Chain Act (csr-in-deutschland.de)




iICTIHATLAR

Yargitay 11. Hukuk Dairesi 15.06.2021 tarihli 2020/2120 E. 2021/5104 K.

Dava konusu, uluslararasi kara tagimasiyla tasinan emtianin hasarlanmasi sebebiyle olusan maddi
tazminat istemine iliskindir.

Almanya’dan Tiirkiye’ye yapilan tasimada egyalarin yilikleme ve istifleme sorumlulugunun
tastyici tarafindan iistlenilmis oldugu davaci yanca iddia edilmis olup iddianin dogrulugunun
tespiti halinde doniis yolunda meydana gelen hasarlar yoniinden davaci sigortalisina kusur izafe
edilemeyecegi gozetilerek ve davaci sigortalisi tagitanin Almanya'daki yiikleme ve istiflemeyi
yapmadiginin tespiti halinde, bu isi sigortaliya kargi kimin iistlendigi belirlenerek kusur ve hasar
oraninin ve buna bagli olarak hangi davalinin ne oranda sorumlu tutulmasi gerektigi hususunda
degerlendirme yapilmasi gerekirken bu husus gozden kagirilarak eksik incelemeye dayali olarak
Almanya’dan Tiirkiye’ye doniliste meydana gelen hasarlardan sigortali tasitanin miiterafik
kusurunun bulundugu gerekcesiyle sorumlu tutulmasi Dairece hukuka uygun goriilmemistir.

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 12. Hukuk Dairesi 16.02.2021 tarihli
2019/110 E. 2021/204 K.

Dava konusu; davaci ... girketine nakliyat sigorta policesi ile sigortalt emtianin davalinin
sorumlulugunda taginmasi sirasinda olustugu iddia edilen hasar nedeniyle ©dedigi bedelin
davalidan riicuen tahsiline iliskin alacak davasidir.

Yerlesik yargi uygulamasinda hak diisiiriicii siire icerisinde tasiyiciya kars1 icra takibi baglatilmasi
halinde de yargiya basvuru sarti gerceklesmis sayilmaktadir. Teslim tarihi itibariyle zararin
tazminini hangi kisi veya girketten isteyebilecegi hususunun da belli oldugunun kabulii gerektigi,
bu siire icinde baslatilacak takibin dogru hasim gosterilmek suretiyle baslatilmamasi halinde
davacinin yeniden ek bir siire kazanmasinin miimkiin olmadigi, daha sonrasinda davanin dogru
hasima yoOneltilmesi ile s6z konusu hak diisiiriicii siirenin bu sekilde uzayacaginin kabuliiniin de
miimkiin olmadigina karar verilmisti

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 13. Hukuk Dairesi 21.05.2021 tarihli
2019/1602 E. 2021/765 K.

Dava konusu, deniz yoluyla yapilan tasimadan kaynakli zararin ruciien tahsili i¢in yapilan takibe
itirazin iptaline iliskindir.

TTK 1185/1 maddesine gore ziya veya hasarin en ge¢ esyanin gonderilene teslimi sirasinda
tastyana yazili olarak bildirilmesi sarttir. Ziya veya hasar haricen belli degilse, bildirimin esyanin
gonderilene teslimi tarihinden itibaren araliksiz olarak hesaplanacak ii¢ giin icinde gonderilmesi
yeterlidir. Buna gore hasar 30/11/2016 tarihinde tespit edilmis olup hasar ihbar1 tasiyiciya
siiresinde bildirilmemistir.

Hasar ihbari siiresinde yapilmadigindan tasiyanin esyayi teslim aldigi gibi teslim ettigi veya
hasarin tasiyanin sorumlu olmadigi bir sebepten dolayr meydana geldiginin kabulii gerektigi,
aksinin ispat1 kiilfetinin davacida olduguna dair karar verilmistir.
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iICTIHATLAR

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 12. Hukuk Dairesi 02.02.2021 tarihli
2021/131 E. 2021/136 K.

Dava konusu, 2 konteyner muhteviyat1i yilikiin gonderilen olarak davali (tasima igleri
komisyoncusu) tarafindan giimriik idaresine tesliminden sonra tasfiye siireci baslatildig1 ve imha
karar1 dogrultusunda usuliince yakilarak imhasinin saglanabilmesi i¢in ... 23/10/2013 tarih ... ve
. sayil1 faturalara kayden Odenen toplam 21.624,49 TL tutarindaki masraflardan davalinin
sorumlu olup olmadigi noktasindadir.
Liman isletmesine davali adina gelen emtiayr muhafaza etme borcu olan davacinin bu kapsamda
davali adina yaptigr masraflarin tahsili talebinde bulundugu ve ©6deme ig¢in siire verdigi
anlagilmakla davalinin verilen siire sonu itibariyle miitemerrit oldugu anlasilmakla miitemerrit
olmayan bor¢lu aleyhine 6deme tarihinden itibaren faize hiikkmedilmesi talebinin yasal olmadigina

karar verilmistir.

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 43. Hukuk Dairesi 16.03.2021 tarihli
2020/745 E. 2022/284 K.

Dava konusu, kara tasimasi sirasinda tasinan emtianin hasar gérmesi sonucu sigorta girketinin
sigortalisina 6dedigi hasar bedelini halefiyet ilkesi uyarinca tasiyicidan riicuen tahsili istemiyle
baslatilan icra takibine vaki itirazin davasidir.

Yurtici tasimaya iliskin navlun faturasi diizenlenmis olmasi tasimaya karine tegkil ettigi, bunun
yani sira antrepo ¢ikis evrakinda da davali miimessil olarak gosterildigi ve matbu boliimde
davalinin aracinin plakasina yer verildigi dosya kapsamindan anlasilmis, davalinin s6z konusu
karinenin aksini ispatlayacak herhangi bir delil sunmadigina Dairece karar verilmistir.

Davaci ... sigortalisina 6deme yaparak halefiyet sifatini kazanmistir. Bilirkisi heyeti yaptig:
hesaplamada hasar bedeli kadri maruf bulunmus ve bu tutarin TTK'nin 882. Maddesiyle
diizenlenen tasiyicinin sorumluluk limitini agmadig: tespit edilmistir. Bu haliyle davali davacinin
sigortalisina 6dedigi hasar bedelinden sorumlu oldugundan mahkemece davanin kabuliine karar
verilmesinde herhangi bir isabetsizlik goriilmedigine karar verilmistir.

Adana Bolge Adliye Mahkemesi 9. Hukuk Dairesi 14.04.2022 Tarihli
2020/329 E. 2022/466 K.

Dava hukuki niteligi itibariyla sigortacinin halefiyet hakkina dayanarak actigi tazminat
talebinden kaynakl: itirazin iptali talebine iligkindir.

Dava konusu yiikiin varis noktasinda hasarli olarak teslim edildigi bu hususta sof6riin imzasini
tasiyan tutanak oldugu, bu tutanak karsisinda hasarin siiresi icinde ihbar edildiginin kabulii
gerektigi, hasar tutanagi karsisinda malin ihtirazi kayitsiz tesliminden sz etmenin de miimkiin
olmadig1 ve tasiyicinin meydana gelen zarardan sorumlu olduguna karar verilmistir.



ETKINLIKLERIMIiZ

iSTANBUL BAROSU

LOJISTIK VE TASIMA HUKUKU KOMiSYONU
CEVRIMICI (ONLINE) ETKINLIKLER

ASINMA ISLERI ORGANIZATORLUGU
VIESLERI SORUNLULUR SIGORTASI
CALISMALARI VE KONTEYNER
ZARARLARINDAN KAYNAKLANAN
DUORUNLULUA.

MODERATOR:

Av. I:qemen Giirsel ANKARALI

Istanbul Barosu Lojistik ve Tas: ku Komi
KONU ve KONUSMACILAR:

1. TUBITAK Tarafindan Desteklenmesine Karar Ver-
ilen; TUBITAK 3005 Projesi Kapsaminda, Tasima Isleri
Organizatorligi Mesleki

Sorumluluk Sigortasi Genel Sartlar

Dr. Oqt LV(’\I Hakan OZCAN

GESID Genel Sigortacilar Dernegi Yon

2. Konteyner Zararlarindan Kaynaklanan
Sorumluluk ve Konuya iliskin Oneriler

Dr. Bugrahan BICAN

21 NISAN 2022, Persembe, Saat: 15:00
youtube@istanbulbarosu /instagram@istanbulbarosu

Dr. Ogr. Uyesi Hakan Ozcan Av. Egemen Giirsel Ankarali Dr. Bugrahan Bican

GESID Genel Sigortacilar Dernegi Genel Bagkani  Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu Baskani
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ETKINLIKLERIMIiZ

iSTANBUL BAROSU LOJiSTiK VE TASIMA HUKUKU KOMiSYONU

LOJISTIK VE TASIMA HUKUKU GUNLERI

KONFERANS

27 MAYIS 2022, Saat : 10:00-13:30
(({ CANLI YAYIN ))))

s nbaills 1t

osu / i g osu

yout b

Agilis Konusmalan  10:00 -10:10
Av. Muazzez Yilmaz
Istanbul Barosu Yonetim Kurulu Sayman Uyesi

Av. Burcu Cotuksoken

Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku
Komisyonu Bagkan Yardimetst

Konu ve Konusmaailar:

Demiryolu Tasimacibigh, Giimriik Uygulamalar:
ve Tasima Hukukuna iligkin Sorunlar
1. Oturum  10:30-12:00
Oturum Baskani

Prof. Dr. Nuray Eksi

Ozyegin Universitesi Hukuk Fakiltesi Oretim Oyesi
10:10 -10:30
Av. Yasemin Ipek
CMR Kapsaminda Tasima ve Teslim Engelleri
10:30 -10:50
Av. Giines Koksal
insansz Gemiler ve Hukuki Sorular
10:50 -11:10
Sibel Giiltekin Karagoz
UTIKAD Demiryolu ve Intermodal Calisma Grubu Baskan:
Demiryolu Sektérdeki Sorunlar
11:10-11:30
Av. Fulya Karatag Saylam
Antrepo ve Antrepo lsleticilerinin Sorumluluklan

SoruCevap  11.30-11.40

Ara 11:40 -12:00

Siirdiiriilebilirlik ve Yesil Mutabakat
2. Oturum 1200 - 1330

Oturum Baskant

Av. Sedat Tatar

Istanbu
Gene

12:00 -12;20
Dr. Cigek Ersoy
ITO Isletme Fakiiltesi Ogretim Uyesi
Yesil Mutabakatin Hukuki Cergevesi ve
Sirketler Icin Siirdiiriilebilirlik Uyumu
12.20 - 12.40

Av. Gamze Gokgen Pilevne

Mercedes Benz Tirk, Genel Sekreterlik, Hukuk
ve Uyum Direktori

Avrupa Birligi‘'ndeki Diizenlemelerin Tedarik
Zincirine Etkileri ve Uyum Yiikiimlilikleri

12:40 - 13:00
Meral Turan Akirmak
Otomotiv Sanayii Demei, Gevre Koordiantoris

Otomotiv Sanayisinin Siirdiiriilebilirlik
Déniigtimii ve Simrda Karbon Diizenleme
Mekanizmasi

13:00 - 13:20
Dr. Bugrahan Bican

Tasiyamn Konteyner Kaynakl Cevre
Zararlanndan Sorumlulugu

13:20-13:30 Soru Cevap / Kapanis

Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu
kreteri

Av. Burcu Cotuksoken
Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku
Komisyonu Baskan Yardimcisi

7 s

Av. Yasemin ipek

35

Av. Muazzez Yiimaz
Istanbul Barosu Yonetim Kurulu Sayman Uyesi

Av. Giines Koksal

Prof. Dr. Nuray Eksi

Ozyegin Universitesi Hukuk Fakiiltesi

| ’((C?MI'.A 75

Sibel Giiltekin Karag6z

Av. Egemen Giirsel Ankarali
Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku
Komisyonu Bagkani

Av. Fulya Karatas Saglam




GELECEK PROGRAM

istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu

KONEERANS

6102 SAYILI TURK TICARET KANUNU
TASIMA ISLERI KITABININ 10. YILI VE
TASIMA HUKUKUNDAKI GELISMELER

2.0TURUM (SABAH) 4.0TURUM (OGLEDEN SONRA)

Acilis Konusmalari 09.30-09.50

Av. Mehmet Durakoglu
istanbul Barosu Bagkani

Av. Egemen Giirsel Ankarali

Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima
Hukuku Komisyonu Bagkani

1.0TURUM (SABAH)

Oturum Baskani:

Prof. Dr. Kerim Atamer
istanbul Gedik Universitesi Hukuk Fakilltesi
Dekani

Konular ve Konusmacilar :

Uluslararasi Esya Tasima
Sazlesmelerine Uygulanacak Hukulk
(MOHUKmad.29) ve Multimodal
Tagimalar 09.50-10.15

Prof. Dr. Nuray El
onqm&mu-uy .

Hukuk Fakiittesi
Ogretim Oyesi

Degisik Ortamlarda Yapilan Yiik
Tasimalari /Multimodal transport
(T.T.K mad. 902- 905 10.15- 1040

Av. Prof. h.c. Dr. Biilent Sézer
Piri Reis Hukuk Fakittesi Ogretim
Uyesi. Deniz Hukuku Aragtirma Merkezi Madri
T.T.K 4.Kitabinda Yer Alan
Kigilerin Terminolojik A¢idan
Incelenerek, Diger Mevzuat
Hiikiimleri Ve incoterms Agisindan
Degerlendirilmesi  10.40-11.05

Dog. Dr. Nil Kula irmenci
DEU Denizcilik Fakiitesi %ﬂ Oyesi

Soru-Cevap 11.05-11.30

Oturum Baskam

Prof. Dr. Didem Algantiirk Light
Tark Deniz Hukuku Demegi Bagkan Yardimcisi
OPD, Osgoode Hall Law School, York University

Konular ve Konusmacilar:

Yiik Sigortalarina iligkin Bazi
Sorunlar 11.40-12.05

Prof. Dr. Samim Unan
Piri Reis Universitesi Hukuk Fakilltesi

Ogretim Uyesi
Tagima Hukukunda ihbar Kiilfeti ve
Bu Kiilfete Uyulmamasinin Sigorta
Sézlesmelerine Etkisi

12.05-12.30
Prof. Dr. Vural Seven
Turk-Alman Universitesi Hukuk Fakilltesi
Ticaret Hukuku Anabilim Dali Bagkani

Soru- Cevap 12.30 - 12.45
3.0TURUM (OGLEDEN SONRA)
Oturum Baskani :

Av. Muazzez Yilmaz

! Barosu im Kurulu Oyesi
Konular ve K

Esya Tagimalarinda Tagiyicinin
Tagima Sozlesmesinden Dogan
Maddi Talep Haklari 14.00-14.25

Prof. Dr. Burak Adigiizel
Hukuk Fakilitesi Ogretim
Oyesi Tlearet Hukuku Anabilim Dali

Tagima lsleri Komisyoncusunun
Tasiyanin Haklarina ve
Yiikiimliiliiklerine Tabi Olmas!
14.25-14.50
Dn Cﬂne Sozel
Dm; eyt
Dyw Denlz Hukuku Aragtirma Merkezi Midirii

Soru - Cevap 14.40- 15.05

Oturum Baskani:

Dr. Turkay Ozdemir
Fakiitesi Ogretim Uyesi e

Konular ve Konusmacilar :

TTK m. 863/1'in Uygulanmasinda
Tasima ve Isletme Giivenligi
Ayririnin Goz Ardi Edilmesinden

Kaynaklanan Sorunlar
15.15-15.40

Dr. Dogus Taylan Tirkel
DEU Hukuk Fakilltesi Deniz Hukuku
Ana Bilim Dali

Giimriik Y. Madde 130'da 25.05.2022
tarihli R.G. ile Yapilan Giincel
Degisikligin Yiik teslim Talimat
Formu/Ordino’ya Etkisi

15.40- 15.55
Dr. Aksoy Yavas
Arkas Holding Risk Yénetim
Soru-Cevap

KAPANIS

15.55- 16.10
16.15

()

Konferans Istanbul Barosu
Instagram ve You Tube
kanallarindan

canli yayinlacaktir.

Tarih: 23 HAZIRAN 2022, Yer: istanbul Barosu Konferans Salonu

Istiklal Caddesi, Orhan Adli Apaydin Sokak, No:2, 34430, Beyoglu/ISTANBUL

Etkinliklerimizden haberdar olmak icin sosyal medya hesaplarimiz takip

edebilirsiniz.



Biilten Ekibimiz

1.Av. Egemen Giirsel Ankarah
2.Av. Burcu Cotuksoken

3.Av. Sedat Tatar

4.Av. Duygu Ayata

5.Av. Fulya Karatas Saylam
6.Av. Giines Koksal

7.Av. Meral Bolat Aksen

ISTANBUL BAROSU LOJISTiK
VE TASIMA HUKUKU
INSTAGRAM SAYFAMIZ FACEBOOK SAYFAMIZ KOMIiSYONU WEB SIiTESi

OFdE QD

https://www.instagram.com/lojistik https://www.facebook.com/pages/ca https://www.istanbulbarosu.org.tr/
hukuku/?utm_medium=copy_link tegory/Lawyer---Law-Firm/ FooterContent.aspx?
istanbul-Barosu-Lojistik-ve- ID=43&Desc=Ta
Tasima-Hukuku-Komisyonu-
1577633445839512/

Gelecek sayillarda yayinlanmak
iizere makalelerinizi
egemen @ankarali.av.tr

adresine gonderebilirsiniz.



