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BASKANIN ONSOZU

Bize kiymet kazandiran seyler yaptigimiz islerdir.
G. Bancrolt

Caligsmalarimiz ve yapacaklarimiz a¢isindan boyle bir sozle baglamak ¢ok uygun olacak.
Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu 2014 yilinin sonlarinda kuruldu. Cok fazla
sayida etkinlige ve egitime imza atti. Bundan sonra da ayn1 tempoyla calismaya devam

edecegiz.

Bilindigi gibi lojistik faaliyet sadece tasimadan olugsmamaktadir. Bir mal, hizmet veya
bilgi akiginin iiretim noktasindan tiiketim noktasina kadar olan tedarik zinciri i¢indeki
hareketinin etkili ve verimli bir gsekilde tasinmasi, depolanmasi, kontrol altinda
tutulmasi, giimriiklenmesi ve dagitilmasina yonelik siirecleri kapsamaktadir.

Bu tanim icinde tasima ve tasima hukuku en biiylik paya sahip olmakla birlikte,
depolama, giimriikleme, ambalajlama, sigortalama, gibi tedarik zincirinin her asamasi
ve bunun hukuki alt yapisi bizim ilgi alanimiz i¢cindedir. Bu konularda, arastirma,

bilgilendirme ve paylasimi misyon edinmis durumdayiz.

Sizlerle lglincii sayiyr paylastigimiz biltenimiz de ayni1 disilincelerle hayata
gecirilmigtir.

Bundan sonrasi icin daha hizlanarak, komisyon iiyelerimizden de destek alarak, Istanbul
Barosu’nun bize verdigi destek ve giic ile calismak ve ilerlemek istiyoruz.

Lojistik ve Tasima ile ilgili meslek kuruluslari, tiniversiteler ve egitim kuruluslar ile
goriiserek Oncelikle var olan yapida yasal boyutta eksiklikleri degerlendirme, egitim,
bilgilendirme, ¢aligmalarimiz bulunmaktadir.

Bu giine kadar, Istanbul Barosu iiyesi olan avukatlara, hukukculara, sektor ilgililerine
Lojistik ve Tasima Hukuku alanlarinda bilgilendirme c¢alismalar1 yaptik, yiiz yiize
toplantilar ile birlikte, dijital diinyanin imkanlarin1 da kullanarak cevrimici etkinlikler
diizenledik.

Diizenledigimiz etkinliklere sunulan goriis ve makaleleleri kitap ve dijital kitap olarak
yayinladik.

Yaptigimiz ve adeta geleneksellesen bu calismalarimizi devam ettirme gayreti

icindeyiz.



Yukarda belirtilen faaliyetlerimizin yaninda, mevcut ve bilinen c¢alismalarimiza ek
olarak, caligma takvimimizi ve  c¢alisma yelpazemizi asagida belirtilen esaslar
dogrultusunda gelistirmek istiyoruz.

Bunlar1 soyle siralayabiliriz:

Komisyon ic¢inde, Lojistik ve Tasima Hukuku ile ilgili alt basliklar belirleyerek
meslektaglarimiz ve sektor ilgilileri ile calisma guruplari olusturmay1 planliyoruz.

Uluslararast kuruluglar ile baglantiya gecerek ortak calismalar iiretmek, toplantilar

diizenlemek istiyoruz.

Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu’nun Egitimlerini standart ve
siirekli hale getirmek istiyoruz.

Elinizde tuttugunuz ve liciincli sayist ¢ikarilan biiltenimizi, dijital dergi olarak daha
kapsamli halde yayinlamak istiyoruz.

Bu giine kadar oldugu gibi, daha kapsamli ve kalic1 ¢aligmalar yapabilmek icin destek
ve katkilarinizi bekliyoruz.

Saygilarimla,

Av. Egemen Giirsel Ankarah

Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu Baskam




KOMISYONUMUYZ

Bilindigi gibi lojistik faaliyet sadece tasimadan olusmamaktadir. Bir mal, hizmet
veya bilgi akisinin iiretim noktasindan tiiketim noktasina kadar olan tedarik
zinciri i¢cindeki hareketinin etkili ve verimli bir sekilde tasinmasi, depolanmasi,
kontrol altinda tutulmasi, giimriiklenmesi ve dagitilmasina yonelik siire¢lerini
kapsamaktadir. Bu tanim icinde tasima ve tasima hukuku en biiyiik paya sahip
olmakla birlikte , depolama, giimriikleme, ambalajlama, sigortalama, miisteri
hizmetleri yonetimi, stok yonetimi gibi lojistik icinde yer alan farkli hizmet
kalemleri onem tasimaktadir.

Komisyonumuz, lojistik hizmetler arasinda yer alan tasima ve tasima hukuku,
sigorta, depolama, ellecleme ve giimriik alanlarindaki gelismeleri takip etme ve
bu alanlarda yapilan ve yapilmasi1 gereken yasal diizenlemelere iliskin ¢alismalar
yapmak, goriig, Oneri liretmek ve meslektaslarimiz ve sektor ilgilileri ile bir
araya gelerek, bu konularda bilgi paylasiminda bulunmak amaciyla faaliyet
gostermektedir.

Lojistik, son yillarda c¢ok biiyiikk bir gelisme icindedir ve bu gelismeler
hukukcular1 da yakindan ilgilendiriyor. Diinya ticaretindeki gelismeler, Glimriik
Birligindeki anlagsmalar ve Tiirkiye’nin konumunun etkisi goz Oniinde tutulmasi
gerektigini diisinmekteyiz.

Oncelikle sektdrde calisanlarin, meslektaslarimizin mesleki alanda gelismesini
amacliyoruz. Biz hukukcular olarak , lojistik hizmetlerde, tasima anlayisindan,
nakliyecilikten lojistige doniisen gelismeyi fark edip onun egitsel yoOniine ve
mevzuat altyapisina dnem vermeliyiz. Bunu basarabilecegimizi diisiinliyoruz.
Sadece i¢c hukuk diizenlemelerinin yetmedigi bir alandan s6z ediyoruz, oniimiizde
uluslararast mevzuat ve konvansiyonlarla desteklenen genis bir alan
bulunmaktadir.

Calismalarimiz1 bu diisiince ve tespitler dogrultusunda yapiyoruz. Sektordeki bir
cok iiniversite, dernek, birlik gibi kuruluslarla ve diger baro bagkanliklari ile
calismalar yaptik. Bu ¢aligmalarimizi ayni1 hizla devam ettirmeyi amagliyoruz.
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HABERLER

Thracat yiikiinde 6teleme ve iptaller baslad:

fhracatta Oncii gosterge olarak kabul edilen uluslararas:
tasimalardaki diislis hizlandi. Baz1 yiik baglantilar1 6telenirken,
bazilarinda ise iptaller basladi. Konteyner yiliklemelerindeki
daralmaya bagli olarak navlunda da gerileme siirliyor. Sinirdan
gecen TIR sayis1 da azaldi.

https://www.dunya.com/ekonomi/ihracat-yukunde-oteleme-ve-iptaller-
basladi-haberi-674052

Tiirkiye’nin net sifir emisyonu icin yillik 10 milyar
dolar yatirima ihtiyac¢ var

Tiirkiye'nin 2030 yilina kadar yilda 10 milyar dolar yatirimla net
sifir emisyona ulasabilecegi hesaplanirken, IPM Iklim
Degisikligi Calismalar1 Koordinatorii Umit Sahin, “Geciktikge
bu hesapladigimiz maliyet her giin daha da artacak.” dedi.
Sahin, ayrica 10 yillik doniisiim maliyetinin Tiirkiye'nin milli
gelirinin yaklasik ylizde 1'ine denk geldigini soyledi.

https://www.dunya.com/ekonomi/turkiyenin-net-sifir-emisyonu-icin-
yillik-10-milyar-dolar-yatirima-ihtiyac-var-haberi-674365

Kamyon siiriiciileri iiniversiteden yetisecek

Kiitahya Dumlupinar Universitesi, 2023-2024 6gretim  yilinda
“Karayolu Yiik Tasit1 Siiriiciiliigii” program: ad: altinda kamyon
siirliciileri yetistirmeye baslayacak.

https://www.transmedya.com/kamyon-suruculugu-icin-universite-egitimi-basliyor/amp
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Navlun cakildi, armator
telagta

Pandemide tarihi karliliklara imza atan,
bunu da dev yatirnmlarin startini
vererek kutlayan armatorler,
ekonomideki yavaglama ve navlundaki
sert diislis nedeniyle koseye sikigti.
Navlunu yiiksek tutmak icin, seferleri
azaltma girisimi de ise yaramayinca
armator, yiik bulmak icin karli donemde
yliz  ¢evirdigi
tasimacilik

miisterilerinin ve
acentelerinin kapisini

calmaya basladi.

https://www.dunya.com/ekonomi/navlun-
cakildi-armator-telasta-haberi-670391

Lojistikciler, tarihi firsat
icin yatirim seferberligi
baslatti

Tiirkiye’nin kiiresel tedarik zincirinde
one c¢ikmasi, lojistik firmalarin1 da
harekete gegirdi. Ulkenin cografik
avantajin1  ilk kez bu kadar yogun
hisseden lojistikgiler, bu tarihi firsat1
yatirim ve biiyiime ile karsiliyor. Tiirk
sahipli gemi filosu 8 yil sonra yeniden
biiyilirken, havada ve karada da
yatirimlar hizlandi.

https://www.dunya.com/sektorler/lojisti
k/lojistikciler-tarihi-firsat-icin-yatirim-
seferberligi-baslatti-haberi-672120

Diinya limanlarina talep
azahyor, Tiirkiye'de
artiyor

Tiirkiye’nin ticarete acilan kapilar:
limanlar, 2022’nin ikinci ¢eyreginde
2021’in ayni1 donemine gore toplam
yiikte yiizde 6,6 oraninda artig ve 16,9
milyon tonluk tonaj farkiyla toplamda
273 milyon ton yiik elleclendi.

https://www.dunya.com/ekonomi/dunya
-limanlarina-talep-azaliyor-turkiyede-
artiyor-haberi-672112




Rusya - Ukrayna Krizi Cercevesinde Savas
Rizikosunun Sigorta Teminati
Kapsaminda Degerlendirilmesi

Dr. Bugrahan Bican*

I. Giris

Deniz yoluyla yapilan tagimaciliktaki konumu ve kiiresel ticaret icerisinde deniz nakliyatinin
sahip oldugu pay sebebiyle deniz tagimacilig1r ve nakliyatinin ikame edilmesi olanaksiz bir yere
sahip oldugu acgiktir. Fakat deniz tasimaciligi giiniimiizde hem gecmiste yasadigina benzer hem de
tamamen yeni bir takim sorunlarla, krizlerle de karsilagsmaktadir. Bunlarin bir kismi
donatanlar/armatorler/isletmeciler ac¢isindan Ongoriilebilir diizeyde kalirken bazilari tiim kiiresel
sektor icin tam anlamiyla Ongoriilemez ve ani gelismeler olmakta; dolayisiyla sektor, donatanlar,
armatorler, isletmeciler krizlere, goklara, talepteki ani daralma veya artiglara hazirliksiz
yakalanabilmektedir.

Son yillarda yasanan bdlgesel ve kiiresel sikintilar ise pek tabii deniz tasimacilik/nakliyat
faaliyetlerini etkilemektedir. Aden Korfezinde 5 yillik siirecte yasanan ve ticaret gemileri
acisindan riskler teskil eden korsanlik faaliyetlerinden; 6zellikle 2019 yilinda baglayan kiiresel
Covid-19 salgin1 ve daha yakin zaman diliminde ise etkilerini gozlemlemeye devam ettigimiz
Rusya-Ukrayna savasi son yillarda one ¢ikan bolgesel ve kiiresel nitelikteki krizlerin bazilarini
olusturmustur. Ancak eldeki verilere gore salgin Oncesi kiiresel ticaretin % 85’ine denk gelen
deniz ticareti mevcut siirecte yavaslamis da olsa[l] payin1 % 90’a yaklastirmay: basarmistir[2].
Ustelik 2008 yilinda dip seviyeyi goren navlun iicretleri ise 6zellikle son iki yilda kendini
neredeyse yediye katlayarak yeni zirveleri[3] gormiistiir. Fakat hem bolgesel hem de kiiresel
risklere yenilerinin eklendikleri gozlemlenmektedir. Ozellikle korsanlik, savas gibi 6ngoriilmesi
kolay olmayan riskler karsisinda deniz tasimaciligi ve nakliyatinin tiim unsurlar1 yolcular,
kaptanlar, donatanlar, armatorler, igletmeciler, yiik ilgilileri 6liim, yaralanma gibi zor durumlarla,
beklenmedik olaganiistii masraflar, zararlarla ve cok yiiksek sorumluluk meblaglariyla karsi
karsiya gelebilmektedirler. En son meydana gelen ve 24 Subat 2022 tarihinde Rusya’nin isgali ile

birlikte baslayan Rusya - Ukrayna “savas1” neticesinde yeni riskler ortaya ¢ikmistir.

* Hukukcu (Deniz Ticaret Hukuku)/Arastirmaci

[1] “Review of Maritime Transport 2021”. United Nations Conference on Trade and Development [UNCTAD] (UN, 2021), s.
xviii, 15-18.

[2] Alperen Giiler, UTIKAD Lojistik Sektorii Raporu 2020 (UTIKAD Rapor, 2020), s. 118-119; “Ocean Shipping and
Shipbuilding”, The Ocean (OECD: Better Policies for Better Lives), Erisim Tarihi: 28.02.2022,
https://www.oecd.org/ocean/topics/oceanshipping/#:~:text=The%20main%20transport%20mode%20for,transport%20arteries %o20for
%20global%?20trade; “Uluslararas1 tagimacilikta denizciligin payr artt1” (14.04.2020). Habertiirk, Erisim Tarihi: 25.02.2022,
https://www.haberturk.com/uluslararasi-tasimacilikta-denizciligin-payi-artti-2645472-ekonomi/.

[3] “Global container freight rate index from July 2019 to February 2022”. Statista, Erisim Tarihi: 01.03.2022,
https://www.statista.com/statistics/1250636/global-container-freight-index/..
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Savas sirasinda Marshall adalar1 bayrakli “YASA JUPITER” gemisine bomba isabet ettigi
olay[4]; takip eden siirecte Moldova bayrakli kimyasal tanker gemisi “MILLENIAL
SPIRIT” ve Panama bayrakli dokme yiik gemisi “NAMURA QUEEN”in fiizelerin hedefi
olmasi[5]; “SORMOVSKIY 3064” Azak Denizi’nde vurulmasi[6] gibi vakalar deniz yiik
tasimaciliginda savas risklerine yonelik teminatlar acisindan donatanlarin ne gibi imkanlara
sahip oldugu sorusunu akillara getirmektedir.

II. “Savas Riskleri” Kapsaminda Sigorta Teminatinin Degerlendirilmesi
A. “Savas Rizikosu” Cercevesinde Savasin Tanimi

Uluslararas1 alanda sadece hukuki degil, tarihi, sosyolojik, felsefik, siyasi alanlar gibi pek
cok farkli disiplinden “savas” terimi tanimlanmaya calisilmis, dolayisiyla cok farkl
tanimlamalara ulasilmistir. Ge¢misi Aquinolu Thomas’a kadar giden, “savasa basvurma
hukuku” (hakli savas) “jus ad bellum” savasin “hakli” vasfina kavusmasini temin eden bazi
temel Olciitleri icerir. Bunlar, genel olarak, hakli sebep, hukuka uygun otorite, hukuka
uygun niyet, savasin son care olarak tercihi, basar1 sans1 ve amacin Otesinde zarar
vermeme/oranlilik olarak ifade edilir. Aquinolu Thomas “Summa Theologica” adl1 eserinde
savasin adil olabilmesi icin egemen bir otorite tarafindan kamuya ilan edilmesi gerektigini
belirtir[7]. Ancak Pazarci, silahli sekilde catisan devletler fiillerini ag¢ikca “savas hali”
olarak belirtmedikg¢e, acik bir savas ilan1 olmaksizin da hukuki anlamda savas durumunun
olabilecegini ifade eder[8].

Belki de savasa iliskin ¢ok farkli tanimlamalar ve bunlarin yarattigr karmasadan sakinmak
amaciyla 1945 tarihli BM antlagmasinda acik bir tanimlama yapilmadig: goriilmektedir.
Oyle ki “savas” ifadesi sadece “Giris Notu” altinda ge¢mektedir. Bu durumun bir bagka
sebebi ise BM m. 2/4’e binaen devletlerin birbirlerine karsi “kuvvet kullanmasi” nin
yasaklanmis olmasidir. Her ne kadar savasi tanimlamaya yonelik karmasadan uzak durma
amaciyla agik bir savas tanimi vermek yerine “kuvvet kullanma” ifadesi kullanilmis olsa da
savasa tanim getirmeye yoOnelik ihtiyaci tam anlamiyla ortadan kaldirdigint sdylemek
glictiir. Bu noktada belirtmek gerekir ki “kuvvet kullanma yasagi” uluslararas1 orf ve adet
hukukunun biitlinleyici bir parcas1 haline gelmis; bu sebeple BM iiyesi olmayan devletleri
dahi baglayacak bir kural olarak kabul edilmektedir[9]. Teorik ac¢idan farkli tanimlamalar
bulmak miimkiindiir. Buna gore Hedley Bull savast su sekilde tanimlamaktadir:

“...siyasi birimlerin birbirine karg1 yiirtittiigli organize siddet. Siddet, siyasi bir birim adina
gerceklestirilmedigi siirece savas degildir; savasta 6ldiirmeyi cinayetten ayiran sey, onun
temsili ve resmi karakteridir...[.]

[4] “Karadeniz'de Tiirk gemisine bomba isabet etti” (24.02.2022). Independent Tiirk¢ce, Erisim Tarihi:25.02.2022,
https://www.indyturk.com/node/47658 1/haber/karadenizde-t%C3%BCrk-gemisine-bomba-isabet-etti.
[5] Mikhail Voytenko, “Japanese bulk carrier hit by missile, count of stricken ships rising to 3, Ukraine” (25.02.2022), FleetMon, Erisim

Tarihi: 26.02.2022, https://www.fleetmon.com/maritime-news/2022/37381/japanese-bulk-carrier-hit-missile-count-stricken-s/.

[6] “Ukrayna Azak Denizi’nde Rus kargo gemisini vurdu” (14.03.2022). Turksail, Erisim Tarihi:28.03.2022,
https://www.turksail.com/genel-haberler/18208-ukrayna-azak-denizi-nde-rus-kargo-gemisini-vurdu.

[7] Saint Thomas Aquinas, Summa Theologica (Christian Classics, 1981), s. 1814 vd.

[8] Hiiseyin Pazarci, Uluslararast Hukuk, (Ankara: Turhan Kitabevi, 2021), s. 587.

[9] Pazarci, s. 58
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Ayn1 sekilde, bir siyasi birim adina yiiriitiilen siddet, baska bir siyasi birime kars1
yoneltilmedik¢e savas degildir; devletin korsanlara karsi uyguladigi siddet ... bireylere
yonelik oldugu icin gecerli degildir”’[10].

Nitekim Britannica’nin verdigi genel savag taniminda da - Bull’un tanimina yakin sekilde —
““siyasi birimler/gruplarin” birbirlerine karsi ciddi bir siire¢ ve yogunluga/siddete varan
dismanca eylemleri” olarak ifade edilirken bu tanimin sosyolojik, psikolojik, hukuki,
askeri/teknik, felsefi, ekonomik, siyasi gibi fakli kategorilerden farkli tanimlamalar
yapilabilecegi belirtilir[11]Pazarct ise savasi; devletlerarasi sekilde gerceklesen,
“uluslararas1 silahli catigmalar” iist basliginin altinda “savas” ve “savasa varmayan sinirl
nitelikteki silahli catigmalar ya da eylemler” seklinde tasniflenen iki alt bagliktan biri

olarak tanimlar[12].

Tiirk hukukunda ise 1983 tarihli, 2941 sayil1 “Seferberlik ve Savas Hali Kanunu”nda
“savas’in tanimi yapilmistir. Kanunun “Tanimlar” baglikli 3’lincii maddesinin 5’inci
fikrasindaki tanim su sekildedir:

“Devletin bekasint temin etmek, milli menfaatleri saglamak ve milli hedefleri elde etmek
amaciyla, basta askeri giic olmak iizere Devletin maddi ve manevi tiim gii¢ ve kaynaklarinin
hi¢bir sinirlamaya tabi tutulmadan kullanilmasini gerektiren silahli miicadeledir.”

24 Subat 2022 tarihinde Rusya tarafindan “savag ilan1” yerine Ukrayna’nin Donbass’
bolgesine “0zel bir askeri operasyon baslatildigin1” ag¢iklamasi1 ve takip eden siirecte
“savas” ifadesi yerine ‘“askeri operasyon”[13] ifadesini kullandig1 goriilmektedir.
Dolayisiyla Rusya bu durumun savas hali oldugunu reddetmekte; “askeri operasyon”
oldugunu ifade etmektedir. Hugo Grotius’a gore bir liltimatom ile acik¢a veya bir devletin
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“savas sebebi” “casus belli” sayacagi bir fiilin varlig1 ile yapilabilecek olan *“savas ilan1”
zorunlu goriilse de uygulamada savasin varlig1 i¢in savas ilaninin bir zorunluluk olmadig:
kabul edilmektedir[14]. Dolayisiyla Rusya-Ukrayna krizinde taraflardan biri ilan yapmamis
(Rusya’nin eylemlerinin Ukrayna igin “savas sebebi” olusturmasi, BM m. 2/4 tarafindan
yasaklanan devletlerarasi kuvvet kullanimi durumu) olsa dahi mevcut eylemleri savas
kapsaminda tanimlamanin miimkiin oldugu yorumu yapilabilir. Koruma ve tazmin
sigortasinda “savas rizikosu” tanimi acisindan policelerde cok daha esnek ifadeler
kullanilmaktadir. Buna gore bir “savas rizikosu”; herhangi bir savasi1 (gercek veya tehdit
boyutunda), savas fiilini, i¢ savasi, diismanca tutum ve fiilleri, devrimi, isyani, ic
karisikligi, savas benzeri operasyonlari, mayin dosemeyi (gercek veya rapor edilmis),
korsanlik eylemlerini, terorist eylemleri igerir. Ayrica herhangi bir kisi, kurulus, terdrist,
siyasi grup veya hiikiimet tarafindan diismanca tutum veya verilen kotii niyetli zararlar,
ablukalar (tiim gemilere veya belirli bayraklara veya miilkiyete sahip gemilere veya belirli
kargolar veya miirettebata yonelik veyahut baskaca herhangi baska bir sekilde uygulanmis

[10] Hedley Bull, The Anarchical Society: A Study of Order in World Politics (London: MacMillan Press, 1995), s. 178.

[11] “War”. Britannica, Erisim Tarihi: 21.03.2022, https://www.britannica.com/topic/war.

[12] Pazarci, s. 574 vd.

[13] “4 soruda Rusya'nin Ukrayna operasyonu”. NTV, Erisim Tarihi: 26.02.2022,
https://www.ntv.com.tr/dunya/4-soruda-rusyanin-ukrayna-operasyonu,LSOEEOFdYUKNUYKbnStyxQ.

[14] Ali Bilgin Varlik, “Savag1 Tanimlamak: Terminolojik Bir Yaklasim”, Avrasya Terim Dergisi, C. 1, S. 2 (2013), s. 118; Pazarci, s.
587 vd.
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tolmasi1) neticesindeki eylemleri sebebiyle kaptan ve/veya armatorlerin makul kararina
gore, gemi, yiikl, mirettebati veya gemideki diger kisiler icin dogrudan tehlikeli veya
tehlike ihtimali olan herhangi bir durumu ifade eder[15]. Savas rizikosu, bahsi gecen bu tiir
eylemlerin mayin, bomba, top mermisi, el bombasi1 veya diger tiirde mermi, fiize, mithimmat
veya savas patlayicisinin patlamasi veya gemiye carpmasi, isabet etmesi vasitasiyla
sonuclanmasi veya mevcut olan herhangi bir patlama veya carpma ile meydana gelen kayip
ve/veya hasarlari[16] icerir. Baska bir ifadeyle, uluslararast hukuktan farkli olarak hem
genel anlamda sigorta hukuku hem de koruma ve tazmin sigortas: 6zelinde “savas rizikosu”
taniminin, Ozellikle sigortaciya esneklik saglayacak bicimde, oldukca genis sekilde ve
kapsayict1 Orneklemelerle tanimlarinin poligelere konuldugunu belirtmek gerekir.
Dolayisiyla “savas rizikosu” altinda ii¢lincii taraflarca gerceklestirilen (taraflarin hepsinin
devlet olup olmadigina bakilmaksizin) diismanca eylemler vasitasiyla meydana gelen
zararlarin ifade edildigi sOylenebilir.

B. Teminatin Kapsami

Standart Enstitii yiik ve P&I sigortalar1 tarafindan “war exclusion clause” ile karsilanmasi
cok zor, Ongoriilemeyen ve hatta sigortaciy:r iflasa siiriklemesi olasi “savasg” kaynakli
(savas, i¢ savas, isyan, devrim, i¢ karisiklik, ayaklanma, savasan tarafa karsi diismanca
hareket teskil eden fiiller, yakalama, el koyma, tutuklama ve/veya bunlardan kaynakli
maliyet, harcama ve sorumluluklar1 ayrica mayin, torpido, bombalar, roketler ve savasta
kullanilan benzeri patlayict maddelerden kaynaklanan masraflar ile sorumluluklari)
rizikolar uygulamada hemen hemen her durumda sigorta teminati kapsami disinda
birakilir[17]. Bu istisna klozunun tek istisnasi ise yakalama, el koyma, tutuklama, kisitlama
ile ilgili para cezalarinin kuliip teminati kapsaminda yer alan para cezalar1 oldugu oranda
istisna klozunun uygulanmamasi durumudur. Bazi kuliipler sinirli savas riskleri teminati
saglar, ancak verilen teminat Birlesik Krallik, ABD, Fransa, Rusya Federasyonu ve Cin
Halk Cumhuriyeti arasinda savas ilan edilmesi veya sigortali gemiye el konulmasi
durumunda genellikle otomatik olarak sona erdigi hiikkme alinir (Automatic Termination of
Cover). Bununla birlikte, kuliipler, bir iiyenin birincil savag riskleri P&I “Primary War
Risks P&I cover” kapsamindaki teminatin zarari tam karsilamamasi durumunda, bakiye
kalan kisim icim aksi takdirde hari¢ tutulacak olan P&I risklerine yanit veren “Excess
Cover” askin savas riskleri teminati saglar[18]. Bu sebeple “savas” kaynakli faaliyetler
sebebiyle ¢ikacak sorumluluk ve zararlar1 kapsayan 6zel klozlar ile bu konuda uzmanlagmisg
Kuliip sigortacilarinin sagladig: 6zel kuliip sigortalar tiirleri ile teminat altina alinmaktadir.
Belirtmek gerekir ki “P&I War and Strike” “savas ve grev rizikosu” sigortasi tekne govde
sigortasina bagli bir alt tiir sigorta olarak kullanilmaktadir. Savag ve Grev Rizikosu
sigortasinin teminatinin kapsami ise savas fiilleri, ter0rizm, korsanlik, isyan, sivil
hareketler, mayina carpma gibi riskler sonucunda gemiye gelen zararlari icerir. Dolayisiyla

[15] “War Risks definition”. Law Insider, Erisim Tarihi: 07.03.2022,

https://www.lawinsider.com/dictionary/war-risks.

[16] “Limitations etc. on P&I cover - Rule 58: War risks”. Gard, Erigim Tarihi: 08.03.2022,
https://www.gard.no/web/publications/document/chapter?p_subdoc_id=20748029&p_document_id=20747880.

[17] Steven Hazelwood, David Semark. P & I Clubs: Law and Practice. London: Lloyd’s Shipping Law Library, MPG Books, 2010, s.
244.

[18] “The London P&I Club War Risks Cover”, (London: The London P&I Club), s. 3; “War Risks P&I Excess cover and Bio-Chem
cover for the 2018/19 policy year — International Group arrangements”, (SKULD Circular, 2018), s. 1-2.
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bu sigorta vasitasiyla tekne sigortasinda istisna edilen rizikolar ek prim ve sartlarla teminat
kapsamina alinabilmektedir[19]. Bu teminatin limiti sigortalanan geminin taraflarin
anlastig1 bedeli ile sinirlidir. Teminat limitinin gemi bedelinden belirlenmesinden bahisle
gemi-gemide tasinmakta olan yiikiin savas kaynakli hasar/ziyaina iligskin teminat kapsami
saglanip saglanmadig:r akla gelebilir. Buna yoOnelik olarak, gemide tasinan yiikiin
sorumlulugu baslica yiik ilgilisinde olmas1 ve P & I sigortast esasen donatana yonelik bir
sigorta olsa da; gemideki yiikiin savag kaynakli hasar ve ziyaina yonelik de teminat kapsami
sunulmaktadir. Tiirkiye’deki sigorta uygulamasinda Kuliip sigortast olmasa da 1953 tarihli
“’Emtia Nakliyat Sigortast Genel Sartlar1’” m. 2 kapsaminda savas ilanina bakilmaksizin
geminin veya tasinan yikiin yagmalanmasi, zapta/miisadereye konu olmasi, savas
neticesinde meydana gelen zararlar, geminin engellenmesi, alikonulmas1 ile bunlara yonelik
tesebbiisler sonucu meydana gelen hasar ve/veya ziyar genel sartlar tarafindan sigorta
teminat kapsami diginda birakilmistir. Ancak hiikmiin devaminda iki devletin savasi aninda
tasimacilik faaliyeti yiirliten geminin dogrudan taraflarla temas halinde olmayip dolayli
sekilde catismaya karigsmasini, mayin ve torpil harici baskaca bir cisimle temasini, oturma
ve yangini sigorta teminati kapsamina alir. Ayrica devletle ortak hareket eden ve deniz,
hava, kara kuvvetlerine sahip herhangi bir otorite veya oOrgiit de devlet olarak kabul
edilecegi kayit altina alinmistir. Kuliip sigortalarinda ise sigortalilar acisindan savasg
kaynakl:1 telafisi gilic veya imkansiz zararlarin Oniline ge¢mek adina genel kuralin ( ya da
“savas istisna sart1” kuralinin istisnasi getirilerek) aksi kararlastirilarak hem sigortalilarin
be/veya gemilerinin ve gemileri ile taginan yiiklerin ugradig1 zararlar teminat kapsamina
alinabilmektedir[20]

Uygulamada yaygin olan Enstitii Savas ve Grev klozlar1 “Institute War and Strikes Clauses
[1/10/83]” ve Enstitii P&I Savas ve Grev (Tekne/Govde) klozlar1 “Institute P&I War Strikes
Clauses (Hulls) [20/7/87]” yaninda bunlarin kargiladigi teminatin daha iistiinde ve savasla
ilgili spesifik taleplere yonelik London P&I Club, Skuld P&I, UK War Risks gibi 6zellikle
savag ve grev konularinda uzmanlagmis kuruluglar/kuliip sigortacilarinin 500 milyon dolara
kadar belirlenmis teminatlar verebildikleri goriilmektedir. Bakildiginda genellikle kuliip
yonetiminin (UK War Risks/The London P&I Club War Risks Cover) “savas riskleri”
kapsaminda teminat altina aldi181 rizikolar sunlardir: savas, i¢ savas, miisadere, ayaklanma,
ic catisma, teror eylemi, savasan tarafin diigmanca tutumu nedeniyle gerceklesen zararlar
(2C.1.1); miisadere, zapt, el koyma veya bagkaca alikonulma (korsanlik durumu hari¢) veya
bunlara yonelik girisimler (2C.1.2); mayinlar, torpidolar, bombalar, roketler, mermiler,
patlayicilar veya diger benzeri silahlarin verdigi zararlara bagli ortaya ¢cikan sorumluluklar
ile yukiimliliikler, maliyetler (2C.1.3) ve miinhasiran bu tiirden silahlarin sigortali geminin
giivertesinde tasinmasina bagli olarak (2C.1.3.1) veya bahsi gecen tiirde silahlarin
kullanilmas: hiikiimet emri ile bunlara uyulmas: yoluyla veya yazili anlagma ile verilen
talimatlarin sonucunda gergceklesmesi, bu tiir bir kullanimin nedeninin, aksi takdirde
sigortacilara diisebilecek yiikiimliiliiklerden, maliyetlerden veya harcamalardan kag¢inma
veya hafifletme olanag1 olamadig1 nispette sigorta teminati kapsamindadir (2C.1.3.2)[21].

[19] Emine Yazicioglu, Tekne Sigortas1 Sézlegsmesi. Istanbul: Beta Basim Yayin, 2003, s. 158, 163.

[20] Cem Congar, Deniz Yolu ile Uluslararast Egsya Tasimalarinda Tasiyicinin Sorumlulugu ve Deniz Sigortalar1 (Yiik, Tekne ve P&I
Kuliip Sigortalar1). Ankara: Se¢kin Yayincilik, 2022,s. 326-327

[21]“UKWarRisksRules2022”.ErisimTarihi24.02.2022,
https://www.ukwarrisks.com/fileadmin/uploads/ukwar/Docs/UKWR_Rules_2022_Policy_Year.pdf/.


https://www.ukwarrisks.com/fileadmin/uploads/uk-war/Docs/UKWR_Rules_2022_Policy_Year.pdf/

P&I sigortast kapsaminda genel hiikiimlerden ayr1 olarak tagima konusu olan yiikiin “kacak
mal” teskil etmesi, yasadis1 ticarete konu olan mallardan sayilmasi hem P&I genel istisna
hiikiimleri hem de “war risks” savas riskleri istisna hiikiimleri ile teminat kapsam1 disinda
(Conwartime 2004, Voywar 2004) birakilir[22].

C. Ek Prim “Additional Premium” Alanlar1 Rejimi

Savas Risklerini de kapsayan teminatlar alindigi takdirde sigorta kurallarinin pek cogu
gemilerin giivenli alanda tutulmasina yonelik islemesine ragmen sozlesme siiresince savas
risklerinin dnceden hesaplanmasindaki giicliikler ve artan risk algis1 nedeniyle sigortacilar
riski sinirlayabilmek adina 6zel “ek prim” alanlari (Additional Premium Areas) [AP]
belirlerler. Bu ek prim bolgeleri barindirdiklar: yiiksek riskler sebebiyle diger seyriisefer
bolgelerinden ayrilirlar. Buna gore hem sigortaci hem de sigortalinin menfaatleri acisindan
daha genis kapsamli teminat ve bunun karsili§1 olarak sigortacinin ek prim talebi
gerekliligiyle kendilerine has rejime sahiptirler. Sigortacilar tarafindan yapilan “Ek Prim”
alanlarina tanim getiren tek bir kural bulunmamakla birlikte sozlesme yaparken belirli bir
donemde gecerli ve uygulanabilirligi yiliksek olacak sekilde Londra Sigorta piyasasinda
kurulu Miisterek Savas Komitesinin “Joint War Committee” (JWC) periyodik olarak
yayinladig1 ve siirekli giincellenen “Ek Prim” bdlgeleri listesine atif yapmak en yaygin
sekilde kabul goren uygulama olarak kabul edilmektedir. Listenin en son versiyonu 15
Subat 2022 tarihinde “JWC Hull War, Piracy, Terrorism and Related Perils Listed Areas”
(JWLA-028) adiyla yayinlanmis; Hiirmiiz Bogazi, Libya, Yemen bdlgelerinin yanina
Karadeniz’de yer alan Ukrayna ve Rus sular1 ile Azak Denizi de eklenmis
bulunmaktadir[23]. Dolayisiyla Karadeniz’deki Rus-Ukrayna sular1 (liman, terminaller, kiy1
tesisleri, kiyilarindan itibaren 12 deniz mili aciklarina kadar olan alan) ile Azak denizi
bolgesi de “ek prim” bolgesi (AP) rejimine dahil edilmis bulunmaktadir. Uygulamada sabit
bir “AP” standart1 bulunmamaktadir bu sebeple Sigortaliyt JWC’nin listeledigi AP
alanlarindaki yiliksek tehlikelerden korumak ve teminat kapsami disarisina ¢ikilmasini
engellemek i¢in sigortaci, ek primler ile teminatin kapsamini kendi kapasitesi ve
alanlardaki tehlikenin yogunlugunu degerlendirerek belirler. Ayrica belirtmek gerekir ki
ardt ardina isabet alan yiik gemileri sonrasi alanda Onemli bir baska kurum Londra
Uluslararasi1 Sigortacilik Dernegi de “International Underwriting Association of London” 4
Mart 2022 tarihli (0-10 arasinda risk seviyeleri gosteren) revize edilen 206 numarali JCC
Kargo raporunda Ukrayna’nin risk seviyesini 3.3’ten (Cok Yiiksek) 4.9’a (Ciddi-Agir)
yikseltmis; Rusya’nin risk seviyesini de 2.7°den (Yiksek) 3.2°ye (Cok Yiiksek)
cikartmistir[24]. Donatan/armatoriin sigortacinin talimatlarina ve kurallarina uymasi Kuliip
kurallarinca izin verilmisse AP bolgesinde siirekli iletisim halinde bulunmasi1 ¢ok
onemlidir. Donatanin Kuliip kurallar1 izin vermemesine ragmen gemisi bir “ek prim”
bolgesi olan Basra korfezinde rol alirken fiize ile vurulmasi geminin tam kaybi “total loss”
s0z konusu oldugunda Kuliip kurallarina aykir1 sekilde bu bolgede faaliyet yapan kusurlu

[22] Hazelwood, s. 176.

[23] “Joint War Committee Listed Areas” [JWLA-028 Black Sea and Sea of Azov].
Lloyd’sMarketAssociation,ErisimTarihi:28.02.2022, https://www.lmalloyds.com/lma/jointwar/.

[24] “Version 206 of the JCC Cargo Watchlist”. International Underwriting Association of London [IHS Markit], Erisim Tarihi:
07.03.2022,

https://watchlists.ihsmarkit.com/services/watchlistinspector.aspx?watchlist_id=a661e336-c342-4965-b1e7-70980edf8cc2.
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donatanin kaybini sigortaci kuliibiin karsilamay1 reddettigi “The Good Luck” davasi bu
acidan onemli bir 6rnek teskil etmektedir[25].

Kara tasimalarina yonelik olarak kullanilan CMR’ye benzer sekilde yedi giinliik fesih
bildirimi so0z konusu olsa da bunun uygulamasi ek prim rejimi cercevesinde farklilik
gostermektedir. Yedi giinliik fesih bildirimi “7-day notice of cancellation” genellikle savasg
riskleri sigorta sozlesmesine 6zel sart olarak eklenir; bu durum hem sigortacinin hem de
sigortalinin kararlagtirilan sigortayr iptal etmek icin 7 gilin Onceden bildirimde
bulunabilecegini diisiindiirse de; bu tiir bildirimler uygulamada, genellikle sigortali
tarafindan degil, sigortac1 tarafindan yapilmaktadir. Sigorta sozlesmesine yonelik bu fesih
bildirimi diizenlemeleri navlun sozlesmesi taraflar1 acisindan degerlendirildiginde (Tiirk
Hukuku cergcevesinde) TTK m. 1218/1 ve 4’iincii fikralar1 birlikte degerlendirilerek savasg
durumunda gemi ile tasinan esyanin (veya her ikisinin) zapt ve miisadereye konu olmasi,
serbest sayilamamalar1 halinde taraflara herhangi bir siire beklemeksizin navlun
sozlesmesini feshedebilme imkani getirildigi goriiliir.

ITC-Hull 1/10/83 fesih maddesinde belirtilen 7 giinliik fesih bildiriminden farkli olarak,
AP alanlarina haftalik olarak giren risklerinin karsilanmasi kural olamasa da uygulamada
yaygindir. Bu durum sigortaciya degisken risklere gore esneklik saglar. Uygulamada, JWC
bile listelenen AP alanini oldukca sik giincellemektedir ve sigortacilar, bolgesel riskin
azaldigi hallerde 10, 14 giinliik veya 20 giinliik bir siire i¢in ek teminat saglayabilir.

Ek Prim bolgelerindeki saglanan teminatin (Ek Prim korumasi/kapsaminin) 48 saatlik
gecerlilik durumu birtakim karisikliklara (teminatin m1 sadece 48 saatligine gecerli oldugu
yoksa teminat kapsamindaki geminin mi 48 saat icerisinde AP kapsamindaki bolgelere
girmesi gerektigi yoniinde) yol agmaktadir. Hukuk sistemlerinde 6zel olarak belirtilmemis
ve hiikiim altina alinmamis olsa da, “Savags Riskleri” sigortacilari, sigortalinin teklifi kabul
etmesi ve teminat kapsamindaki gemisiyle 48 saat igcinde (bazi durumlarda 24 saat)
kararlagtirilan alana girmesi (gecisi) ve cikis1 (terki) gerektigi seklindeki uygulamay1 genel
olarak benimsemislerdir[26]. Zamanin kisa olusu, donatanlar/armatorler i¢cin bazi1 zorluklar
dogurabilir, ancak bu talep, savas risklerinin 6ngoriilebilirligine iligkin zorluk ve modern
telekomiinikasyon teknolojilerinin gelisimi goz Oniine alindiginda adil ve makul
bulunmaktadir[27]. Bu durumda sigortalinin teminat siiresini iki kez kontrol etmesi ve
geminin konumu konusunda sigortaci ile iletisim halinde olmasi1 tavsiye edilir. Sigortaci
normalde Oonemli degisiklikler olmasi durumunda primi degistirme hakkini sakli tutar ve
24/48 saatlik siirenin dolmasi halinde teklifi sona erer.

[25] “Bank of Nova Scotia v Hellenic Mutual War Risks Assn (The Good Luck) [1988]”:
Hazelwood, s. 122-123; Geoffrey Hudson, Tim Madge, Keith Sturges. Marine Insurance Clauses. Abington: Informa Law (Taylor &
Francis Group) from Routledge, 2012, s. 309.
[26] “AP Area cover explained”. UK War Risks, Erigim Tarihi: 03.03.2022,
https://www.ukwarrisks.com/cover/ap-area-cover-explained/.
[27]. “LP 31/2019 More About War Risks Insurance: Listed Areas, Terms of Cover and Additional
Premium”. China Shipowners Mutual Assurance Association, Erisim Tarihi: 28.02.2022,
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III. Tiirkiye’de Mevcut Durum ve Olanaklarin Degerlendirilmesi

Tasiyan/Donatana Tiirk Hukuku genel hiikiimleri cercevesinde hem BK m. 136/1 “ifa
imkansizlig1 sebebiyle borcun sona ermesi” hem de TTK m. 1179/1 ve o6zellikle TTK m.
1182/1 (b) kapsaminda “tasiyan ve adamlarinin kusursuzlugu”na iliskin karinenin sagladig:
korumadan yararlanmasi veyahut TTK m. 1218/1, 2, 4’ilincii fikralar1 geregi cikan savas
neticesinde gemi ve/veya ylikiin zapt ile miisadereye konu olmasi tehlikesi neticesinde siire
ve tazminati da glindeme getirmeksizin sdzlesmenin feshi imkanlar1 verilmektedir[28].
Ancak tasiyanin  sorumluluktan kurtulamadigr (m. 1182/2), karinenin aksinin
ispatlanabildigi (m. 1182/3) veya “sebeplerin birlesmesi” neticesinde (m. 1183)
sorumlulugu giindeme gelebilir. Tasiyanin gerek sorumluluguna gidildigi gerekse biiyiik
masraf ve maliyetlerle karsilastigr durumlarda deniz rizikolarina kars1 yapilan genel ve 6zel
sigortalar one ¢ikmaktadir; bunlar ise sigorta konusuna gore “tekne”; “yiik”; “sorumluluk”
sigortalar1 olabilmektedir. Maliyetin, hasarin, sorumlulugun donatan acisindan cok yiiksek
olabilecegi savasg gibi durumlar icin en kapsamli teminatlar savas riski konusunda
uzmanlagmig sigortacilarin temin edebildigi Savas Riski “War Risks” 6zel sigortalar1 (6zel
sartlar1 ile birlikte) kapsaminda alinabilmektedir. Ayrica ilgili sigortacilar, Koruma ve
Tazmin (Kuliip) “Protect & Indemnity” sigortalar1 altinda Savas ve Grev Riski “War and
Strike” 0zel sigortalar1 ve sartlar1 ¢cercevesinde de teminat saglamaktadirlar.

I¢ hukuk bakimindan yakin siirecte kanuni altyapist hazir olan, 6zel bir diizenleme de
hayata gecirilerek Rusya-Ukrayna savasi sonrast gerek dogrudan gerekse reasiirans yoluyla
sigorta bulma cercevesinde zorluklar yasamasit muhtemel yiik ve yolcu tasimasi yapan deniz
ve hava araclarinin sigorta teminatina yonelik ¢6zliim getirilmis bulunmaktadir. Buna gore
Sigortacilik ve Ozel Emeklilik Diizenleme ve Denetleme Kurumu (SEDDK) tarafindan,
Rusya-Ukrayna savas bolgesinde yiik ve yolcu tasimast yapan deniz-hava araglarinin sigorta
teminati ihtiyaclarinin 5684 sayili Sigortacilik Kanunu m. 33/A ile kurulan Ozel Riskler
Yonetim Merkezi (ORYM) tarafindan giderilecegi belirtilmistir[29]. Kanunun 33/A
maddesi 10’uncu bendindeki diizenleme ile donatan/armatdre (ayni1 sekilde ucakla
yik/yolcu tasimalar1 da dahil olmak iizere) savas halinde wulusal veya uluslararasi
sigortacilardan dogrudan ya da reasiirans yoluyla sigorta saglayamadigi veyahut teminati
elde etmek acisindan giicliik yasadigi hallerde Cumhurbagkaninin gerekli bulmasi ve
Hazine ve Maliye Bakaninin karar1 ile dogrudan sigorta teminati veya reasiirans yoluyla
sigorta bulunmasi imkan1 getirilmistir:

“Teror, savas hali, dogal afetler ve benzeri olaganiistii durumlarda, yurt icinden veya
uluslararas1 piyasalardan sigorta veya reasilirans teminati saglanamamasi ya da
saglanmasinda giiclik bulunmasi ve Cumhurbaskanliginin gerekli gérmesi halinde, sivil
hava ve deniz ulagim araglar1 i¢cin, Hazine ve Maliye Bakanliginca sigorta veya reasiirans

[28] Ayrintil1 bilgi i¢in ayrica bkz.: Egemen Ankarali, “Rusya’nin Ukrayna’yi Isgali ile Ortaya Cikan Durumun Tasima Hukuku ve
Nakliyat Sigortalar1 A¢isindan Degerlendirilmesi ve Yapilmasi Gerekenler” (28.02.2022). Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi [Bildiri], s. 3
vd. Erigsim Tarihi: 01.03.2022, https://und.entra.net/websites/und/files/2022/02/rusya-nin-ukrayna-yi-isgali-ile-ortaya-cikan-durumun-

tasima-hukuku-ve-nakliyat-sigortalari-acisindan-degerlendirmesi-ve-yapilmasi-gerekenler.pdf.
[29] “SEDDK: Ukrayna-Rusya krizinde sigorta teminat1 sagland1” (10.03.2022). Hiirriyet,
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teminati saglanmasina karar vermeye Hazine ve Maliye Bakani yetkilidir. Verilecek
teminatin kapsami, siiresi, tiirli, limitleri, karsiliginda bir bedel alinip alinmayacagi, bedel
alinacak ise bedelin tutari, alinacak bedelin nemalandirilmasi ve yonetimine iliskin usul ve
esaslar Hazine ve Maliye Bakani tarafindan belirlenir."

Diinyada savas riskinin ¢ok istisnai olmasi, halihazirda pek cok policede “savas istisna
sartlar1” ile teminat kapsami digsinda birakilmasi ve hem sigortali donatan/armator hem de
sigortact agisindan karsilanmasi oldukc¢a zor olan yiiklii maliyetler (prim/zarar) ¢ikmasi
nedeniyle ayrica kiiresel capta “savas rizikosunu” karsilayan uzmanlagsmis sigortaci
kuliiplerin az sayida olmasi, c¢ok yiiksek teminatlarin ayni oranda yliksek primler ile
saglanmasi durumunun donatan/armator ac¢isindan ciddi mali kiilfetlere yol agmasi gibi
faktorler goz Oniline alindiginda ilgili konuda devlet desteginin 6nemi daha iyi anlasilabilir.
Sigorta temininde hem aracilik hem de dogrudan karsilanmas1 anlaminda ORYM ile birlikte
Hazine ve Maliye Bakanliginin devreye sokularak savas bolgesi deniz ve hava sahasinda
yiik ve yolcu tasimacilifi yaparak yiiksek risk altina giren tasimacilara devlet destegi
verilmesini olduk¢a miispet bir adim olarak yorumlanabilir. Ayrica rizikonun ya da olasi1
maliyetin bliyiimemesi adina kisa siirede harekete gecilmesinin de son derece dogru bir

zamanlama icerisinde yapildigini ifade etmek gerekir.
IV. Sonuc

Savasin olaganiistii bir durum olmasi ondan kaynaklanan zararlari, masraflari, kayiplari,
ticari hayatin olagan akisinda islemesinden kaynaklanan hasarlari, ziyai, masraflar1 veya
kayiplar1 en basta biiyiiklik ve miktar olarak ayirir. Dolayisiyla savas kaynakli zararlarin
pek c¢ok standart sigortact tarafindan en basta policelerden istisna edilmesi -
karsilayabilecekleri teminat miktarinin ¢ok listiinde zararlarin meydana gelebilme ve bunun
kargilansa dahi sigortaciyr iflasa siiriikleyebilecek diizeyde gerceklesme olasiliklar:
nedeniyle — kendileri acisindan makul bir yaklagimdir. Fakat kara tasimalarindan farkli
sekilde, deniz tasimaciliginda savas rizikosuna ragmen bunu teminat kapsamina alarak bu
bolgelerde yolcu veya yiik tasima/nakliyat faaliyeti yliriiten donatan/armatorler acisindan
birtakim olanaklar saglayan sigortacilar mevcuttur. Uygulamada deniz tagimalar1 ag¢isindan
savas rizikolarinin 6zel bilgi ve uzmanlik gerektiren dogasi; buna ek olarak cok yiiksek
meblaglara ¢ikmasi olasi teminat bedellerini karsilayabilecek sigortacilar genellikle o6zel
savas riski koruma & tazmin (kuliip) sigortacilar1 olmaktadir. Fakat rizikonun biyiklugi
buna binaen hem teminat kapsaminin hem de primin ayni oranda artmasi olasilig1 zararin
ongoriilebilirliginin kesin ve net sekilde hesaplanmasinin zorlugu gibi faktorler bu bolgeler
icin Ozel sartlar ve 0Ozel rejim belirlenmesini zorunlu kilmaktadir. Dolayisiyla savasin,
catismanin siddetli bir seyir izledigi; tehlikenin yakin oldugu buna yo6nelik rizikonun
gerceklesmesi olasiliginin diger bolgelere gore daha yiiksek bulundugu “EK Prim” (AP)
bolgelerinde faaliyet gosterecek donatan/armatorlerin ve istirak halindeki uzmanlarinin hem
JCC’nin sik sik giincellenen 6zel risk degerlemelerini hem de JWC’nin JWLA raporlarini
takip etmeleri hayati oneme haizdir. “EK Prim” bdlgesine girildiginde bolgedeki yliksek
tehlike sebebiyle faaliyetin ivedilikle yiriitiilmesi, bu silirecte sigortalinin sigortacisiyla

stirekli iletisim halinde bulunmas1 6zellikle hem sigortacinin 7 giinliik fesih olanagini



kullanabilmesi hem de sigortalinin policede kararlastirilan 24/48 saatlik “Ek Prim”
bolgesinden gecis-cikis siiresinde kendi ilizerine diisen sorumlulugu yerine getirebilmesi
bakimindan 6nemlidir. Yine de gerek ulusal gerekse uluslararasi alanda savas rizikosuna
yonelik teminat saglayan sigortact bulmanin tasima faaliyeti yiiriitenler agisindan kolay
olmadig1 aciktir. Dahasi uygun ve alaninda deneyimli, yetkin sigortaci bulunsa dahi istenen
sigorta primi ¢ok yiliksek olmasi olasidir. Bu sebeple 0zellikle Rusya-Ukrayna savas bolgesi
gibi (ve bu diger savas bolgelerinde faaliyet yiiriiten/yliriitecek) savas kaynakli tehlikelerin
yiiksek oldugu yerlerde ulusal deniz ve hava yiik/yolcu tasimacilig1 yapan sektor liyelerine
hem ulusal alandan sigorta bulunmasi veya uluslararasi piyasalardan reasiirans yoluyla
temin edilmesi icin SEDDK tarafindan Sigortacilik Kanunu m. 33/A cercevesinde kurulan
Ozel Risk Yonetim Merkezinin devreye sokularak faal hale getirilmesi ve yeterli veya
uygun teminat bulunamadiginda Sigortacilik Kanunu m. 33/A (10) bendi kapsaminda
dogrudan Hazine ve Maliye Bakanlig1 desteginin verilmesi bu bolgelerdeki deniz ve hava
operasyonel faaliyetlerinin devami/aksamamasi adina ¢ok ciddi adimlardir. Boylece ulusal
deniz ve hava yiik/yolcu tasimacilik faaliyeti yiiriitenler reasiirans yoluyla dolayli veya
dogrudan uluslararast savag riski kuliiplerine bagvurduklarinda teminat alamadiklar1 ya da
genis teminat kapsami bulabilseler dahi karsilamalarinin cok kolay olamayabilecegi prim
miktarlariyla karsilastiklar1 durumlarda dogrudan devletin deste8inin ve teminatinin
devreye girme olasiliginin masaya getirilmesini miispet bir gelisme olarak degerlendirmek
gerekir.
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Tiurk Sivil Havacilik Kanunu Bakimindan
Yiikleten (Gonderen) Kavrami ve Gonderici
Kavraminin Hukuki Degerlendirmesi

Av. Can Furkan KOK (LL.M.)

Hukukumuzda tasimanin konusunun ozellikle yiik tasimasi oldugu zaman sodzlesmenin
taraflarinin hukuki sifat1 konusunda bir kavram zenginligi yasandigi1 goriilmektedir. Hatta
bu konuda miiteaddit defalarca yapilan elestiriler, ¢6ziim cagrilarinin gerek kitaplarda
gerek konferanslarda dile getirildigi goziikmektedir. Bu terminolojik farkliliklarin temel
sebeplerinden birkac¢1 olarak belirtebilecegimiz; disipliner veya terciime farkliliklarindan
kaynakli olmas1 kuvvetle muhtemeldir.

Ulusal mevzuatimizda her ne kadar tasiyan kavrami TTK m.850/2’de tanimlanmis[1] olsa
da gonderen kavrami tanimlanmamistir. TTK m.850 hiikmii lafzindan, TTK “Tasima Isleri”
baslikli dordiincii kitab1 uyarinca diizenlenen tasima sdzlesmelerinde tasima sozlesmesinin
tarafindan birinin “gonderen” oldugu tespit edilmektedir.[2] Denizyoluyla yapilan yiik
tasimalarinda ise, “tasitan” kelimesinin kullanildigi goriilmektedir.[3] 2918 sayili KTK
uyarinca da “gonderen” kelimesi tercih edildigi goriilmektedir. Konumuzun esasini teskil
eden 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu (TSHK) bakimindan ise “yiikleten”
kavraminin tercih edildigi goriilmektedir. Kullanilan disipliner terminolojik farkliliklar goz
oniline alindiginda kavramlarin doktrin ve kanuni metinlerde yeknesaklastirilip bir kavram
birligi saglanmasi gerektigi asikar olup bu hususla ilgili gerekli ¢alismalarin baglatilmasi
gerekmektedir. Biz makalemizde TSHK’nin aksine daha kolay kavranabilir olmasi
sebebiyle “gonderen” terimini kullanmay1 tercih etmis bulunuyoruz.

Doktrinde, gonderen; “tasima sOzlesmesinin tasiyicit karsisindaki tarafini olusturan ve bu
sozlesmeyi kendi adina yapan kisi” olarak tanimlanmistir.[4] GOnderenin, tasima konusu
olan esyanin sahibi olmasi1 sart degildir.[5] Bu sebepledir ki tasinacak yiik ii¢lincii kisiye de
ait olabilir. Hatta bu konuya iligkin verilebilecek en giizel 6rnek tasima isini kendi adina
yapan fakat miivekkili hesabina ifa eden tagima isleri komisyoncusu (TTK m. 917) da bu
sozlesmenin tarafidir. Miivekkil (yiik sahibi) ise sdzlesme disinda olan yabanci kisi
konumundadir.[6] Tasima islerinin temsilci aracilifiyla akdedilmesi hususunda ise bu
kisiler kendi adlarina hareket etmemelerinden dolayi, gonderen sifatini haiz olmazlar bu
sifata haiz olacak kisi temsil olunan kisi yani miivekkildir.[7]

[1] Madde metni: Tasiyici, tasima sdzlegsmesiyle esyay1 varma yerine gotiirmeyi ve orada gonderilene teslim etmeyi veya yolcuyu varma
yerine ulastirmayi; buna karsilik, esya tasimada gonderen ve yolcu tagimada yolcu, tagiyiciya, tasima iicretini 6demeyi borg¢lanir.

[2] Nil Kula, Tiirk Esya Tasima Hukuku (1.Baski), Seckin Yayincilik, Ankara, 2018, s. 80.

[3] Bkz. m.1138, 1143 vd.

[4] Hiiseyin Ulgen, Hava Tasima Sozlesmesi (1.Baski), Bankacilik Enstitiisii Yayinlari, istanbul,1987, s. 60, inci Kaner, Hava
Hukuku Dersleri Hususi Kisim (2. Baski), Filiz Kitapevi Istanbul, 2004, s. 50.

[5] Burak Adigiizel, Tasima Hukuku Deniz Ticareti Hari¢, Se¢kin Yayincilik (3. Baski), Ankara, 2020, s. 40.

[6] Ulgen, s. 60.

[7] Sabih Arkan, Karada Yapilan Egya Tasimalarinda Tasityicinin Sorumlulugu, Ankara, Banka ve Ticaret Hukuku Aragtirma Enstitiisii,
1982, s. 20, Ulgen, s. 70.

[8] Adigiizel, s. 40.



Gonderen, gercek kisi olabilecegi gibi tiizel kisi de olabilir.[8] Gonderenin kim oldugu
hava yiik senedinden anlagilir. Zira bu husus TSHK m.110’da belirtilen bir husus olmakla
gonderenin kim oldugunun ad, soyadi varsa ticaret unvani ve adresi ile birlikte hava yiik
senedinde belirlenmesi gerektigine yer verilmistir.[9]Tabii ki burada belirtilen bilgilerin
aksi kabildir zira TSHK m.112’de acik bir hiikiimle “Hava yiik senedi, aksi kanitlanincaya
kadar, sozlesmenin varligi, sartlar1 ve yiikiin teslim alindig1 hakkinda karine teskil eder”
karine tegkil ettigini belirtmistir. Bu kisma kadar gondereni belirtmis bulunmaktayiz.

Makalemizin esasini teskil eden diger kavram ise; TSHK m. 129/3’de zikredilen
“gonderici” kavrami ve doktrinde olusturdugu tartisma konusudur. Bu kavrama
kanunumuzda m.129/3 harici baska herhangi bir maddede deginilmedigi goriilmektedir.
TSHK m.129/2 incelendiginde ise “boyle bir tagima halinde; ilk tasiyici, tasimanin timi
icin sorumlulugu acikca yiiklenmis olmadikga, yolcu veya yiik sahipleri, sadece kaza veya
gecikmenin meydana geldigi tasimayi yapan tasiyiciya karsi talep hakkina sahip
olabilirler” kaza veya gecikmeye bagl talep hakkini diizenlemistir. Gonderici kavraminin
belirtildigi m.129/3 incelendiginde; “bagaj veya yiik tasimalarinda yolcu veya
gondericinin ilk tasiyiciya, yolcu veya teslim almaya yetkili alicinin ise son tasiyiciya
kars: talepte bulunma haklar1 vardir” denmektedir.

Madde metninde miitevali tasimaya iliskin bir diizenlemedir ve gerceklesen kaza veya
gecikme sonucu talebe iliskin olarak diizenlenmigtir. Maddenin mehaz alindig1
Varsova/Lahey Konvansiyonu m.30/3’de; ilk tasiyana kars1 gonderenin (yiikleten) ve son
tasityana kars1 ise gonderilenin dava agcma hakki belirtilmistir.[10] Madde metninde ge¢en
“consignor” teriminin sozliiklerde Tiirk¢e karsiligi: “Emanet veren, gonderen” olarak
belirtildigi goriilmektedir.[11]Konvansiyonlar[12]incelendiginde ise gonderen ile ilgili
olan tiim maddeler, haklar ve yiikiimliiliiklerde consignor teriminin kullanildig1 aciktir.
Hal boyleyken TSHK m.129/3, Varsova/Lahey Konvansiyonu m.30/3 geregi mehaz
alindig1 goriilerek kanunda kullanilan gonderici kavraminin, gonderen (yiikleten) oldugu
acikca anlagilmaktadir ve kanun koyucu tarafindan terminolojik bir hatanin derc edildigini
diisiinmekteyiz.

[8] Adigiizel, s. 40.

[9] TSHK m.110/1-c: Yiikletenin adi, soyad: veya varsa ticaret unvani ve adresi.

[10] Bkz., “As regards luggage or goods, the passenger or consignor will have a right of action against the first carrier, and the
passenger or consignee who is entitled to delivery will have a right of action against the last carrier..”

[11] Yasemin Yasa, Hukuk Terimleri Sozliigii (4. Baski), Beta Yayincilik, Istanbul, 2014, s. 44.

[12] 1999 tarihli Montreal Konvansiyonunda da ayn1 sekilde kullanilmigtir.



iCTIHATLAR

Yargitay 11. Hukuk Dairesi 09.02.2021 tarihli 2020/908 E. 2021/1010 K.

Dava konusu, nakliyat emtia sigorta poli¢cesine dayali rucuen tazminat istemine iligkindir.

Davali M... Nak. San. ve Tic. Ltd. Sti ile temyiz eden davali R... Otomotiv Gida Turizm Insaat
San. ve Tic. Ltd. Sti. arasinda imzalanan tasit kira sozlesmesindeki miiteselsil sorumluluk
hiikiimlerinin sadece tasit kirasi sozlesmesinin taraflar1 olan davalt M... Nak. San. ve Tic. Ltd.
Sti. ile temyiz eden davali R... Otomotiv Gida Turizm Insaat San. ve Tic. Ltd. Sti. arasindaki
hukuki iliskilerde sonu¢ doguracagi,

Bu nedenle bir tasima iliskisi bulunmadigi1 gozetilerek sonucuna goére bir karar verilmesi
gerekirken eksik inceleme ve yanilgili degerlendirmeyle temyiz eden davali davali R... Otomotiv
Gida Turizm Insaat San. ve Tic. Ltd. Sti. hakkinda davanin kabuliine karar verilmesinin hukuka

uygun olmadigina dair karar verilmistir.

Yargitay 11. Hukuk Dairesi 23.03.2021 tarihli 2019/3646 E. 2021/2778 K.

Dava konusu, yurt dig1 tagima esnasinda malin hasara ugramasi1 nedeniyle hasar bedelinin davaci
sigortact tarafindan 6denmesi akabinde riicu amaciyla yapilan takibe vaki itirazin iptali istemine
iliskindir.

Bilirkisilerce, siiriicliniin bastan uyarilmasi iizerine yiikii ve tasit1 yeteri kadar kontrol etmedigi
gerekcesiyle davali kusurlu bulunmustur. Ancak davali vekilinin bu yone iliskin itirazlari
tizerinde durulup gerekirse bilirkisilerden ek rapor alinarak tagiyicinin aracin iist kisminda
bulunan dumani fark etmesinin kendisinden beklenip beklenmeyecegi, fark etmis olsaydi bile
yanginin yayilma hizi itibariyle CMR 17/2 maddesinde gosterildigi lizere meydana gelen sonugtan
ne sekilde kacinabilecegi, olayin bu olus sekline gore yiikiin hasarlanmasini Onleyip
Onleyemeyecegi hususu agikliga kavusturulmadigindan karar, Daire tarafindan bozulmustur.

Yargitay 11. Hukuk Dairesi 15.06.2021 tarihli 2020/2120 E. 2021/5104 K.

Dava, uluslararast kara tasimasiyla tasinan emtianin hasarlanmasi sebebiyle olusan maddi
tazminat istemine iliskindir.

Almanya’dan Tiirkiye’ye yapilan tasimada egyalarin yilikleme ve istifleme sorumlulugunun
tasityici tarafindan iistlenilmis oldugu davaci yanca iddia edilmis olup, iddianin dogrulugunun
tespiti halinde doniis yolunda meydana gelen hasarlar yoniinden davaci sigortalisina kusur izafe
edilemeyecegi gozetilerek ve davaci sigortalisi tasitanin Almanya'daki yiikleme ve istiflemeyi
yapmadiginin tespiti halinde bu isi sigortaliya karsi kimin iistlendigi belirlenerek kusur ve hasar
oraninin ve buna bagli olarak hangi davalinin ne oranda sorumlu tutulmasi gerektigi hususunda
degerlendirme yapilmasi gerekirken bu husus gozden kagirilarak eksik incelemeye dayali olarak
Almanya’dan Tiirkiye’ye doniiste meydana gelen hasarlardan sigortali tasitanin miiterafik
kusurunun bulundugu gerekgesiyle sorumlu tutulmasi Dairece dogru goriilmemis ve Karar

bozulmustur.



ICTIHATLAR

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 13. Hukuk Dairesi 25.06.2020 tarihli
2020/164 E. 2020/683 K.

Dava, davact ... sirketine nakliyat sigorta policesi ile sigortali emtianin davali tarafindan
tasinmasi sirasinda hasarlandigi iddiasi ile hasar bedelini sigortalisina 6deyen davaci sigortacinin
rucilien hasar bedelinin tahsili i¢in yaptig1 takibe itirazin iptaline iliskindir.

Davaya konu tasima, deniz ve kara yollarint iceren karma (multimodal) tasimadir. Davaya konu
tasimalarin karma (multimodal) tasima niteliginde oldugu, bu tip tasimalar Birlesmis Milletler
Cenevre Konvansiyonuna tabi olmasina ragmen bu konvansiyonu Tiirkiye heniiz
onaylamadigindan, olusan bosluga Diinya Tasima Isleri Aracilari Dernekleri Federasyonun
iilkemizde de kabul goren kurallar1 teamiilen uygulanmakta ise de bu kurallarin konvansiyon
hiikmiinde olmadigi bu nedenle yabancilik unsuru bulunmayan olayda i¢ hukuk kurallarinin

uygulanacagi yoniinde goriig belirtilmistir.

Hasarin tasiyiciya ihbar1 dava agma siiresini kesen bir neden olmadigi; davaci, davali tasiyicinin
dava agma siiresini kagirmasina neden olacak sekilde oyaladigina iliskin herhangi bir delil
dosyaya sunmadig1 gozetildiginde salt hasar ihbarinin yapilmasi ve bu ihbarin alindigina dair teyit
zarar gOrenin dava ag¢ma siiresinin kagirmasina neden olacak gsekilde oyalanmasi anlamina

gelmeyecegine karar verilmistir.

Yargitay 11. Hukuk Dairesi 15.06.2021 tarihli 2020/2120 E. 2021/5104 K.

Dava, uluslararast kara tasimasiyla tasinan emtianin hasarlanmasi sebebiyle olusan maddi
tazminat istemine iliskindir.

Almanya’dan Tiirkiye’ye yapilan tasimada egyalarin ylikleme ve istifleme sorumlulugunun
tasiyici tarafindan iistlenilmis oldugu davaci yanca iddia edilmis olup, iddianin dogrulugunun
tespiti halinde doniis yolunda meydana gelen hasarlar yoniinden davaci sigortalisina kusur izafe
edilemeyecegi gozetilerek ve davaci sigortalisi tasitanin Almanya'daki yiikleme ve istiflemeyi
yapmadiginin tespiti halinde bu isi sigortaliya karsi kimin iistlendigi belirlenerek kusur ve hasar
oraninin ve buna bagli olarak hangi davalinin ne oranda sorumlu tutulmasi gerektigi hususunda
degerlendirme yapilmasi gerekirken bu husus gozden kacirilarak eksik incelemeye dayali olarak
Almanya’dan Tiirkiye’ye doniiste meydana gelen hasarlardan sigortali tasitanin miiterafik
kusurunun bulundugu gerekgesiyle sorumlu tutulmasi Dairece dogru goriilmemis ve Karar

bozulmustur.
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Yargitay 11. Hukuk Dairesi 01.10.2020 tarihli 2019/236 E. 2020/3732 K.

CMR hiikiimlerine tabi olan tagimada tasiyicinin sorumlulugunun yiikiin kendisine teslimiyle
baglayip alicisina teslim edene kadar olan donemi kapsayacagi ve kural olarak teslim oncesinde
meydana gelecek hasar ve ziyaadan sorumlulugu oldugu ancak, CMR 17/2. maddesinde 6ngoriilen
mesuliyetten kurtulus beyyinelerinin varlig1 halinde sorumluluktan kurtulabilecegi, Ro-Ro
gemisinde ¢ikan yangin sonucunda olusan zararin tasiyicinin basiretli bir tacir olarak gostermesi
gereken Ozenle Onleyebilmesi miimkiin zararlardan olup olmadigi, CMR 17/2. maddesi uyarinca
tastyicinin sorumluluktan ibra edilip edilemeyecegi, alt ve iist tasiyici olan taraflarin da CMR
kapsamindaki sorumluluklari hususlarinda degerlendirme yapilmadan ve mal sahibine zarari
O0deyen iist tagiyicinin alt tasiyiciya belirli sartlarin gerceklesmesi halinde riicu hakki bulundugu
gozetilmeden, davali iist tagimacinin yiik sahibine karsi tazminat1 tek bagina iistlenmek zorunda

oldugu gerekgesiyle eksik incelemeye dayali, yazili sekilde hiikiim tesisini Daire dogru bulmamis

ve karar1 bozmustur.
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