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ONSOZ

ULUSLARARASI TASIMAYA ILISKIN KONVANSIYONLAR VE TASIMA
HUKUKU

Yaklasik bir yildir ¢ikardigimiz biiltenler ile giincel ve onemli bilgileri sizlere ulastirma
gayreti icindeyiz. Bu sayimizda da, uluslararasi tasimalarda cok Onemli yeri olan
uluslararasi s6zlesmeler (konvansiyon) den s6z etmek istiyorum.

Uluslararasi ticaretteki son gelismeler, serbestlesme ve yeni diizenlemeler, acilan yeni
pazarlar ve bilisim teknolojileri gibi bir¢ok faktor kiiresel ticaret ve lojistigin
geligmesine etki yapan unsurlardir.

Her bir tasima tiiriinde; teknik ve hukuki altyapi, tasima araci, depolama ve dagitim
hizmetlerinde, sigortacilik alaninda yasanan gelismeler Lojistik alanin islevini ve
gorevini bir kat daha artirmaktadir.

Lojistik ve Tasima hukukunda calisan bir hukukc¢u olarak, Tiirkiye, dis ticaret hacmi,
ekonomik giicii ve nitelikli insan kaynaklar1 ve konumu itibar1 ile, Ulkemizin, lojistik
ve uluslararas1 ticarette, cografi Ozelliklerine uygun altyapi ve yasal diizenlemeler
giincel olarak takip edildiginde ve uygulandiginda, diinyada yeni bir giic merkezi
olacagina inanmaktayim.

Her iilke denizyolu, havayolu, demiryolu, karayolu ve multimodal tasimacilik
konusundaki mevzuatini elden gecirme ve gilincelleme gayreti icindedir. Bu konuyu
uluslararasi ticaretin bir parcasi olarak yeniden ele almakta, kendisi icin en uygun ve
faydali ¢oziimlere ulagmaya caligsmaktadir.

Bu aciklamalardan sonra ve bu bilgileri desteklemek amaci ile, Tasima Hukuku nun
kurallarinin belirlenmesi ve uygulama acisindan ¢ok Onemli yeri olan {i¢ adet,

uluslararas1 sozlesme (Konvansiyon) den soz etmek istiyorum. Bu sozlesmeler
Anayasanin 90.maddesine gore kabul edilen ve boylece bizim i¢in birer i¢ hukuk kurali
olan sozlesmelerdir.Diizenlendigi, tasima alani ve yolu (kara,hava ve demiryolu) ile

ilgili olarak uluslararasi1 hukuk kurallarini diizenler .

Milletlerarast  sozlesmelerin Tiirk Hukuku’nda nasil uygulanacagina iliskin temel
prensip, anayasanin 90. maddesinin son fikrasinda yer almaktadir. Buna gore;
“Usuliine gore yiirlirliigii konulmug milletleraras1 anlagmalar Kanun hiikmiindedir.

Bunlar hakkinda Anayasa aykirilik iddias1 ile Anayasa Mahkemesine bagvurulamaz. “

Deniz Yoluna iliskin uygulamalar1 ayr1 tutmak gerekir. Bu ayr1 bir inceleme konusu
olabilir. Anayasanin bu ilgili maddesi dogrultusunda, yiiriirliige konulmus, uluslararasi
tasima hukukunu diizenleyen ve iilkemiz icin, i¢c hukuk kaynagi olan ii¢ konvansiyon
bulunmaktadir.



I. Karayolu ile Uluslararas1 Esya Tasima Sozlesmeleri Hakkinda Konvansiyon (CMR)
Uluslararas1 kara tasima sozlesmelerine uygulanacak temel hukuk kaynagidir. Bu
konvansiyon, 31.10.1995 tarihi itibar1 ile Tiirkiye acisindan uluslararasi karayolu
tastma sOzlesmelerinde i¢c hukuk kaynagi mertebesindedir. CMR geklinde
kisaltilmaktadir (Convention on the Contract for the International Carriage of Goods
byRoad)

II- Uluslararas1 Hava Tasimalarina Iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda

Varsova Konvansiyonu ve Montreal Konvansiyonu .

Lahey Protokoliiyle degisen haliyle 23.06.1978 tarihi itibar1 ile Tirkiye'de yiiriirliige
girmistir. Daha sonra 4 Sayili Montreal Protokolii de Tiirkiye tarafindan kabul edilmisg
ve bu degisikliklerin islenmigs haliyle Tiirkiye a¢isindan yiiriirliiktedir. Tasima belgeleri
ve sorumluluga iligkin diizenlemeler getirmekte olup; yolcu, bagaj ve esya tagimalarinin
tamamina iliskin diizenlemelerde bulunmug uluslararasi hava tagsimalarinda temel hukuk
kaynagidir. Montreal Protokolii igin ilk defa “Uluslar aras1 Hava Tasimalarina iliskin
Bazi Kurallarin Birlestirilmelerine Iligkin S6zlesme” olarak 01.03.1997 tarih ve 2073

sayil1 kanun ile konvansiyona katilinmistir.

Daha sonra degistirilmis hali ile, 04 Kasim 2003'te yiiriirlige giren 1999 tarihli
Montreal Konvansiyonu'na taraf olan devletlerin sayis1 101'dir. 1999 tarihli Montreal
Konvansiyonu'na taraf olan devletlerden biri de Tiirkiye'dir. Tirkiye bakimindan

Montreal Konvansiyonu, 26 Mart 2011 tarihinde yiirtirliige girmistir.

III Demiryoluyla Uluslararasi1 Esya Tasima Sozlesmesine Iliskin konvansiyon (COTIF-
CIM)

Uluslararas1 demiryolu tasimalar: icin 09.05.1980 tarihinde ana bir konvansiyon olarak
COTIF yolcu ve bagaj tasimalarina iliskin yeknesak kurallar (CIV) ve esya tasimalarina
iliskin yeknesak kurallar (CIM) olarak Tiirkiye tarafindan kabul edilmistir. 21.03.1985
tarihli 3172 sayili kanun ile uygun bulunan konvansiyon, 27.03.1985 tarihinde 18707
say1l1 resmi gazetede yayinlanmistir.

Yukarda anlatildig1 gibi, hukuk penceresinden bakildiginda iizerinde calisilmasi

gereken, etki ve diizenleme alan1 ¢cok genis, uluslararas1 normlardan bahsetmekteyiz.

Bunlarin bilinmesi, uygulanabilmesi ve bu alanda uzmanlagsmak mesleki olarak bizlere
cok sey katacaktir.

Saygilarimla,

Av. Egemen Giirsel Ankarah
Istanbul Barosu Tasima Hukuku ve Lojistik Komisyonu Sézciisii



KOMISYONUMUYZ

Bilindigi gibi lojistik faaliyet sadece tasimadan olusmamaktadir. Bir mal, hizmet
veya bilgi akisinin iiretim noktasindan tiiketim noktasina kadar olan tedarik
zinciri i¢cindeki hareketinin etkili ve verimli bir sekilde tasinmasi, depolanmasi,
kontrol altinda tutulmasi, giimriiklenmesi ve dagitilmasina yonelik siire¢lerini
kapsamaktadir. Bu tanim icinde tasima ve tasima hukuku en biiyiik paya sahip
olmakla birlikte , depolama, giimriikleme, ambalajlama, sigortalama, miisteri
hizmetleri yonetimi, stok yonetimi gibi lojistik icinde yer alan farkli hizmet
kalemleri onem tasimaktadir.

Komisyonumuz, lojistik hizmetler arasinda yer alan tasima ve tasima hukuku,
sigorta, depolama, ellecleme ve giimriik alanlarindaki gelismeleri takip etme ve
bu alanlarda yapilan ve yapilmasi1 gereken yasal diizenlemelere iliskin ¢alismalar
yapmak, goriig, Oneri liretmek ve meslektaslarimiz ve sektor ilgilileri ile bir
araya gelerek, bu konularda bilgi paylasiminda bulunmak amaciyla faaliyet
gostermektedir.

Lojistik, son yillarda c¢ok biiyiikk bir gelisme icindedir ve bu gelismeler
hukukcular1 da yakindan ilgilendiriyor. Diinya ticaretindeki gelismeler, Glimriik
Birligindeki anlagsmalar ve Tiirkiye’nin konumunun etkisi goz Oniinde tutulmasi
gerektigini diisinmekteyiz.

Oncelikle sektdrde calisanlarin, meslektaslarimizin mesleki alanda gelismesini
amacliyoruz. Biz hukukcular olarak , lojistik hizmetlerde, tasima anlayisindan,
nakliyecilikten lojistige doniisen gelismeyi fark edip onun egitsel yOniine ve
mevzuat altyapisina dnem vermeliyiz. Bunu basarabilecegimizi diisiinliyoruz.
Sadece i¢c hukuk diizenlemelerinin yetmedigi bir alandan s6z ediyoruz, oniimiizde
uluslararas1 mevzuat ve konvansiyonlarla desteklenen genis bir alan
bulunmaktadir.

Calismalarimiz1 bu diisiince ve tespitler dogrultusunda yapiyoruz. Sektordeki bir
cok iiniversite, dernek, birlik gibi kuruluslarla ve diger baro bagkanliklari ile
calismalar yaptik. Bu calismalarimizi ayn1 hizla devam ettirmeyi amacgliyoruz.
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HABERLER

Lojistik acenteleri de tesvik kapsamina alindi

5448 Sayili Hizmet [hracatinin Tanimlanmasi, Sinifl andirilmasi ve
Desteklenmesi Hakkinda Karar'in Lojistik ve Tasimacilik Hizmetlerine
Yonelik Uygulama Usul ve Esaslarina iliskin Genelge'de 14 Nisan
2023 tarihinde degisiklik yapildi. Yapilan degisiklikle;

* Acentelik hizmetleri, lojistik ve tasimacilik hizmet sektorii destek
kapsamina alindi.

* Yurt disindaki depo/antrepo yatirimlari ofisler gibi birim destegi
kapsamina girdi.

* Sektorel ticaret heyeti diizenlemek icin talep edilen asgari 8
yararlanici sart1 5'e indirildi.

* Destek programinin tabana yayilmasi amaciyla desteklenecek
firmalarda aranan ciro gart1 kaldirildi.

* 17 adet yeni belge ve sertifikanin pazara giris belgeleri destegi
kapsamina alindi.

Hizmet Thracatinin Tanimlanmasi, Sinifl andirilmasi ve Desteklenmesi
Hakkinda Cumhurbagkani Karari, geg¢en yil nisan ayinda Resmi
Gazete'de yayimlanarak yiirilirliige girmis, bu lojistik sektorii de ilk kez
destek kapsamina alinmisti.

https://www.ekonomim.com/sektorler/lojistik/lojistik-acenteleri-de-
tesvik-kapsamina-alindi-haberi-691552

Gemi Sicil Yonetmeligi (Karar Sayisi: 7283)
yaymlandi.

Gemi Sicil Nizamnamesi" ile "Gemi Bayrak Sahadetnameleri Hakkinda
kaldirilirken
tasdiknamesi ile bayrak gsahadetnamesinin nasil diizenlenecegi,

Nizamname" yiriirliikkten yonetmelikle, gemi
geminin adinin gemi iizerine nasil yazilacagi, gemi sicilinin kurulusu
ve nasil tutulacagi, Ulastirma ve Altyap:1 Bakanlig:1 tarafindan uygun
goriilen bolge liman bagkanliklarinda kurulan ve gemi sicili tutmakla
yetkili gemi sicil miidiirlii§ii personelinin sahip olmalar1 gereken

niteliklere iliskin usul ve esaslar belirlendi.

https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2023/05/20230512-18.pdf

Finike aciklarinda Joe2

isimli kargo gemisi batti

Genel
aciklamasina gore 5 Nisan'da Saat

Denizcilik Miidiiriigi
04:22'de Cospat Sarsat sisteminden
EPIRB
arastirilmasindan

Ukrayna'ya 3000 ton boksit madeni

alinan sinyalinin

Iskenderun'dan
Guniea-Bissau

tasiyan bayrakl

Suriye uyruklu 14 miirettebat:
bulunan JOE 2 gemisinin Finike
aciklarinda su alarak batmaya
bagladig:r anlagilmistir.

AAKKM koordinasyonunda Tiirk
Radyo, bolgedeki gemilerin arama
kurtarmaya katilmalarina yonelik
cagrilarina baglamig, olay yerine
Deniz Kuvvetleri Komutanligi ve
Sahil Giivenlik Komutanligi'nin
deniz ve hava unsurlari

gorevlendirilmigtir.

https://turkdeniz.com/denizcilik-
genel-mudurlugunden-finike-
aciklarinda-batan-joe-2-gemisiyle-
ilgili-aciklama

Lojistikcilerden 'Yesil
Tasima' Atagi

Fosil yakita bagimli ulastirma
sektoriiniin - 2040 yilina kadar
ekonominin en karbon yogun

sektorii haline gelmesi beklenirken,
sektor temsilcileri karbon emisyonu
azaltma ve sifirlama hareketine
bugiinden basladi.

https://www.utikad.org.tr/Detay/Se
ktor-
Haberleri/34464/lojistikcilerden-
yesil-tasima-atagi



https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-Haberleri/34464/lojistikcilerden-yesil-tasima-atagi

ROPORTALJ:
Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi
iera Kurulu Baskan Yardimeilar

Elif SAVRUM ve Evren BINGOL

Hazirlayan: Av. Arb. Fulya KARATAS SAYLAM

Lojistik sektorii depremde gercek bir “Yardim Eli” oldu/ AB iilkelerinin uyguladig:
kisitlamalar Yesil Mutabakat’: zorlastiriyor.

Serimize Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi’ni temsilen UND Icra Kurulu Bagkan
Yardimcilar1 Elif SAVRUM ve Evren BINGOL ile basladik. Uzman yardimcis1 olarak
burada goreve baslayan iki kadinin bagar1 ve azimle bagkan yardimcili§ina yiikseldigi bu
dernekte gordiim ki isin sirr1 da bu imis. Herkesin liyakatla oldugu konuma gelmesi
sonucunda ego savaglarinin golgelemedigi bu ekip goriinenden daha aktifmis ve zor
durumlarda ellerini tasin altina koymaktan c¢ekinmemisler. Sonucunda da ulusal ve
uluslaras1 arenada soOzii gecen bir dernek olmuslar. Zevkle gerceklestirdigimiz

roportajimizi umariz severek okursunuz.

1- Oncelikle Istanbul Barosu Tasima Hukuku ve Lojistik Komisyonu olarak réportaj
teklifimizi kabul ettiginiz icin tesekkiir ederiz. Sizleri tanimak, UND olarak neler
yaptiginizi dinlemek isteriz.

UND, bu sektoriin gelismesi, oniindeki engellerin asilmasi, Tiirk tasimacilik sektOriiniin
Avrupa ve hatta diinya standartlarinda lojistik faaliyeti iireten bir sektor haline gelmesi
icin ¢ok Oonemli projelere ve basarilara imza atmis bir sivil toplum kurulusudur. Tiim bu
calismalar1 burada Ozetlemek cok kolay degil elbette. Ancak c¢ok kisaca Ozetlemek
gerekirse UND;



2004 yilinda sivil toplum kuruluslar1 kategorisinde Ulusal Kalite Odiilii'nii alm1s, 2005
yilinda Istanbul Universitesi biinyesinde sektoriin ilk meslek yiiksekokulunun kurulmasina
onciilik etmis, 2016 yilinda da yine UND'nin destekleriyle Tiirkiye’'nin ilk ve tek
Ulastirma ve Lojistik Fakiiltesi’ne doniistiiriilmesini saglayan bir kurumdur. 30°dan fazla
universite ile egitim alaninda isbirligi yapmaktadir ve son yillarda baglattigi Geng¢ UND
projesi ile gelecegin lojistik liderlerini yetistirmektedir.

-Kurumsal bir yap1 ile faaliyetlerine devam eden UND, kurmus oldugu ¢aligma gruplari ile
bir¢ok sorunun agilmasini saglamistir. Bu haliyle de UND, sektoriinde 6rnek ve onder bir
sivil toplum kurulusudur.

-UND, gerek iilkemizde gerek ise yurt disinda meydana gelen felaketlerde (pandemi,
deprem vb.) kurmus oldugu kriz masalar1 calismalar1 ile ornek bir kurum ve bu
felaketlerde hayata gecirdigi projeler ile sektor faaliyetlerinin devaminin saglanmasinda
onder bir kurulustur.

UND, Tirk tasimacilarinin Avrupa iilkelerindeki haklarinin kazanilmasi, yabanci
tasimacilar ile esit sartlarda rekabet avantajinin kazanilmasi icin uluslararasi alanda hukuk
miicadeleleri vermis ve vermeye devam eden bir dernektir.

UND, iilkemiz sinir kapilarinin gelistirilmesi icin bir¢cok siire¢c analizi yapmis ve ozellikle
glimriiklerdeki operasyonel faaliyetlerin hizlandirilmasi ve kolaylastirilmas: ig¢in
caligmalar yiiriiterek Ticaret Bakanlig1 ile esgiidiimlii projelerin hayata gecirilmesinde

gorev almistir.

2- 6 Subat tarihinde iilkemizin yasadig1 felaketten sonra UND olarak hizlica aksiyon
alip yardim calismalarinda gorev alan derneklerden biri oldugunuz icin tesekKkiir
ederiz. Bu siirecte ve siire¢ sonrasinda lojistigin ne kadar onemli oldugunun fark
edildigini diisiiniiyor musunuz? Bu siire¢ sizin lojistik sektoriine bakisinizda
degisiklik olusturdu mu?

Lojistik sektorii, diinya iizerinde meydana gelen dogal afet ve benzeri her tiirlii olayda
ihtiyaclarin karsilamasinda en Oncelikli sektor. Bizler tabii ki sektoriin dneminin her
zaman farkindayiz. Farkinda olmakla kalmiyor, her tiirlii acil ihtiyacin karsilanmasi icin
kriz masamiz hep aktif olarak calisiyor. Ancak, maalesef ki 6zellikle pandemi ile baslayan
ve sonrasinda meydana gelen deprem felaketleri ile birlikte tiim diinya bu durumu
yasayarak fark etti. Sektoriin onceligi dile getirilir oldu, ¢evrenizde sektdrden olmayan

insanlarin bile lojistik sektoriinii konustuguna sahit oluyorsunuz.

Lojistik sektorii depremde gercek bir “Yardim Eli” oldu... Biz UND olarak, lilkemizde
yasanan felaketin yaralarinin sarilmasi icin ilk giinden itibaren tiim ekip arkadaslarimiz ile
birlikte kriz masasinda calistik, binlerce telefona cevap vererek yardim malzemelerinin
tasinmasini sagladik, afet destek uygulamasini devreye soktuk ve bu uygulama sayesinde
yardim malzemeleri ile bos ara¢c organizasyonlarinin bir an once yapilmast ve boylelikle
hizli1 sevkiyati sagladik, whatsapp gruplar1 kurduk ve bu guruplarda yapilan ihtiyaclari
karsilamaya caligmakla kalmayip yardima ihtiyact olan ve yardim edebilecek insanlar1 bir
araya getiren bir platform sagladik... Sektoriin tiim mensuplari, hatta deprem bolgesinde

bulunan tiim sektor mensuplar1 da tek bir gii¢ haline gelerek elinden geleni yaptu.



Goériiyoruz ki, afet lojistigi alaninda yapilacak reformlar biiyiik 6nem tasiyor. Ulkemiz zor
bir cografya icinde, uluslararasi veya kiiresel Ol¢ekte yasanan her tiirli kriz durumu
sektoriimiizii yakindan etkiliyor. Dolayisiyla krizlere, afetlere karst her an hazirlikli
olabilecegimiz yapilanmalar ve tedbirleri hizla devreye almaliyiz. Tiim kurumlar arasinda
etkin bir esgiidiimiin saglanmasi, gorev dagiliminin net olmasi, ¢esitli senaryolar {izerinden
hazirlik yapilmasi ¢ok dnemli.

3- Sektoriin paydaslarindan olarak lojistik sektoriiniin Tiirkiye’deki gelisimini diinya
capinda nasil degerlendiriyorsunuz?

Bilindigi gibi, lilkemiz cografi konumu nedeniyle ¢ok stratejik bir 6neme sahiptir ve Tiirk
lojistik sektorii de 60 iilkeye karayoluyla yaptigi tasimalar ile {ilkemizin mal ihracatinin
gelisimine ve uluslararasi rekabet giicline katkilar saglamaktadir.

Ozellikle Covid-19 pandemisi ve sonrasinda yasanan tedarik zinciri krizlerinde Tiirkiye
olarak saglam lojistik baglantilarimiz, giiclii lojistik kapasitemiz ve yetkinliklerimiz
sayesinde i¢cinde bulundugumuz bolgede ve uluslararasi ticaret lojistiginde daha 6nemli bir
konuma geldik.

Son agiklanan Diinya Bankasi1 Kiiresel Lojistik Performans Endeksine gore llkemiz, 139
iilke arasinda lojistik performansi acisindan 38. siraya yiikseldi, bu bir 6nceki endekse gore
9 basamaklik bir yiikselis anlamina geliyor. Tiim diinya c¢apinda sektor temsilcilerinin
yaptig1 degerlendirmelerle tespit edilen bu gelisim, {ilkemizde son yillarda lojistik
sektoriiniin gelisimine yonelik olarak sivil toplum-kamu isbirliginde yiiriitiilen ¢aligmalarin,
hayata gecirilen projelerin onemli faydalar sagladigin1 ortaya koyuyor. Tabii Tiirkiye’deki
lojistik sektorii oyuncularinin lojistik kabiliyetleri ve krizlere en hizli gekilde yanit
verebilmeleri de bu ilerlemede pay sahibi.

Lojistik sektoriimiiz, kendi basina hizmet ihracat¢is1 bir sektor olarak da iilkemiz
ekonomisine doviz geliri saglamakta; cari acigin azaltilmasina katki saglamaktadir. Hizmet
Ihracatgilar1 Birligi biinyesinde temsil edilen hizmet ihracatcisi sektorler arasinda “Yiik
Tasimaciligr ve Lojistik Hizmetleri” olarak, toplam hizmet ihracatimizdaki % 14 pay ile
seyahat sektoriinden sonra ikinci sirada gelmektedir.

4- Sektoriin gelisimi icin neler yapilmasi gerektigi diisiincesindesiniz?

Tim diinya icin bu kadar stratejik bir Oneme sahip olan lojistik sektorii
degerlendirildiginde, Tiirk lojistik sektoriiniin Oniindeki tiim engellerin asilmasi,
desteklerden maksimum Ol¢iide faydalandirilmasi ve rakipleri ile egit sartlarda rekabet
ortaminin saglanmasi biiylik onem tasimaktadir. Bu noktada UND olarak 12. Kalkinma
Plan1 c¢alismalarinda da giindeme getirdi§imiz ve sektOriimiiziin gelisimine katki
saglayacagini diisiindiigimiiz konulardan oncelikli olanlar1 6zetleyecek olursak;

Ulusal eylem ve politikalar ile uzun vadeli stratejilerin gelistirilmesi, 6zel sektoriin de
temsil edildigi diizenleyici ve denetleyici birim ve platformlarin olusturulmasi,



ihtiya¢ duyulan kamusal diizenlemelerin hayata gecirilmesi, Siirdiiriilebilir ve yesil lojistige
iliskin beklentilerin karsilanmasi, kriz anlarina ve afet lojistigine iliskin planlamalarin
yapilmasi,

Lojistik altyapr ve lojistik merkez calismalarinin ihtiyag dogrultusunda yeniden
kurgulanmasi1 ve hayata gecirilmesi, Ulastirma projeleri ve tasimacilik koridorlar:
yaklasiminin benimsenmesi, Transit ticaret, transit tasimacilik, aktarma, depolama
alanlarina iligkin hedeflerin yerine getirilmesi, Finansman ihtiya¢larinin giderilmesi igin
cesitli finans ve tesvik mekanizmalarinin olusturulmasi ve lojistik maliyetlerin diigiirtilmesi,
Operasyonel yetkinlik, planlama ve insan kaynaklarina iligkin caligmalarin yiiriitiilmesi,
Egitim modellerinin gozden gecirilmesi, standartlarin gelistirilmesi ve liniversite-sanayi is
birliginin artirilmasi, Tasima modlarinin mevzuat ve altyapilarinin gelistirilmesi,
tesviklerin c¢ikarilmasi, filolarin desteklenmesi, Dijitallesme ve otomasyona iligskin diinya
trendlerinin takip edilerek iyi uygulama orneklerinin hedefler arasinda yer bulmasi, Yeni is
yapma modellerine uygun c¢oziimler iiretilmesi ve rekabet ortaminin iyilestirilmesi,
Uluslararasi lojistik faaliyetlerinin iyilestirilmesi ve giimriik islemlerinin kolaylastirilmasi

gibi konular1 sayabiliriz...

5-Sektorde sikca karsilasilan hukuki sorunlar var midir? Giimriiklerde karsilastiginiz
problemlere deginmek ister misiniz?

UND biinyesinde 22 farkli Calisma Grubu faaliyet gostermektedir. Bu Calisma Gruplari
arasinda, tasimacilik sektoriiniin hukuki sorunlarini degerlendirmek ve bu hususlarda
caligmalar hazirlamak, yapilan caligmalar1 sektor ile paylasmak ilizere diizenli olarak
toplantilarini gerceklestiren Hukuk Caligma Grubu da yer almaktadir.

UND Hukuk Calisma Grubu 2022 yilinda 20 toplant1 ve 17 farkli konu iizerinde ¢aligmalar
gerceklestirmistir. Bu toplanti ve calismalarda oOzetle; tasimacilik sektoriinde siiriicii is
davalar;, CMR konvansiyonu uygulamasindan kaynaklanan sorunlar ve CMR sorumluluk
sigortalar1, alt nakliyeci hapis hakki, giimriik ve kacgakcilik mevzuatindan kaynaklanan
ihtilaflar, glimriik cezalar1 kaynakli sorunlar ve idari para cezalari, antrepo ve depo
uygulamalarindan kaynaklanan sorunlar ve SGK davalar1 gibi sektoriimiiz i¢in Oncelik arz
eden konular degerlendirilmistir. Calisma Grubu tarafindan tiim yi1l icinde yapilan
caligmalar kaynak niteligi haline getirilmis olup; sektorimiiziin bu bilgilerden
faydalandirilmas1 amaciyla “UND Hukuk Caligma Grubu, 2022 Y1il1 Faaliyet Raporu” adiyla
bir rapor hazirlanmistir.

6-Yesil mutabakat hakkinda ne diisiiniiyorsunuz? Dernek olarak bu konuda yaptiginiz
calismalar varsa bizi bilgilendirir misiniz?

Ulastirma kaynakli sera gazi emisyonlarinin ana sorumlular1 arasinda payi en diisiik olan
segmentlerden olan ticari karayolu tasimaciliginin da vurgulanmasi ve Tiirkiye-AB
ticaretinin % 50’sini tasimakta olan karayolu tagimacilig1 sektoriinlin karbon salinimlarinin
azaltilmas1 gerekceleriyle yeni maliyet ve kisitlamalara maruz birakilmasi hatali bir

yaklasim olacak ve karayolu tasimaciliginin iilkeler arasi ticaret ve ekonomik iligkilere



sagladig1 kazanimlar1 golgeleyecektir.

Sektoriimiiz, mevcut 6z kaynaklariyla bugiine dek gereken yatirimlar1 yaparak geng ve
cevreci bir filo olusturabilmistir. Ayrica siiriiciilere yonelik ekonomik ve giivenli siiriig
egitimleri, silireclerde dijitallesme gibi alanlardaki yatirimlariyla da emisyon saliniminin

azaltilmasi yoniinde gayretler sarf etmektedir.

Ancak belirtmemiz gerekir ki, bu yatirtmlarina ragmen Avrupa Birligi ililkelerine yonelik
tasimalarimizda, oOzellikle de transit olarak gerceklestirilen tasimalarda ayrimci
uygulamalara ve kisitlamalara tabi olmaya devam ediyoruz. Yesil Mutabakatin getirecegi ek
yikiimliiliiklerin istlenilmesi silirecinde de mallarin tasinma hareketine getirilen
kisitlamalarin ¢evre dostu filo yatirimlarin1 tesvik etmekten cok uzak oldugu ve ticarette
haksiz rekabeti simdiden yarattig1 bilinmektedir.

Cevreci amaclara yonelik kurallar konuldugu dikkate alindiginda cevreci araglara sinir
gecislerinde gec¢is kolayligi saglanmasi gerekmektedir. Sinirlarda yasanan beklemeler,
giizergah sapmalar1 nedeniyle de sera gazi emisyonlar artmaktadir. Ayrica AB’ye ihrac

ettigimiz tirtinlerin fiyat1 da bu sebeple yapay olarak bu sebeple artmaktadir.

AB tarafinda Yesil Mutabakatin gereklerinin yerine getirilmesinde karayolu
tasimaciligindan beklenen iyilesmelerin saglanabilmesi icin Oncelikle AB i¢inde sinir
gecislerinde sadece Tiirk ara¢larina uygulanan kota tiirii kisitlamalarin ve sinir gecislerinde
kaybedilen siirelerin Oniine gecilmesinin Oncelikli konular arasinda giindeme getirilmesi
onemlidir.

Bu hususlarin, Yesil Mutabakat’in ulastirma alanindaki uyum ve uygulama siirecinde
tilkemizce yiiriitiilecek diplomasi ¢aligmalarinda dikkate alinmasi 6nem arz etmektedir.

AB giindeminde olan mevzuat degisikligiyle “otomobiller ve hafif yiik ara¢larinin da dahil
edilecegi”, mesafe veya siireye dayanan degil emisyona dayali karayolu iicretlendirme
sistemleri”’nin Avrupa Yesil Mutabakat hedeflerine daha fazla katki saglayacagi, Avrupa
capinda daha adil bir iicretlendirme sistemi olusumuna hizmet edebilecegi miitalaa
edilmektedir.

Son olarak, Yesil Mutabakatin gerektirdigi doniisim ve karayolu tasimaciliginin lizerine
diisen sorumluluklar c¢ercevesinde, diisik veya 0 karbonlu yakit alternatiflerinin
kullaniminin yayginlagtirilmast veya AB emisyon standartlar1 dogrultusunda filo
yenilemelerini gergeklestirmesi i¢in uygun tesvik kombinasyonlarina erisim imkanina sahip

olmas1 onemli ve gereklidir.

Ulkemiz 6zelinde, ayn1 zamanda hizmet ihracatcilar1 olarak onemli ekonomik kazanimlar
saglayan karayolu tasimacilarimiza saglanacak bazi vergi indirimleri, filo yenileme
tesvikleri veya kombine tasimacilik hizmetlerinden daha fazla yararlanabilmelerine yonelik
ozel- spesifik tesvikler ve vergi avantajlar1 olmadan, AB’ye gerceklestirecegimiz ihracatta

arzu edilen karbon azaltim hedeflerinin yerine getirilmesi icin gereken kaynaklarin



temininde sikintilar yasanmas1 ongoriilmektedir.

AB; Yesil Mutabakat kapsaminda, bu doniisiime ciddi anlamda kaynak ayirmistir ve kaynak
ayiracak kapasitesi olmayan iilkelerin de bu doniisiime katilimi isteneceginden bu iilkelerin
aleyhine bir durumla kargilagilmamast icin finansal konular (finansal yardim) iizerinde
durulmasi1 gereken bir konudur. Yesil Mutabakat, Tiirkiye ve AB’nin ortak
yiikiimliiliiklerinin olacagi bir donemi ifade etmektedir ve bu siirecin Tiirkiye ekonomisine
helal getirmeyecek sekilde igletilmesi saglanmali, “g0oniillii uyum”un hayata gecirilmesi icin

yeni degerlerin yaratilmasi gerekmektedir.




Lojistik Sektoriinde Yapay Zeka ve
Otomasyon Uygulamalarimin Hukuki
Degerlendirilmesi

Av. Arb. Zeynep MUGE ERDEM

Son yillarda teknolojinin hizli gelisimiyle birlikte 6nem kazanan bir alan haline gelen
yapay zeka, bir bilgisayar programinin veya robotun insana benzer sekilde 6grenme, karar
verme, problemleri ¢ozme, dogal dil anlama ve konugsma gibi insana 0zgii yetenekleri
gerceklestirebilme yetene8i olarak tanimlanabilir. Yapay zeka teknolojisi, makine
O0grenimi, derin Ogrenme, dogal dil isleme, robotik gibi farkli disiplinleri bir araya
getirerek gelistirilmektedir. Bu sayede yapay zeka sistemleri; veri analizi, tahminleme,
karar verme, otonom kontrol gibi bircok alanda kullanilabilmektedir. Yapay zekanin temel
amaci, insan zekasi olgusunu anlamak ve insan davranis kaliplarini taklit edebilen ve

problem ¢ozebilen bilgisayar sistemleri tasarlamaktir (Min,2010).

Uriin veya hizmetlerin kaynak noktalarindan tiiketim veya kullanim noktalarina, en uygun
zaman ve maliyetle hareket ettirilmesini konu alan lojistik sektorii, giinlimiizde faaliyet
gdsteren bir¢ok sektorle yakindan iliskili oldugu igin stratejik bir dneme sahiptir. Uriin ve
hizmetlerin tedarik zincirlerindeki hareketliliZi ve dogru zamanlama ile miisteri
memnuniyeti, isletme verimliligi ve karlilig1 lizerinde belirleyici bir rol oynamaktadir.
Lojistik sektoriiniin pandemi gibi olaganiistii durumlarda dahi kesintisiz hizmet
sunabilmesi, bir¢cok sektoriin faaliyetlerinin siirdiiriilebilmesi icin hayati Onem
tasimaktadir. Bu nedenle lojistik sektoriinlin sagladig1 bu hizmetlerin siirdiiriilebilirligi ve

gelistirilmesi, ekonomik ve sosyal acidan biiyiik bir onem arz etmektedir.

Devasa verilere, zengin is senaryolarina sahip olan lojistik ve tedarik zinciri sektoriiniin
en cok ihtiya¢ duydugu sey teknolojik yeniliktir (Zhang,2019). Yapay zeka teknolojisinin
stirekli gelisimi sektoriin ihtiya¢c duydugu bu yenilikleri saglayabilmektedir (Wang, 2021).
Lojistik ve tedarik zincirinde yapay zekanin sagladig1 faydalar hem sektor c¢alisanlarinin
hem de bilim insanlarinin ilgisini cekmistir. Biyiik ticaret devleri yapay zeka
uygulamalarini is modelleri ile birlestirmek icin cesitli girisimlerde bulunmustur. Ornegin;
Amazon depolarina ve dagitim merkezlerine 200.000'den fazla robot dagitarak tedarik
zincirlerinde tasarruf yapmayir amaclamis (Dauvergne,2020); Alibaba yapay zeka,
kuantum hesaplama ve fintech iizerinde calismak icin Cin, Israil, ABD, Rusya ve

Singapur'da sekiz arastirma iissii kurmustur (Cao,2021).

Her gecen giin daha da dinamik hale gelen lojistik sektoriindeki yenilikler ve teknolojik
gelismeler, sektoriin biiylimesini ve gelisimini desteklemektedir. Yapay zeka teknolojisi
ve robotik otomasyon uygulamalari, lojistik sektoriinde etkili bir sekilde kullanildiginda,
bircok avantaj saglamaktadir. Yapay zekanin lojistik sektoriindeki bazi kullanim alanlari

asagidaki gibidir.



1-Miisteri Kayb1 Tahmini:

Miisteri kaybi tahmininde yapay zeka kullanimi, girketlerin miisteri davraniglar1 ve
ozelliklerine iligkin bilgileri toplamasina, analiz etmesine ve bu bilgileri kullanarak
miisteri kayb1 olasiligini tahmin etmesine olanak tanir. Bu tahminler, lojistik sirketlerinin

miisterilerine daha iyi hizmet vermek icin uygun tedbirleri almasina yardimci olabilir.

Yapay zeka kullanarak miisteri kaybr tahmini yapmak icin Oncelikle, miisteri kaybina
neden olan faktorleri ve bu faktorlerin miisteri kaybi iizerindeki etkisini belirleyen bir
model olusturmak gereklidir. Bu model, miisteri bagliligi, hizmet kalitesi, fiyatlandirma

ve rekabet gibi degiskenleri icerebilir.

Sonrasinda, yapay zeka algoritmalari kullanarak miisteri verilerini analiz etmek
miimkiindiir. Bu analizler sonucunda, miisteri kaybi i¢cin Onemli olan faktorler
belirlenebilir. Bu faktorler, sirketlerin miisterilerine 0©zel hizmetler sunmasi veya

miisteriye 0zel teklifler yaparak miisteri memnuniyetini artirmasi i¢in bir firsat yaratabilir.

Ornegin, bu model ile yapilan analizler sonucu miisteri kaybini en cok etkileyen
faktorlerin miisteri hizmetleri ile ilgili oldugu ortaya koyulursa sirket, miisteri hizmetleri
ekibini giiclendirebilir veya miisteri hizmetleri i¢in bir Chatbot uygulamas1 kullanabilir.

2-Talep Tahmini

Lojistikte talep tahmini, gelecekteki miisteri talebinin tahmin edilmesi islemidir. Bu
tahminler, lojistik operasyonlarinin planlanmasi ve yonetimi i¢in olduk¢ca Onemlidir.
Dogru bir talep tahmini, lojistik sirketlerin stok seviyelerini, sevkiyat zamanlamasini ve
rotalarin1 dogru bir sekilde planlamalarin1 ve bdylece isletme maliyetlerini azaltmalarini

saglar.

Talep tahmini, bir¢cok farkli faktore dayali olarak yapilabilir. Bunlar arasinda ge¢cmis satis
verileri, mevsimsel degisimler, tatil donemleri, rekabet analizi gibi faktorler yer alabilir.
Geleneksel olarak, lojistik sirketleri, ge¢mis verileri manuel olarak analiz ederek talep
tahmininde bulunmaktayken, yapay zeka ve makine 08renmesi teknolojilerinin kullanimi
ve ilerlemesiyle bu uygulamalari kullanarak daha dogru ve etkili tahminler yapmak
miimkiin hale gelmistir.

3- Envanter Yonetimi

Lojistik sektoriinde envanter yonetimi, lojistik siirecinin onemli bir parcasidir ve tedarik
zinciri yonetiminin verimliligi i¢in kritik bir rol oynamaktadir. Dogru envanter yonetimi
ile stok seviyelerini optimum diizeyde tutarak isletmenin maliyetlerini azaltabilir, miisteri
memnuniyetini artirabilir ve verimliligi artirabilir. Yapay zeka teknolojileri, lojistik
sektoriinde envanter yoOnetiminde de kullanilmaktadir. Bunun icin yapay sinir aglan

kullanarak envanter onetimi modelleri gelistirmektir.



Yapay sinir aglari, envanter yonetimi icin tahmin modelleri olusturmak ve bunlari

optimize etmek i¢in kullanilabilmektedir.

Yapay sinir aglari, gecmis satis verilerine dayali olarak talep tahmini yaparak ve
gelecekteki talebi Ongorerek stok seviyelerinin optimize edilmesine ve envanter
maliyetlerinin azaltilmasina yardimci olmaktadir. Ayrica, yapay zeka teknolojileri,
envanter yonetimindeki de8iskenlikleri ve belirsizlikleri de yoOnetebilmektedir. Bununla
birlikte, yapay zeka teknolojileri kullanilarak envanter yonetimi modelleri gelistirilirken,
algoritmanin veri setine gore 6zellestirilmesi gerekebilir. Bu, envanter yonetimi icin dogru

ve giincel verilerin kullanilmas1 gerektigi anlamina gelmektedir.

Sonug¢ olarak, yapay zeka teknolojileri, lojistik sektoriinde envanter yonetimi icin onemli
bir rol oynamaktadir ve dogru sekilde uygulandiginda, stok seviyelerinin optimize
edilmesi, envanter maliyetlerinin azaltilmasi ve verimliligin artirilmasi1 gibi avantajlar

saglayabilmektedir.
Hukuki Degerlendirme

Yukarida lojistik sektoriinde yapay zeka kullanim alanlarindan bahsedilmis olup kullanim
alanlar1 bunlarla sinirli olmayip ek olarak satin alma, ara¢ rotalama, lojistik operasyon
planlama, lojistik takip, depo sistemleri ve sevkiyat, siparis toplama tedarik zinciri kalite

kontrolii gibi daha bir¢cok alanda yapay zeka uygulamalarindan yararlanilmaktadir.

Lojistik alaninda yapay zeka ve otomasyon uygulamalar1 bircok farkli hukuki sorunu da
beraberinde getirmektedir. Bunlarin basinda veri gizliligi ve veri giivenligi gelmektedir.
Lojistik sektorii, miisteri verileri, tedarik zinciri verileri ve diger hassas bilgilerin
islenmesini gerektiren bir sektordiir. Yapay zeka ve otomasyon uygulamalari, bu verilerin
toplanmasi, islenmesi ve depolanmasi icin biiyiik 6l¢ekli ve sofistike bir altyap1 gerektirir.
Bu nedenle, veri giivenligi ve veri gizliligi 6nemli bir hukuki sorundur. Lojistik sirketleri,
bu gerekliliklere uygun bir sekilde veri islemesi ve gizliligini koruma yiikiimliiliiklerini

yerine getirmekle yiikiimliidiirler.

Yapay zeka ve otomasyon uygulamalarinin lojistik sektoriinde yayginlagsmasi, hukuki
sorumluluk konusunda bazi sorunlar1 da beraberinde getirecektir. Ozellikle, bir¢cok
islemde insan faktoriiniin yerini makine alacagi icin, hukuki sorumluluk ve igletmelerin bu

sorumlulugu nasil iistlenecekleri konusu giindeme gelebilir.

Ornegin, bir lojistik isletmesi, teslimati yapilacak iiriinlerin taginmas: sirasinda yapay
zeka destekli bir sistem kullanabilir. Ancak, sistemde bir hata olugsmasi1 veya hatal1 bir
karar alinmasi sonucu {iriinlerin hasar gérmesi veya kaybolmasi durumunda, isletmenin
hukuki sorumlulugu devreye girecektir. Bu nedenle, yapay zeka ve otomasyon

uygulamalarinin kullanimi1 konusunda hukuki diizenlemelerin yapilmas: gerekmektedir.



Siiriiciisiiz ara¢ kullanim1 da bircok hukuki sorunu da beraberinde getirmektedir. Ozellikle,
siirliciisiiz araclarin kullanimiyla ilgili trafik giivenligi konusu biiyiik 6nem tasimaktadir.
Siiriiciisiiz araclar, kendi kendine karar verebilen, ¢evresel faktorleri algilayabilen ve buna
gore hareket edebilen yapay zeka sistemleri tarafindan yonetilir. Ancak, bu sistemlerin ne
kadar gilivenilir oldugu ve insan siiriiciiler kadar etkili olup olmadigi konular1 hala

tartisilmaktadir.

Siiriiclisiiz araglarla ilgili bir diger hukuki sorun da kaza sorumlulugu ve tazminat
konusudur. Bir siiriicilisliz aracin bir kazaya karismasi durumunda, sorumlulugun kimde
oldugu ve tazminatin kim tarafindan O0denecegi gibi sorular ortaya c¢ikabilmektedir. Bu
nedenle, siiriiciisiiz araclarin kullanimiyla ilgili hukuki diizenlemelerin yapilmasi ve
isletmelerin bu konuyla alakali da tedbirler saglayacak diizenlemelere yer vermesi son
derece Oonemlidir.

Sonuc

Lojistik sektoriinde yapay zeka ve otomasyon uygulamalarinin kullanimi, tedarik zinciri
siireclerinin daha verimli ve etkili bir sekilde yoOnetilmesine imkan tanimaktadir. Bu
sayede, stok yonetimi, teslimat planlamasi, lojistik operasyonlarin yonetimi ve performans
izleme gibi silirecler daha hizli, dogru ve verimli hale getirilerek maliyetler
azaltilabilmektedir. Yapay zeka teknolojisi sayesinde lojistik firmalar1 biiyiik veri analizi
yaparak gelecekteki talepleri Ongorebilmekte ve miisteri beklentilerini daha iyi

karsilayacak hizmetler sunabilmektedir.

Tim bu teknolojilerin bir araya gelmesiyle, lojistik sektoriinde iirlinlerin ve hizmetlerin
hizl1 bir sekilde miisterilere ulastirilmas: miimkiin hale gelmekte, bu sayede de miisteri

memnuniyetini artmakta ve sektdrde rekabet avantaji saglanmaktadir.

Lojistik sektoriinde kullanilan yapay zeka ve otomasyon sistemleri, insan kararlarina
dayali sistemlere gore daha karmagsik ve daha az seffaftir. Bu nedenle, bu teknolojilerin
kullanim: sirasinda ortaya c¢ikabilecek hukuki sorunlar, daha Once kargilagilmamis

zorluklar getirebilir.

Her gecen giin daha da gelisen bu alanla alakali hukuki nitelendirmede bulunabilmek ve
coziime ulasilabilmek adina, mevcut hukuki diizenlemelerin eksik kalmasi nedeniyle bu
alandaki hukuki sorunlara cevap verebilmek ve bu alandaki gelismelere destek olmak
adina yeni yasal diizenlemelere yer verilmeli, emsal yargi kararlar1 olusturulmali ve bu
sayede ayni1 zamanda isletmelerin bu konuda alabilecegi Onlemler de belirlenmelidir.
Boylece, lojistik sektorii daha gilivenli, verimli ve siirdiiriilebilir bir gelecege dogru daha
emin adimlarla ilerleyebilecektir.
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Tagima isleri Organizatorii ve Tasima
Isleri Komisyonceusu Kavramlarimin
Hukuki Degerlendirmesi

Av. Can Furkan KOK (L.L.M)

I.Genel Olarak

Bilindigi tlizere tasima ve lojistik her gecen giin ivmesini artiran ihtiya¢ haline
doniigmiistiir. Tabii ticaret hayatinin bu dinamigi, ivmesi zaman kazanmanin Onemini
giinbegiin artirmis olup islerin daha saglam ve profesyonel yoOnetilmesi i¢in birtakim
sartlar konulmaya baglanmistir. Bu hizmetlerin de hukuki zemine yansimasi beraberinde
birtakim sorunlar getirmistir. Bu hatalarin meydana gelmesiyle is yiikii yine doktrine
diismekte olup eski bir roma hukuku ilkesi olan error communis facit ius (ortak hata hukuk
yaratir) ilkesi ortaya c¢ikarak bu meyanda karisikligi gidermek gerekmektedir.
Calisgmamizda da konumuzu tegkil eden tasima isleri organizatdrii ve tasima igsleri

komisyoncusu kavramlarini arasindaki terminolojik ve hukuki bagint1 incelenecektir.
II.Tasima Isleri Komisyoncusu ve Yiikiimliiliikleri

Bilindigi iizere Tasima Isleri Komisyoncusu TTK m. 917 uyarinca; gdnderen ile iicret
kargiliginda yaptig1 sozlesme neticesinde yiikii (esya) tasitmay: iistlenen kisi olmaktadir.
Yapilan bu sézlesmeye de “Tasima Isleri Komisyonculugu Sozlesmesi” adi verilmekte
olup sozlesme iceriginde; tasima isini Orgiitleme yilikiimliligii, bildirme yikimliligi,
icret 0deme borcu, gonderenin alacaklari, hapis hakki, sonraki komisyoncu teslimi,
halefiyet vs. gibi hiikiimleri barindirmaktadir.[1]

Tasima isleri komisyoncusunun, esyanin tasitilmasini {istlenmesi asli borcunu
olusturmaktadir.[2] Dolayisiyla komisyoncu ile tasiyan birbirinden farkli hizmetleri ifa
eden kisiler olmaktadir.[3] Fakat bazi durumlarda komisyoncunun da yiikii tasimayi
istlendigi durumlar da olabilmektedir. Bu durumun varlig: halinde pek tabii komisyoncu,
TTK m. 851 geregi esya (yiik) tasimayi iistlenen kisi olmasi nedeniyle tasiyan sifatini
kazanacaktir.

Dolayisiyla Varsova/Lahey Konvansiyonu, Montreal Konvansiyonu ve TSHK hiikiimleri
geregi smirli sorumluluktan yararlanabilecektir. TTK m. 928 hiikkmii gere8i;
komisyoncunun, hasar, ziya ve gecikmeden sorumlu oldugu belirtilmektedir.Bu
durumlarin vuku bulmasi dahilinde ortaya ¢ikacak zarari tazmin etmekle ytikiimli olup
TTK m. 928/2 hiikmii tedbirli bir tacirin gosterecegi 6zene ragmen onlenmesi imkansizsa

sorumlu olmayacaktir.

[RVes

[1] Nil Kula Degirmenci, Tiirk Ticaret Kanunu ile Tasima Isleri Organizatorliigii Yonetmeligi'nin flgili Hiikiimleri
Isiginda Tasima Isleri Komisyonculugu, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, Cilt: 35, Say1: 1, Mart 2019, sa: 17-65, s. 28.
[2] Umut Akdeniz, Tasima Isleri Komisyoncusunun Tasima Isini Uzerine Almasi ve Bunun Hukuki Sonuglari, Inonii
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Cilt: 4 Say1:2 Y: 2013, sa: 181-204, s. 184.

[3] Nil Kula Degirmenci, Tiirk Esya Tasima Hukuku (1. Bas1), Seckin Yayincilik, Istanbul, 2018, s. 117.



III. Tasima Isleri Organizatorii Kavram

Tasima isleri organizatorii, 6 Temmuz 2018 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan; Tasima
Isleri Organizatorliigii Yonetmeligiyle ortaya ¢ikmis olup yonetmelik, 27 Agustos 2022
tarihinde 31936 sayili Resmi Gazete’de revize edilerek tekrar yayimlanmistir. Tasima
isleri organizatorii, yiikiinii tasitmak isteyen kisiler ile tasiyan, isleten veya kiralayan
sifatina sahip deniz, hava, kara veya demiryolu tasimacilig:r yapan kisiler veya bunlarin
acenteleri ile gonderilen arasinda yiikiin tasinmasinda, tasima aracist olarak faaliyet
gOsteren kisi olarak bahsedebiliriz.[4]

Yonetmeligin 4/1-i maddesi incelendiginde: “Bu YoOnetmelik ve ilgili diger mevzuatin
tasimacilik sifat1 ile faaliyet gosterenlere getirdikleri yiikiimliilik ve sorumluluklar
cercevesinde tasimaci kabul edilerek, ilgili mevzuatlara gore esya ve kargo tasimaciligi
alaninda yetki belgesi almis gercek ve tiizel kisiler ile uluslararasi anlagsmalara uygun
olmak sartiyla, esya tasimaciligi alaninda faaliyet goOsteren yabanci plakali tasitlarin
imkan, kabiliyet ve kapasiteleri ile gerektiginde diger tasima tiirlerinden de yararlanarak
veya bunlar1 kullanarak kombine tasimacilik dahil kendi nam ve hesabina esya ve kargo
tasimast yaptirarak tasima faturasi diizenleyen gercek ve tiizel kisileri” hiikmiini
icermektedir. Yine yonetmeligin 17°nci maddesi (genel sorumluluk ve yiikiimliiliikler)
incelendiginde; organizatoriin, hasar ve ziyadan sorumlulugu, muhafaza yilikiimliligi,
sigorta yaptirma yiikiimluligi (m. 19) gibi birtakim yiikiimliiliikleri oldugu zikredilmistir.
Bilindigi iizere tasimada, TTK m. 875 geregi “hasar, ziya ve gecikme” olmak iizere li¢
cesit sorumluluk bulunmaktadir. Ancak organizatoriin yiikiimliiliikleri incelendiginde TTK
m. 875’te belirtilen “gecikme” sorumlulugunun zikredilmedigi goriilmektedir. Hal boyle
olunca ortada bir bosluk olusmaktadir. Ancak her ne kadar gecikme sorumlulugu
yonetmelikte diizenlenmese dahi organizator, bu yonetmelige dayanarak gecikmeden
dogan sorumluluktan istinkaf edemez. Zira, TTK’nin iist norm niteligi tasimas1 sebebiyle
yonetmelikte zikredilmeyen bir ylikiimliiligiin TTK hiikmiinii/uygulanmasin1 kaldiracagi
soylenemez. Hal boyleyken organizatoriin yiikiimliiliikleri incelendiginde komisyoncu ile
ayni1 ylkiimliiliikleri haiz oldugu goriilecektir. Komisyoncu tagimada “asil” sifatiyla
hareket ettigi durumda tasiyan gibi hasar, ziya ve gecikmeden sorumlu olacagi[5] i¢in
organizatoriin de evleviyetle gecikme halinden sorumlu olmas1 gerekir.

Bunun yaninda Tasima ve Lojistik Hizmetlerine Iliskin UTIKAD (Uluslararasi
Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi) kurallar1 geregince organizatoriin;
esyanin tasinmasi/tagitilmasi, depolanmasi, ambalajlanmasi, giimriikleme
yapilmasi/yaptirilmasi1 gibi yiikiimliiliiklerinin yaninda gecikmeden[6] dolay1 da sorumlu

olacagi belirtilmistir.[7]

[4] Haci1 Kara, Tasima Isleri Organizatorii’niin Karayolu Tasimaciligindaki Roli ve CMR Sigorta Sozlesmesi, Dergi
Park, C.6 S.10, sa.21-47, s. 24.

[5] Degirmenci, (Tiirk Esya Tagima Hukuku) s. 128.

[6] Madde 13: TiO tarafindan tasima isleri ve lojistik hizmetleri sozlesmesi kapsaminda Miisteri’ye bildirilen tagima
slireleri tahmini olup, bilgilendirme amaclidir. Bu nedenle kural olarak TiO’nun tagima siiresinin agilmasi sonucu olugan
gecikmeden dolay1 sorumlulugu ulusal veya uluslararast mevzuatta yer alan sinirli sorumluluk hiikiimlerine tabidir.

[71 Bkz., https://www.utikad.org.tr/UTIKAD-Kurallari, E. T: 27.04.2023.



https://www.utikad.org.tr/UTIKAD-Kurallari

Ancak bilindigi iizere UTIKAD’1n bir sivil toplum kurulusu olmas: sebebiyle biinyesinde
belirledigi kurallarin baglayiciligr olmayacak olup bu sorunun mevzuatla ¢oziimlenmesi

gerekmektedir.
IV. Giincel Sorun Degerlendirmesi ve Sonuc¢

Calismamizdaki mevcut ihtilaf; TTK’de tasima isleri komisyoncusunun diizenlenmis
olmas1 fakat Tasima Isleri Organizatorii kisisinin diizenlenmemesine iliskindir. Burada
beliren soru; bu kisilerin ayn1 siije olup olmadig1 ayniysa neden farkli (kanuna aykir1) bir
terim olarak kullanildigina iliskindir. Mezkur Yonetmelik[8] yiiriirliige girmeden Once
(2019 y1l1) Tasima Isleri Komisyonculugunda herhangi bir sinirlama yapilmadigindan hem
gercek hem tiizel kisiler, herhangi bir yetki belgesi temin etmeksizin veya mesleki
yeterlilik egitimi almaksizin komisyonculuk yapabiliyorlardi.[9]
Bu kalifikasyon eksikligini giderme mahiyetinde gerekli yetki belgesi ve mesleki
yeterliligin saglanmasi icin yonetmelik hazirlanmistir. Hal bdyleyken bu kavramlar
incelendiginde hak ve yiikiimliilikler g6z Oniine alindiginda TTK’de diizenlenen Tasima
Isleri Komisyoncusunun Tasima Isleri Organizatorliigii kavrami oldugunu kabul etmek
gerekecektir.[10] Bu sebepledir ki bu kisiler tasimay1 istlendikleri dolayisiyla taahhiit
ettikleri icin ayni1 zamanda tasiyanin adami sayilmaktadirlar.[11]Tasiyanin da adami
sayilmalar1 sebebiyle bu kisilerde Varsova/Lahey m. 25/A ve TSHK m. 127 uyarinca
sartlart saglandig1 takdirde sinirli sorumluluktan yararlanacaktir.
Bu terim karmasasinin ortaya ¢cikma nedeni olarak da kanun koyucunun dikkatsizce veya
ihmalkar sekilde yonetmeligi diizenledigi diisiiniilebilmektedir. Zira Mevzuat Hazirlama
Usul ve Esaslar1 Hakkinda Yonetmelik[12]madde 4 hiikmii incelendiginde mevzuat
hazirlanirken; taslaklarin {ist norma aykirt olmayacagi, taslak hazirlanirken uluslararasi
antlagsmalarin dikkate alinacagi[13], tek metin olma 0zelligini bozacak hiikiimlere yer
verilmemesi, herhangi bir tereddiite yer verilmeyecegi gibi birtakim ilkeler belirtilmisgtir.
Bu ilkeler g6z ardi edilerek Tasima isleri Organizatorii kavraminin ortaya cikti§i cok
aciktir. Hal boyle olunca normlar hiyerarsisi geregi yonetmeliklerin kanuna aykiri
olamayacagi ¢ok net bir husustur.[14] Yonetmelik hiikmii kanuna aykir1 veya celiskili
oldugu takdirde dahi TTK yani iist olan normun yani Lex superior[15] hiikmii gecerli
olacaktir.
Sayet Tasima Isleri Komisyoncusundan farkli bir kavram olusturmak isteniyorsa da
kanunda diizenlenen bir hiikmiin yonetmelikle karsimiza c¢cikmasi teknik bakimdan daha
dogru olacaktir. Bu nedenledir ki buradaki mevcut terminolojik ihtilafin revize edilerek
hiikiim altina alinmas1 mevcut tartismalar1 sonlandiracaktir.

[8] Tasima Isleri Organizatorliigii Yonetmeligi.

[9] Degirmenci, (Tagima Igleri), s. 44.

[10] Degirmenci (Tasima 1§leri), s. 44.

[11] Kara, s. 24.

[12] 19/12/2005 tarihli ve 2005/9986 sayili Bakanlar Kurulu Karar ile yiiriirlige konulan Mevzuat Hazirlama Usul ve
Esaslar1 Hakkinda Yonetmelik, Yeni Hali: 24.02.2022 tarihli 31760 R.G sayil1 Yonetmelik.

[13] 2005 tarihli Yonetmelikte bu hiikiim bulunmamaktaydi.

[14] Tlyas Dogan, Hukuka Giris (2.Bask1), Astana Yayinlari, Ankara, 2020, s. 73.

[15] Ust Kanun.



ICTIHATLAR
Yargitay 11. Hukuk Dairesi 15.06.2021 tarihli 2020/2120 E. 2021/5104 K.

Dava konusu, uluslararas: kara tasimasiyla tasinan emtianin hasarlanmasi sebebiyle olugan maddi
tazminat istemine iliskindir.

Almanya’dan Tiirkiye’ye yapilan tasimada egyalarin ylikleme ve istifleme sorumlulugunun
tasiyic1 tarafindan {iistlenilmis oldugu davaci yanca iddia edilmis olup iddianin dogrulugunun
tespiti halinde doniis yolunda meydana gelen hasarlar yoniinden davaci sigortalisina kusur izafe
edilemeyecegi gozetilerek ve davaci sigortalisi tasitanin Almanya'daki yilikleme ve istiflemeyi
yapmadiginin tespiti halinde, bu isi sigortaliya karsi kimin iistlendigi belirlenerek kusur ve hasar
oraninin ve buna bagli olarak hangi davalinin ne oranda sorumlu tutulmasi gerektigi hususunda
degerlendirme yapilmasi gerekirken bu husus gézden kacirilarak eksik incelemeye dayali olarak
Almanya’dan Tiirkiye’ye doniiste meydana gelen hasarlardan sigortali tasitanin miiterafik
kusurunun bulundugu gerekgesiyle sorumlu tutulmasi Dairece hukuka uygun goériilmemistir.

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 12. Hukuk Dairesi 16.02.2021 tarihli
2019/110 E. 2021/204 K.

Dava konusu; davact ... sirketine nakliyat sigorta policesi ile sigortalr emtianin davalinin
sorumlulugunda taginmasi sirasinda olustugu iddia edilen hasar nedeniyle 0dedigi bedelin
davalidan riicuen tahsiline iligskin alacak davasidir.

Yerlesik yargi uygulamasinda hak diigiliriicii siire icerisinde tasiyicitya karsi icra takibi
baslatilmas1 halinde de yargiya bagvuru sart1 gerceklesmis sayilmaktadir. Teslim tarihi itibariyle
zararin tazminini hangi kisi veya girketten isteyebilecegi hususunun da belli oldugunun kabulii
gerektigi, bu siire i¢inde baslatilacak takibin dogru hasim gosterilmek suretiyle baglatilmamasi
halinde davacinin yeniden ek bir siire kazanmasinin miimkiin olmadigi, daha sonrasinda davanin
dogru hasima yoneltilmesi ile s6z konusu hak diisiiriicii siirenin bu gekilde uzayacaginin

kabuliiniin de miimkiin olmadigina karar verilmisgti

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 13. Hukuk Dairesi 21.05.2021 tarihli
2019/1602 E. 2021/765 K.

Dava konusu, deniz yoluyla yapilan tasimadan kaynakli zararin ruciien tahsili icin yapilan takibe
itirazin iptaline iliskindir.

TTK 1185/1 maddesine gore ziya veya hasarin en ge¢ esyanin gonderilene teslimi sirasinda
tasiyana yazili olarak bildirilmesi sarttir. Ziya veya hasar haricen belli degilse, bildirimin esyanin
gonderilene teslimi tarihinden itibaren araliksiz olarak hesaplanacak ii¢ giin icinde gonderilmesi
yeterlidir. Buna gore hasar 30/11/2016 tarihinde tespit edilmis olup hasar ihbari tasiyiciya
siiresinde bildirilmemisgtir.

Hasar ihbar1 siiresinde yapilmadigindan tasiyanin esyayi teslim aldigi gibi teslim ettigi veya
hasarin tagiyanin sorumlu olmadigi bir sebepten dolayr meydana geldiginin kabulii gerektigi,
aksinin ispati kiilfetinin davacida olduguna dair karar verilmistir.
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