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ONSOZ

KURESEL LOJISTIK VE HUKUK

Uzun yillardir bu alanla ugrasan bir hukukcu olarak, Lojistik ve Tasima Hukukunun
kiiresel yani benim hep ilgimi c¢ekmistir. Lojistik ticaretin ayrilmaz bir parcasidir.
Giinlimiizde ticaret ulusal boyuttan c¢ikmig, uluslararast hale gelmistir. Bu durum,
diinyanin farkli bolgelerinde yeni iiretim, dagitim, tasima, sigorta ve gilimriikleme
operasyonu demektir. Tedarik zinciri diinya genelinde ¢alistirilmaktadir.

Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu olarak ¢ikardigimiz bu
biiltendeki, 6ns6z yazim ile degerli meslektaglarim ve lojistikle ilgilenen tiim okurlarin
dikkatini bu yone ¢ekmek istiyorum. Ciinki, kiiresel lojistik, gerek hukuki, gerekse
ticari acidan Onemli gelisme ve firsatlar1 icinde barindiran ve gelecek vaat eden bir
geligsme sergilemektedir.

Ticarette serbestlesmeye iliskin mevzuat, yeni diizenlemeler, iiretim ve dagitim
stratejilerinin diinya Ol¢eginde ele alinmasi, dijital gelismeler, bilisim teknolojileri gibi

bir¢cok alan kiiresel lojistigi etkilemekte ve uygulanan hukuku gelistirmektedir.

Bu sebeple biz, Istanbul Barosu Lojistik ve Tasima Hukuku Komisyonu olarak,
yaptigimiz ¢alismalarda lojistigin bu kiiresel boyutunu sik¢a vurgulamaktayiz.

Lojistik ve Tasima Hukuku alaninda, iilkemizde kurallar1 koyan kamu otoritesinin,
lojistik ve uluslararasi ticareti bir arada diisiiniip, lojistigin kiireselligini hi¢ unutmadan,
tilkenin cografi 6zelliklerine uygun altyap1 ve yasal diizenlemeler konusunda ¢ok titiz
davranmas1 gerekmektedir. Ulkemiz genelinde, yapilacak hukuki diizenleme ve teknik
caligmalarin, Tiirkiye’nin bugilinkii ekonomik potansiyelini harekete gecirecegine ve

cok etkili bir giic merkezi olacagina inanmaktayim.

Kiiresel lojistik acisindan baktigimizda, iilkemizde, Lojistik sektoriiniin diinya
standartlarinda hizmet verebilmesi i¢cin, kamu yOnetiminin ortaya koydugu yasal

diizenlemeler ¢cok onemlidir.

Bilmeliyiz ki;
Diinya ticaretindeki doniisiimlerle birlikte iilkelerin lojistik faaliyetlere bakis acisi
hizla degismektedir.
Her iilke denizyolu, havayolu, demiryolu, karayolu ve boru hatti tagimacilik
anlayislarini uluslararasi ticaretin bir parcasi olarak yeniden ele almakta, kendisi icin en

yiksek katma degeri saglayacak yatirimlara yonelmektedir.



Bu yonelme, lojistik iisler ad1 altinda tiim tasima tiirlerinin birbirine entegre
oldugu uluslararas1 6lgekte faaliyet gosteren lojistik merkezler olarak karsilik
bulmaktadir.

Uluslararas1 Konvansiyonlar Lojistik ve Tasima Hukuku kurallar1 ve uygulanacak
belgeler konusunda standart getirerek uygulamayi kolay ve uygulanabilir bir hale
getirmektedirler. Ayrica, bu tiir anlagmalar, iilke dis ticaretinde ihracat veya ithalatin

gelismesinde ara¢ ve esya hareketindeki sorunlar1 en aza indirebilmektedir.

Uluslararasi ticaret anlagmalari, 6rnegin dis katilimli Avrupa Birligi (AB) ve
Kuzey Amerika Ticaret Anlagsmasi (NAFTA) gibi olusumlar, giimriik bariyerlerini bir
Olciide ortadan kaldirmakta ve esya hareketini hizlandirmaktadirlar. Ekonomik Birlikler
iceresinde sorunsuz esya, ara¢ ve siiriici gecisleri beraberinde lojistik faaliyetlerde
etkinlik ve verimliligi getirmektedirler.

Kiiresel Lojistik, lojistik iisler ad1 altinda tiim tagima tiirlerinin birbirine entegre
oldugu uluslararas1 6l¢ekte faaliyet gosteren lojistik merkezler olarak kargilik bulan
gelismelere ve orneklere iilkemiz duyarsiz kalmamalidir. Bilindigi gibi, Roterdam,
Hong Kong, Singapur, Shanghai, Antwerp, Hamburg, Marsilya ve Dubai gibi kiiresel
lojistik iisleri diinya ticaretinin ve kiiresel lojistigin ve bulundugu iilkenin gelisimine
cok onemli katkilar1 bulunmaktadir.

(Yararlanilan eser : Kiiresel Lojistik Dr. Mehmet SAYGILI- Prof.Dr Murat ERDAL
Istanbul 2. Baski UTIKAD Yayinlari)

Saygilarimla,

Av. Egemen Giirsel Ankarah
Istanbul Barosu Tasima Hukuku ve Lojistik Komisyonu Sézciisii



KOMISYONUMUYZ

Bilindigi gibi lojistik faaliyet sadece tasimadan olusmamaktadir. Bir mal, hizmet
veya bilgi akisinin iiretim noktasindan tiiketim noktasina kadar olan tedarik
zinciri i¢cindeki hareketinin etkili ve verimli bir sekilde tasinmasi, depolanmasi,
kontrol altinda tutulmasi, giimriiklenmesi ve dagitilmasina yonelik siire¢lerini
kapsamaktadir. Bu tanim icinde tasima ve tasima hukuku en biiyiik paya sahip
olmakla birlikte , depolama, giimriikleme, ambalajlama, sigortalama, miisteri
hizmetleri yonetimi, stok yonetimi gibi lojistik icinde yer alan farkli hizmet
kalemleri onem tasimaktadir.

Komisyonumuz, lojistik hizmetler arasinda yer alan tasima ve tasima hukuku,
sigorta, depolama, ellecleme ve giimriik alanlarindaki gelismeleri takip etme ve
bu alanlarda yapilan ve yapilmasi1 gereken yasal diizenlemelere iliskin ¢alismalar
yapmak, goriig, Oneri liretmek ve meslektaslarimiz ve sektor ilgilileri ile bir
araya gelerek, bu konularda bilgi paylasiminda bulunmak amaciyla faaliyet
gostermektedir.

Lojistik, son yillarda c¢ok biiyiikk bir gelisme icindedir ve bu gelismeler
hukukcular1 da yakindan ilgilendiriyor. Diinya ticaretindeki gelismeler, Glimriik
Birligindeki anlagsmalar ve Tiirkiye’nin konumunun etkisi goz Oniinde tutulmasi
gerektigini diisinmekteyiz.

Oncelikle sektdrde calisanlarin, meslektaslarimizin mesleki alanda gelismesini
amacliyoruz. Biz hukukcular olarak , lojistik hizmetlerde, tasima anlayisindan,
nakliyecilikten lojistige doniisen gelismeyi fark edip onun egitsel yOniine ve
mevzuat altyapisina dnem vermeliyiz. Bunu basarabilecegimizi diisiinliyoruz.
Sadece i¢c hukuk diizenlemelerinin yetmedigi bir alandan s6z ediyoruz, oniimiizde
uluslararas1 mevzuat ve konvansiyonlarla desteklenen genis bir alan
bulunmaktadir.

Calismalarimiz1 bu diisiince ve tespitler dogrultusunda yapiyoruz. Sektordeki bir
cok iiniversite, dernek, birlik gibi kuruluslarla ve diger baro bagkanliklari ile
calismalar yaptik. Bu calismalarimizi ayn1 hizla devam ettirmeyi amacgliyoruz.
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HABERLER

Almanya’nin tedarik yasasi '"cevre ve insan
haklari''na sahip cikacak!

Yeni yilla birlikte Almanya'da yiiriirliige giren “Tedarik Zinciri Ozen
Yiikiimliiligii Yasas1”, bu iilkeyle is yapan Tiirk sanayicilerine ve
ihracat¢ilara hem yiikiimlilik getiriyor, hem de firsatlar sunuyor.
Tiirkiye’nin ihracatinda birinci, ithalatinda {iciincii sirada bulunan
Almanya'nin yeni yasasina gore yiikiimliiliiklerini yerine getirmeyen
sirketlere 8 milyon Euro’ya varan para cezalar1 verilebilecek.

ve-insan-haklarina-sahip-cikacak-haberi-678540

Japon sigorta sirketlerinden Rus sularindaki
gemiler icin yeni adim

Rusya'nin Ukrayna'y1 isgali sonrasi olusan riskler nedeniyle gelecek ay
itibariyla nakliye gemisi ve tankerlere savas policesi vermeyi
durdurma karar1 alan Japon sigorta sirketleri, sz konusu policeyi
tekrar baglatabilmek i¢in reasiirans sirketleri ile goriigmeler
yiiriitiiyorlar.

sirketlerinden-rus-sularindaki-gemiler-icin-yeni-adim-haberi-678022

Siiveys Kanali'nda gemi karaya oturdu

"Leth Agencies" kargo sirketinin Twitter hesabindan yapilan yazili
aciklamada, Misir'in Kantara sehri agiklarinda bu sabah karaya oturan
"Glory" yiik gemisinin Siiveys Kanali Idaresine ait romorklar
tarafindan yiizdiiriildiigi belirtildi.

https://www.ekonomim.com/dunya/suveys-kanalinda-gemi-karaya-
oturdu-haberi-679190

Cin: Gemilerin Enerji
Tiiketim Verileri ve
Karbon Yogunlugu
yonetmeligi 22 Aralik'ta
basladi.

24 Kasim 2022 tarihinde, Ulastirma
Bakanligi'na bagli Cin Deniz
Giivenligi Idaresi (MSA), 400 gros
tonaj ve lizeri hem Cin bayrakl
gemiler hem yabanci gemiler icin
gecerli olan Gemilerin  Enerji
Tiiketim Karbon
Yogunlugu hakkinda yeni bir

Verileri ve

yonetmelik yayinladi. BIMCO’ya
gore, bu yonetmelik 22 Aralik 2022
tarihinden itibaren yiiriirliige girip
ve 5 yil siireyle gecerli olacak.

https://safety4sea.com/china-

energy-consumption-data-and-
carbon-intensity-of-ships-

regulation-begins-on-22-december/

Ticaret Bakanlig1 tarafindan resmi
internet sayfasinda yayinlanan 5448
Sayili Hizmet Ihracatinin
Tanimlanmasi, Siniflandirilmasi ve
Hakkinda

Cumbhurbaskan1 Kararin Lojistik Ve

Desteklenmesi

Tasimacilik Hizmetlerine Yo6nelik
Uygulama Usul Ve Esaslarina
Iligkin Genelge (30 Aralik 2022
tarihli) yayinlandi.

https://ticaret.gov.tr/destekler/hizm
et-sektoru-destekleri/hizmet-
ihracatinin-tanimlanmasi-
siniflandirilmasi-ve-desteklenmesi-
hakkinda-karar/lojistik-ve-
tasimacilik-hizmetleri-sektoru
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Tasima Hukuku ve Uluslararas: Ticaret
Hukukunda Blokzincir Teknolojisi
Kullanim

Stj.Av. Asim Batuhan Oztiirk
Giris
1. Genel olarak

Blokzincir teknolojisi yaygin kaninin aksine Bitcoin’den ¢ok 6nce 1985 yilinda ortaya ¢ikmis bir
teknolojidir ancak 2008 yilinda gelistirilen Bitcoin’in temelinde yatan blokzincir teknolojisi de
bilinirlik kazanmistir.[1]Ozellikle Amerika ve Avrupa’da 2010’lu yillarin baslarinda taninmaya
baglanan Bitcoin yazilimi ve beraberinde blokzincir teknolojisi, Tiirkiye’de ancak 2010’lu yillarin
sonunda taninmaya baslanmistir. Her ne kadar bu teknolojiyi bir 10 yil geriden takip ediyor gibi
goziiksek de hem miihendisler, hem girisimciler hem de hukukcular Blokzincir teknolojisin
yakindan takip ederek Bati’daki gelismeleri yakalamamizi saglamiglardir. Bu caligma kapsaminda
blokzincir teknolojisinin akilli sozlesmeler konsepti sayesinde uluslararasi ticaret ve tagima
hukukunda kullanilabilirligi incelenecektir. Nitekim bu teknolojinin her giin kendini asarak
gelistigi goz Oniinde bulunduruldugunda karsimiza gelecekte ne gibi yeniliklerin ¢ikabilecegini
tahmin etmek gii¢tiir ancak siliphesiz blokzincir teknolojisi yakin gelecekte ticari hayatin her
asamasinda kullanilabilir hale gelecektir. Bu sebeple uluslararasi ticarette blokzincir teknolojisinin

kullaniminin yayginlagmasi da kaginilmaz olacaktir.
2. Blokzincir ve Akilli S6zlesmeler

Blokzincir (blockchain) teknolojisi en genel ve kisa ifade ile bloklarin birbirlerine zincir gibi
baglandigi, merkezi olmayan, daginik bir veri tabanidir.[2] Bu veri tabani icerisinde yer alan her
bir veri kendi icerisinde degistirilemez bir zaman damgas1 barindirmaktadir. Bu degistirilemez
zaman damgas1 hem sistemin kendi icerisindeki giivenligini hem de li¢lincii kisilerin sisteme olan
glivenini saglamaktadir. Sisteme iglenen veriler sistemin icerisinde yer alan bloklara kaydedilerek
agdaki diger katilimcilarin ¢ogunlugu tarafindan dogrulanmasi halinde ug¢tan uca sifrelenerek
bloklarda muhafaza edilir. S6z konusu bloklarin kapasitesi sinirlidir. Bu sebeple kapasitesi dolan
blogun Hash olarak anilan ve bloga kaydedilmis tiim verilere karsilik gelen sabit uzunluktaki bir
ciktis1 olusturulur.[3] Devaminda igerisinde islemler kaydedilecek olan blok Hash olarak anilan
dolmus blogun {iizerine kaydedilerek ilerlenir. Bu sayede daha oOnce yapilmig olan islemler

sonradan miidahale edilerek degistirilemeyecektir.

[1] YILDIRIM, Murat, Blok Zincir Teknolojisi, Kripto Paralar ve Ulkelerin Kripto Paralara Yaklasimlari, Bartin
Universitesi IIBF Dergisi, Cilt 10, Say1 20, 2019 5.266-277 5.266

[2] USTUN Ece Su, TBK Kapsaminda Geleneksel S6zlesmeler ile Mukayeseli Olarak Akilli Sozlesmeler, Seckin
Yayincilik, Istanbul, 2022 s.25 ; Verma, A. Kumar/ Garg, Arpit, Blockchain: An Analysis On Next Generation Internet,
International Journal of Advanced Research in Computer Science, Vol.8, No.8, (September — October 2017) s.429

[3] Ustiin, Ece Su s.25



Blokzincir teknolojisine dayali bir veri tabanini olusturmak icin Oncelikle bu agin
programlanmasi gerekmektedir. Bitcoin Orneginden hareket edildigi takdirde, Satoshi
Nakamoto isimli sahis tarafindan programlanan ve yayimlanan Bitcoin agina katilan
kullanicilar katilim icin gerekli olan uygulamay:1 telefon ya da bilgisayarinda
indirdiklerinde kamuya acik ve kisiye 6zel olmak iizere iki anahtar elde etmektedirler.
Ayrica uygulamay: indiren katilimcilar bu zamana kadar olusturulmus olan biitiin bloklar1
ve bununla birlikte bu bloklarin icerdigi biitiin verileri, yani agdaki biitiin islemlerin
Hashlerini de indirmektedirler[4]

Akill1 sozlesmeler, bir ifa edimini ve kosullarini diizenleyen kodlar biitiintidiir. Normal
internet lizerindeki sozlesmelerden farki ise bu kodlarin Blokzincir altyapisinda muhafaza
edilmesidir.[S] Akill1 sozlesmeye bir Ornek vermek gerekirse, otomatlardan yapmais
oldugumuz aligverisler yapilar1 itibariyle akilli sozlesmelerdir. Herhangi bir yazili ya da
sozlii bir anlagma olmadan otomatin igcerisinde yer alan yazilim sayesinde paranin atilma ve
lirlin secilmesi ile sozlesme kurulmusg iirliniin otomattan teslim alinabilir hale gelmesiyle de
edim ifa edilmis olur. Akilli s6zlesmenin bu basit konseptini blokzincir alt yapist ile
kurmak da mimkiindir. Blokzincir teknolojisinin sahip oldugu merkeziyetsiz ve
degistirilemez alt yap1 sayesinde bu sistem iizerinden gilivenli ve bagimsiz bir akilli
sozlesme yapilabilmektedir.

Akill1 sozlesmeler bu blokzincir alt yapist altinda nasil bir yol izleyecektir sorusu
soruldugunda karsimiza akilli s6zlesmelerin calismasindaki temel prensip olan “If/Then”
prensibi c¢ikmaktadir.[6] Tiirkceye kabaca “soyle olursa / sOyle olur” seklinde
uyarlayabilecegimiz bu calisma prensibinde bir temel sart yer almakta ve sartin
gerceklegsmesine bagli olarak sonu¢ meydana gelmektedir. Akill1 s6zlesmeler kural olarak
blokzincir agina iiye katilimcilarin protokol seklinde bir yazilim sayesinde aralarinda
gerceklestirdikleri islemleri ifade etmektedir. Bununla beraber yazilimda belirlenen
ihtiyaclarin gerceklesip gerceklesmedigi hususunda dis alemden gelecek verilere ihtiyac
duyuluyorsa bu bilgiler “oracle” (ulak) olarak nitelendirilen aracilar tarafindan
saglanacaktir.[7] Yani “If/Then” prensibi ile kurulan sistem icerisinde denklemin
saglandiginin ispati disaridan gelecek bilgiler ile olacaksa bu bilgi Oracle tarafindan
saglanacaktir.

Akill1 sozlesmelerin igleyisini bir 6rnek ilizerinden somutlagtiralim. A, B’nin sahip oldugu
bilgisayar1 satin almak istiyor ve bunu akilli s6zlesme yoluyla yapmak istiyor. Bu takdirde
A ve B arasindaki sozlegsme uyarinca A’nin 5 Xcoin karsiliginda aylik 1 Xcoin olacak
sekilde 5 ayda ddeme yapmasi karsilifinda satilmis olsun. Bu takdirde A ve B’nin akilli
ciizdanlar1 ve edim olan akilli telefon blokzincir aginda kaydedilecektir. 5 ay boyunca A
akilli clizdanindan B’nin akilli ciizdanina aylik 1 Xcoin gonderecektir. 5.ayin sonunda artik
bor¢ 6dendigi takdirde akilli telefonun sistemle entegresi kesilecektir.

[4] CEKiN, Mesut Serdar, Bor¢lar Hukuku ile veri koruma hukuku agisindan blockchain teknolojisi ve akilli s6zlesmeler:
Hukuk diizenimizde bir paradigma degisimine gerek var m1?, Istanbul Hukuk Mecmuas1 77 (1) 315-341, Istanbul, s.321

[5] Giircan, Bedrettin, Blockchain Teknolojisi, Seckin Yayincilik, Ankara, 2022 s.77

[6] CUBUKCU, Damla Beril, Teknik ve Hukuki Yonleriyle Akilli S6zlesmeler, Yetkin Yayinlari, Ankara, 2021

[7] CEKIN, Mesut Serdar, s.323



Ancak bor¢ O6denmediginde, Ornegin 3.ayda A borcu olan 1 Xcoin’i B’nin hesabina
yatirmadigi takdirde bunu fark eden sistem otomatik olarak blokzincir sistemiyle entegre
olan telefonu kapatacaktir. Bu sayede A borcunu odemedigi icin telefonu kullanamayacak
ve 0demis oldugu coinler B’nin hesabindan A’nin hesabina geri donecektir.

3.Uluslararasi Ticarette Akillh Sozlesmeler

Uluslararas1 ticaret dogasi geregi icerisinde cok sayida prosediir ve evrak isi
barindirmaktadir. Bu prosediir ve evrak igslerinin yogunlugu ticaretin siirecini de
uzatmaktadir. Ornegin, tasinan mallarin teslim alinmasi, ordino alinmasi ve akreditifin
acilmas1 yaklasik 4-5 giinlik bir siire zarfi igerisinde gerceklesmektedir. Bu siirenin
kisaltilmas1 ise akilli sozlesmeler ile miimkiin hale gelmistir. Yakin tarihte Blokzincir
teknolojisini takip eden ve bu teknolojiden faydalanmak isteyen birtakim uluslararasi
ticaret taraflar1 sistemlerini blokzincir teknolojisi ile entegre etmeye basladilar. Bu
entegrasyonun su anda onciisii olarak Rotterdam Liman1 gosterilebilir.

Temmuz 2019°da Giliney Kore’den yola c¢ikan Samsung’a ait iki konteyner, kalkis
limanindan varis limani1 olan Rotterdam Limani’na varana kadar blokzincir teknolojisi
tizerinden takip edilerek basili bir evrak olmaksizin tagima islemleri yapilmistir.[8]

Boylelikle hem tasima islemi sirasindaki islemler hizli bir sekilde halledilmis hem de
masraflar minimal diizeye indirilmistir. Bu olay Rotterdam Limani’nin “akilli liman” olma

yolunda atmis oldugu ilk adim olmustur.

Rotterdam Limani’nin Blokzincir teknolojisinden yararlanarak gelistirmis oldugu belki de
en onemli teknoloji “Baglantili Liman (Quay Connect)” teknolojisidir. Birlesik Krallik’in
Avrupa Birligi’nden ayrilmasindan sonra Hollanda icin Onemli bir ticari partner olan
Birlesik Krallik ile arasinda giimriik islemleri zorlagsmistir. Bu zorlugu ortadan kaldirmak
isteyen Rotterdam Limani, tiretmis oldugu Quay Connect teknolojisi ile Birlesik Krallik'taki
limanlarda giimriik yetkilileriyle otomatik bilgi alisverisine olanak saglayarak ihracatcilarin
ihracat ve gilimriik siirecini dijitallestirme ve kolaylastirma becerisine sahip olmalarini
saglamistir. Giimriik igslemlerinin dijitallesmesi ile bu ihracat bakimindan beraber yaklagik
ylizde otuz oraninda maliyet tasarrufu, normal siire¢cten en az yiizde yirmi oraninda zaman

tasarrufu, blokzincir teknolojisinin giivenilir altyapis1 ile diisiik riskli olarak saglanmistir[9]

Blokzincir teknolojisinin tasima hukukuna yansimalar1 yalnizca Rotterdam Liman1 6zelinde
olmamistir. Son yillarda Anwers Liman1 da Rotterdam Liman1 gibi Blokzincir teknolojisini
sistemlerine entegre etme cabasi icindedir. 2018 yilinda Anwers Liman1 ve yine Anwers
menseili blokzincir girisimi T-mining arasinda gelistirilen proje kapsaminda, dokiimanlarin
daha giivenli ve hizli bir gekilde aktariminin yapilmas: icin blokzincir teknolojisinin

kullanilmas1 giindemde.

[8] How Rotterdam is using Blockchaing to reinvent global trade https://www.linkedin.com/pulse/how-rotterdam-using-

blockchain-reinvent-global-trade-jorn-douwstra erisim tarihi 07.01.2023

[9] Port of Rotterdam Introduces Quay Connect Blockchain Technology. https://www.porttechnology.org/news/port-of-

rotterdam-introduces-quay-connect-blockchain-technology/ Erisim tarihi: 07.01.2023



https://www.linkedin.com/pulse/how-rotterdam-using-blockchain-reinvent-global-trade-jorn-douwstra
https://www.porttechnology.org/news/port-of-rotterdam-introduces-quay-connect-blockchain-technology/

Maersk ve IBM is birliginde olusturulan blokzincir tabanli uluslararasi ticaret platformu
Tradelens kurularak dokiiman ve sertifikalarin blokzincir teknolojisi ise transfer edilmesi
miimkiin hale gelmistir.[10]

Uluslararasi ticarette blokzincir teknolojisi yalnizca giimriik islemleri ya da mallarin takibi
icin degil ddeme icin de kullanilabilmektedir. Nitekim 2018 yilinda Blokzincir alt yapisi ile
ilk akreditif islemi gerceklestirilmistir. Unlii gida firmas1 Cargill, Arjantin’den
Malezya’daki istirakine ihra¢ ettigi iiriinlerin 6demesini HSBC ve INGBANK araciliiyla
blokzincir alt yapist Corda ile hazirlanan akreditif ile 6demistir. Normalde 5 ile 10 giin
aras1 siiren akreditif islemleri, blokzincir teknolojisi kullanilarak yapildiginda 24 saatte
sonu¢lanmistir.[11] Bu olay bankalarin evrak yiiklerini 6nemli Ol¢iide azaltirken ayni
zamanda ihracat¢ilarin alacaklarina ¢ok kisa bir siirede kavusmasini saglamaktadir.

4. Tiirkiye’de durum

Diinyada kripto para temelinde blokzincir teknolojisinin kullanimi1 ve yayginlagmasi
2010’1u yillara denk gelmektedir. Tiirkiye’de ise yeni kullanilmaya baslanan bu teknoloji
2015’ten sonra bilinirlik kazanmistir. Heniliz limanlarin veya lojistik firmalarinin bu
kapsamda yapilmis calismalar1 bulunmasa da Cumhuriyet’in ilk bankas1 olan Is Bankasi
gliniimiiz itibariyle uluslararasi ticarette blokzincir teknolojisi ile 6deme garantisi vermeye
baslamigtir.

Is Bankasi, blokzincir teknolojisi ile dis ticarette ilk 6deme garantisini 27 Mayis 2020
tarihinde Sisecam, Kuraray Europe GbmH ve Commerzbank arasindaki 6deme islemine
vermistir. Ikinci 6deme garantisi ise bir blokzincir altyapisi olan Marco Polo Network
tizerinden gerceklesmistir. S6z konusu islem Sanko Holing — Siiper Film, Briickner Group,
Commerzbank, Is Bankasi arasinda gerceklesmistir. Siiper Film’in iiretim fabrikasina
Almanya’dan makine pargasi alimina odeme garantisi verilen islem sayesinde olagan evrak
inceleme ve mutabakat siireleri nedeniyle giinler siirecek olan islem, Blokzincir teknolojisi
sayesinde giivenli bir sekilde ¢ok kisa zamanda sonuc¢lanmistir. [12]

Tiirkiye’de blokzincir sistemini kullanan ilk liman isletmesi ise YILPORT olmustur. Yilport
Haziran 2020’den beri, IBM ve Maersk tarafindan gelistirilen blokzincir tabanl1 uluslararasi
ticaret platformu Tradelens ile isbirligi icerisindedir.[13] Bu isbirligi sayesinde

Gebze ve Gemport liman isletmelerinde kolayca konteyner takibi yaparak normal sartlarda
evrak lizerinden ilerleyen siireclerin ¢ok daha hizli tamamlanmasini sagliyor.[14]

[10]https://www.gtreview.com/news/fintech/maersk-and-ibm-go-live-with-blockchain-supply-chain-platform-tradelens/
Erisim tarihi: 07.01.2023

[11] HSCB and ING execute groundbreaking live Trade Finance Transaction on R3’s Corda Blockchain Platform, HSCB
bank https://www.hsbc.com/news-and-media/media-releases/2018/hsbc-trade-blockchain-transaction-press-release, erigim
tarihi: 07.01.2023

[12] s Bankasi’ndan Blockchain Teknolojisiyle Dis Ticarette Bir Islem Daha, https://www.isbank.com.tr/bankamizi-

taniyin/is-bankasindan-blockchain-teknolojisiyle-dis-ticarette-bir-islem-daha/ Erisim tarihi: 07.01.2023

[13] https://www.yilport.com/en/media/detail/Maersk-Blockchain-Tradelens-Program-is-Now-Active-on-
YILPORT/55/2078/0 , erisim tarihi: 08.01.2023

[14] https://www.netahaber.com/yilport-gebze-ve-gemportta-blochain-teknolojisi-kullanacak/ erigim tarihi: 08.01.2023
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S5.Sonug¢

Diinyada hizla kullanimi artan blokzincir teknolojisi artik kendisini ticaretin her alaninda
gostermektedir. Blokzincir teknolojisi ve akilli sdzlesmeler, siirecleri hizlandirmas: ve
giivenilir olmasi1 sebebiyle uluslararasi ticarette bir devrim niteliginde olabilir ancak
blokzincir teknolojisine kiiresel olarak duyulan siipheci yaklasim ve blokzincir
teknolojisinin merkeziyetsiz yapis1 bu teknolojinin kullaniminin yayginlagsmasinin oniinde
engel olarak durmaktadir. ilerleyen zamanlarda blokzincir teknolojisine hem devletlerin
hem de insanlarin giiveni arttikca bu sistemin uluslararasi ticaretin her asamasinda
kullaniminin yayginlasacag: diisiincesindeyiz.

Giiniimiizde akilli sozlesmeler ve blokzincir teknolojisinin giderek yayginlagsmasi
sonucunda devletlerin de artik bu konuda hukuki diizenlemeler yapmasi1 gerekli hale
gelmigtir. Ne var ki yukarida bahsettigimiz blokzincir sistemine devletlerin kuskulu
yaklasimlar1 sebebiyle bu diizenlemelerin yapilmasinin gelecek on yil icerisinde ancak
gerceklegebilecegi diisiincesindeyiz.
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2050’ye Kadar Net Sifir Karbon Emisyonu

Ceviren: Av. Meral Bolat Aksen

Basin Duyurusu No: 66
Tarih: 4 Ekim 2021

Uluslararast Hava Tasimaciligi Birligi (“IATA”), 77. Yillik Genel Kurulu’nda, kiiresel
hava tagimaciligi sektoriiniin 2050 yilina kadar net sifir karbon emisyonuna ulagmasina
yonelik karar1 onayladi. Bu kararin, kiiresel 1sinmanin 1,5°C'yi ge¢cmemesine yonelik Paris
Anlagmas1 hedefiyle uyumlu oldugu belirtildi.

Karara iliskin olarak, IATA Genel Miidiiri Willie Walsh, “Diinya capinda havayollari;
ucuslarin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi1 adina miithim bir karar aldi. COVID-19 sonrasi
yeniden kurulan baglanti, net sifir karbon emisyonuna dogru giden acik bir yol olacaktir.
Bu karar, gelecek nesillerin siirdiiriilebilir bir sekilde kesfetme, 68renme, ticaret yapma,
pazar olusturma, farkli kiiltiirleri anlama ve diinyanin her yerindeki insanlarla baglanti
kurma Ozgiirliiglinii saglayacaktir. Tiim deger zincirinin kolektif cabalar1 ve destekleyici
devlet politikalariyla havacilik, 2050 yilina kadar net sifir emisyona ulasacaktir.” dedi.

Net sifir emisyona ulagmak biiyiik bir miicadele olacaktir. Havacilik sektorii; u¢maya
hevesli bir diinyanin giderek artan talebini karsilarken, karbon emisyonunu kademeli olarak
azaltmalidir. 2050°de u¢gmas1 beklenen on milyar insanin ihtiyaclarini karsilayabilmek ic¢in
soz konusu yilda en az 1,8 gigaton (1,8 milyar ton) karbonun azaltilmasi gerekmektedir.
Ayrica net sifir karbon emisyonu taahhiidii, gliniimiiz ile 2050 yil1 arasinda kiimiilatif
olarak toplamda 21,2 gigaton (21,2 milyar ton) karbonun azaltilacagi anlamina
gelmektedir.

Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii’niin (“ICAO”) Uluslararas1 Havacilik i¢in Karbon
Dengeleme ve Azaltma Plan1 (“CORSIA”), hemen harekete gecilmesini saglayan onemli
bir ¢6ziim yoludur. S6z konusu Plan, kisa ve orta vadede uluslararasi emisyonlar1 2019
seviyelerinde dengeleyecektir. IATA’nin karar1 ile buna verilecek destek bir kez daha teyit

edilmistir.
Sektor Capinda Kolektif Cabalar

Emisyon dengelenmesinden emisyon azalimina giden yol, kolektif bir ¢aba gerektirecektir.
Devletler de dahil olmak iizere sektdor paydaslarinin her biri politika, {riin ve
faaliyetlerinin cevresel etkilerinin iizerine egilmek icin miinferit olarak sorumluluk
almalidirlar. Ayrica siirdiiriilebilir baglanirlik saglamak ve nihayetinde havaciligin fosil
yakit bagimliligin1 kirmak i¢in paydaslar birlikte caligmalidirlar.

Walsh, su aciklamalar1 yapmistir: “Siirdiiriilebilir kiiresel baglanirliga ulasmak, yalnizca
havayolu sirketlerinin sirtina yiiklenerek gerceklestirilemez. Havacilik sektdriiniin tiim
paydaslari, enerji gecisi de dahil olmak iizere ihtiya¢ duyulan biiyilik degisiklikleri



saglamak icin destekleyici devlet politikalar1 ¢cercevesinde birlikte caligmalidir. Bu diger
sektorlerde gordiigiimiiz durumdan farklilik arz etmemektedir. Ornegin, karayolu
tasimaciliginda siirdiiriilebilirlik ¢caligmalari, elektrikli araglar {ireten siiriiciiler tarafindan
gelistirilmemektedir. Siirdiriilebilir bir gelecek icin gerekli degisiklikleri kolektif olarak
yapabilmek amaciyla devletler; altyapi saglayicilarina, iireticilere ve ara¢ sahiplerine
politikalar1 ve mali tegvikleri ile destek saglamaktadir. Ayn1 durum havacilik i¢in de

gecerli olmalidir.”
Plan

Stratejimiz; stirdiiriilebilir havacilik yakitlari, yeni ucak teknolojisi, daha verimli
operasyonlar ve altyap1 ile yeni sifir emisyonlu enerji kaynaklarinin, mesela elektrik ve
hidrojen enerjisinin, gelistirilmesi gibi sektor i¢i ¢Oziimler ile miimkiin oldugunca fazla
miktarda CO2 emisyonunu azaltmaktir.

Yararlanilan enerji kaynagi ile emisyonlarin ortadan kaldirilamamasi1 halinde, karbon
yakalama, depolama ve giivenilir karbon denklestirme planlar1 gibi sektor dis1 secenekler
kullanilmalidir.

Walsh konuya iliskin diislincelerini su sekilde paylamigstir: “Bir planimiz mevcut. 2050’de
sektor Olceginde 1,8 gigaton karbonun azaltilmasi gerekmektedir. Olas1 bir senaryo,
bunun %65'inin siirdiiriilebilir havacilik yakitlar1 yoluyla azaltilmasi seklindedir.
Beklentimiz %]13’liik bir kisminin ise hidrojen gibi yeni itki teknolojileri ile
saglanmasidir. Verimlilik iyilestirmeleri %3’liikk bir bolime karsilik gelecektir. Kalan
kistm ise, karbon yakalama ve depolama (%11) ve denklestirmeler (%8) yoluyla
halledilebilecektir. Hedefe giden yolda asil ayrim, belirli bir zamanda hangi ¢6ziimlerin
en uygun maliyetli olduguna bagli olacaktir. Net sifir karbon emisyonuna giden nihai yol
ne olursa olsun, hedefe ulagmanin tek yolu de8er zincirinin ve devletlerin ilizerine diigen

rolii oynamasindan gec¢tigi muhakkaktir.”

Karar; tiim sektor paydaslarinca politikalarinin, iiriinlerinin ve faaliyetlerinin cevresel
etkilerini, somut eylemler ve net zaman cizelgeleri ile ele alinmasi taahhiidiinde
bulunmalarini talep etmektedir:

o Pazara biiytik oOlcekli, uygun maliyetli siirdiiriilebilir havacilik yakitlar1 (“SAF”)
saglayacak yakit iireten sirketler,

o Devletler ve hava seyriisefer hizmet saglayicilart (“ANSP”) ile, hava trafik
yonetimi ve hava sahas1 altyapisindaki verimsizliklerin ortadan kaldirilmasi,

® Temelden daha verimli hava araci iskeleti ve itki teknolojileri lireten u¢ak ve motor
tireticileri ve

o SAF'1n uygun maliyetli bir sekilde tedarik edilebilmesi icin gerekli alt yapiy:
saglayan havalimani isletmecileri.

Devletlerin Rolii

Uygun maliyetli ¢coziimleri gerceklestirmeye odaklanan biitiinciil bir devlet politikasi ile,

net sifir karbon emisyonuna ulagmak i¢cin gereken enerji gegisi desteklenmelidir. Bu



ozellikle SAF alaninda soz konusudur. Gerekli teknoloji mevcut olsa da arzi artirmak ve
maliyetleri diisiirmek i¢in liretim tesviklerine ihtiya¢ bulunmaktadir.

Karar, devletleri ICAO araciligiyla sektoriin 2050 yilina kadar net sifir karbon emisyonu
taahhiidiine esdeger, uzun vadeli bir hedef iizerinde anlagsmaya davet etmektedir.

Karar ayni zamanda, havaciligin iklim degisikligi etkisini yonetmeye yonelik uzun siiredir
devam eden yaklagimla uyumlu olarak, devletleri CORSIA'y1 desteklemeye, politika
tedbirlerini koordine etmeye ve bolgesel, ulusal veya yerel diizeyde gelisigiizel yama is
yapmaktan kacinmaya cagirmaktadir (Onlemin kiiresel diizeyde alinmasi gerektigi
vurgulanmaktadir).

Walsh’in agiklamalar1 soyledir: “Devletler, 2050 yilina kadar net sifir karbon emisyonuna
ulagsmak icin aktif rol oynamalidir. Diger tiim basarili enerji gecislerinde oldugu gibi
rotay1 belirleyen ve basariya giden yolu saglayan devlet politikalaridir. Aksi takdirde
maliyetler ve yatirm riskleri c¢ok yiliksek olmaktadir. Karbonun azaltilmasina
odaklanilmalidir. Geriye doniik ve cezalandiric1 vergilerle ucuslart kisitlamak, yatirimi
bastirir ve uc¢mayr zengin ziimreyle sinirlandirabilir. Ilerlemenin kanitlanmis yolu

tesviklerdir. Sorunlar1 ¢Ozer, istihdam yaratir ve refah1 artirir.”.
Kilometre Taslar1

2050 yilina kadar havacilikta net sifir karbon emisyonunu elde etmek igin gereken
Oonlemlerin bilesimi; taahhiit siirecinde herhangi bir zamanda, mevcut olan en uygun
maliyetli teknolojilere dayal1 olarak gelisecektir. Temel durum senaryosunun mevcut odak
noktalar1 asagidaki gibidir:

o 2025: Uygun devlet politikas1 destegiyle SAF tretiminin 7,9 milyar litreye (toplam
yakit ihtiyacinin %?2'sine) ulagsmasi beklenmekte.

o 2030: SAF iretiminin 23 milyar litre olmas1 (toplam yakit ihtiyacinin %35,2'si)
planlanmaktadir. ANSP'ler, ICAO Havacilik Sistemi Blok Yiikseltmesini (ASBU) ve Tek
Avrupa Hava Sahas1 (SES) gibi bolgesel programlar tam olarak uygulanir.

o 2035: SAF iretimi 91 milyar litredir (toplam yakit ihtiyacinin %17'si). Bolgesel
pazar ic¢in elektrikli ve/veya hidrojenli ucaklar (50-100 koltuk, 30-90 dakikalik ucuslar)
kullanilabilir hale gelir.

o 2040: SAF iiretimi 229 milyar litredir (toplam yakit ihtiyacinin %39'u). Kisa mesafe
ucuslar icin (100-150 koltuk, 45-120 dakikalik uguslar) hidrojen ugagi kullanilabilir hale
gelir.

o 2045: SAF iiretimi 346 milyar litredir (toplam yakit ihtiyacinin %54'i).

o 2050: SAF iiretimi 449 milyar litreye (toplam yakit ihtiyacinin %65'ine) ulasir.

Walsh konuya iligskin olarak sunlar1 soylemistir: “Havacilikta SAF, 2050'de kiiresel
karbon emisyonu azaltiminin ¢ogunlugunu saglayacaktir. SAF arzini1 2030 yilina kadar 11
milyar litreye (3 milyar galon) ¢ikarmaya yonelik yakin zamanda duyurulan ABD Biiyiik
meydan okumasi, havacilikta siirdiiriilebilirligi yonlendirecek politikalara onemli bir
ornektir. Benzer bir sekilde, birka¢ biliylik enerji tedarik¢isinin yakin gelecekte
milyarlarca ekstra litre SAF iiretmeyi planladiklarina dair agiklamalar1 takdirle

kargilanmaktadir. Ancak devami olmayan duyurulara miisamaha gosteremeyiz. Anlaml



bir tedbir olmas1 i¢in, yakit tedarik¢ileri SAF't uygun maliyetli fiyatlarla arz etmekten
sorumlu olmalidir.

Karbon azaltiminin tiim yollar1 ileriye doniik olarak ileriye doniik olarak iyice
irdelenmelidir. Nasil ilerledigimizi ac¢ikliga kavusturan raporlardaki basarilarimizla,
taahhiitlerimizi karsilastiracagiz. Seffaf raporlamaya dayali olarak seyahat eden kisiler,
cevre STK'lar1 ve devletlerle yakin iligkiler kurmak, net sifir karbon emisyonuna giden
ucus rotamizi tam olarak anlamamizi saglayacaktir.”

Biiyiik Amac

Walsh, “Imkansiz rakamlarla ve teknik zorluklarla kars1 karsiya oldugumuzu soyleyenler
olacaktir. Havaciliin ge¢cmisi imkansiz oldugu diisiiniilen seyleri gerceklestirmeye ve
bunu c¢ok hizli yapmaya dayanir. 11k ticari ugustan ilk ticari jete kadar yaklasik olarak
yalnizca 35 yil gec¢mistir. Yirmi yil sonra ise ilk Jumbo jetimiz olmustur.
Siirdiiriilebilirlik, bizim neslimizin meydan okumasidir ve bugiin zorlu bir gegisi
baslatiyoruz. Ancak, bu hedef, devletler ile tiim sektoriin birlikte calismasi1 ve hedefe
ulagsmak i¢in birbirlerini sorumlu tutmasi kosuluyla, 30 yil icinde, insan marifetinin

ulasabilecegi bir noktadadir.” diyerek aciklamalarini sonlandirmistir.

Ceviri konusu igerik asli i¢in bakiniz:

URL:https://www.iata.org/en/pressroom/pressroom-archive/2021-releases/2021-10-04-03/

Paris Anlasmasi i¢in bakiniz: Resmi Gazete Tarih: 7 Ekim 2021 Say1:31621
URL: https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2021/10/20211007M1-1.pdf

Ceviride yararlanilan DHMI Genel Miidiirliigii Havacilik Terimleri S6zliigii i¢in bakiniz:
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Dava, davacinin sigortalisi girkete ait emtianin davali tarafindan tasinmasi sirasinda
hasarlandigindan bahisle sigortaliya 6deme yapildig1 iddiasiyla halef olunan haklardan dolayi

riicuan tazminat talebine iliskindir.

Dosya kapsamina ve benimsenen bilirkisi raporuna gore, hasarli olarak A Tipi Genel Antrepoya
indirilen esya noksanliZinin tasima esnasinda mi, yoksa antrepoya indirildikten sonraki bir

zamanda m1 olustugunun tespit edilmesinin 6nem arz etmektedir.

Sigortalt emtianin kismen/tamamen hasarli ya da noksan olarak teslim alinmasi halinde tasiyici
ilgililerinin istiraki ile tutanak diizenlenmesi gerektigi, davali tasiyicisi yetkilisi ve/veya aracg
siirliciisii tarafindan imza edilmemis olan tutanaklarin, CMR'nin 30/1 maddesine gdre tasiyicinin
hasardan sorumlulugunu gerektirecek nitelikte bir tutanak olmadigi, davaci tarafindan bu
yiikkiimliiliiklerin yerine getirilmedigi, dolayisiyla davali tasiyicinin herhangi bir sorumlulugunun

bulunmadigi gerekgesiyle davanin reddine karar verilmistir. Karar onanmaistir.

Yargitay 11. Hukuk Dairesi 28.04.2022 tarihli 2020/1615 E. 2022/3580 K.

Dava, degisik araclarla yapilan (multimodal) uluslararasi tagima sirasinda meydana gelen kaza
sebebiyle emtiada olusan hasar bedelinin davali tasiyici, tasiyicinin sorumluluk sigortacisit ve

nakliyat sigortacisindan riicuen tahsili istemine iligkindir.

Istanbul’dan Tiirkmenbasi Limani’na kadar deniz yolu ile tasinan emtia, Limanda tira yiiklenmis
olup, tir Tiikmenabat Santiyesi’ne gitmekte iken meydana gelen kaza sebebiyle hasarlanmaistir.
Hasarin meydana geldigi tasima kesimi karayolu kismi olup, bu husus uyusmazlik konusu
degildir. Hal boyle olunca CMR hiikiimlerinin uygulanmas: suretiyle davanin ¢éziimiine gidilmesi
gerekirken, aksi diislince ile TTK hiikiimleri uygulanarak uyusmazligin halli yoniinde verilen

kararlar Daire tarafin uygun bulunmamaigtir.

Kural olarak multimodal tagsimalarda tek tasiyicinin tiim tasima asamalarini {istlenmesi
durumunda, baska araclara yiikleme yapan tagiyici gonderen konumundadir. Ancak somut olayda
“Agir Indirme Incelemesi Raporu”ndan anlasildig1 iizere, yiikiin gemiden tira yiiklenmesi
sirasinda gonderen yiiklemeye nezaret etmistir. Hasar tir devrilmeden, siiriiciiniin yapti§1 manevra
tizerine yiikiin tirdan savrulmasiyla olustugundan, yiikiin sabitlenmesinin yetersiz oldugu kabul
edilmeli ve sabitlemenin gonderene ait oldugu bu durumda, gonderenin miiterafik kusurunun
bulunup bulunmadiginin irdelenmesi ve olusacak sonu¢ cercevesinde bir karar verilmesi
gerektiginin gozetilmemesi Dairece dogru goriilmemis ve Karar bozulmustur.



ICTIHATLAR

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 43. Hukuk Dairesi 16.12.2021 tarihli
2020/574 E. 2021/1541 K.

Dava, CMR hiikiimlerine tabi kara tasimasinda tasinan emtianin bekleme iicreti nedeniyle
diizenlenen faturadan kaynaklanan alacagin tahsili amaciyla yapilan icra takibine itirazin iptali
istemine iligkindir.

Davali, beklemede herhangi bir kusurunun olmadigini, olay tarihinde, Tiirkiye ile Rusya
arasindaki siyasi kriz nedeniyle emtianin aliciya gecikmeli teslim edildigini belirterek davanin
reddini savunmustur. Taraflar arasinda yazili bir sozlesme bulunmamakla birlikte davalinin
gondericisi oldugu emtialarin davaciya ait araglarla Rusya'ya tagimasinin yapildigi, emtianin yurt
disindaki alicisina teslim edildigi ihtilafsiz olup, uyusmazlik davacinin, davalidan demuraj iicreti
talebinde hakl1 olup olmadig1 konusundadir.

Tiirkiye'den Rusya'ya yapilan tasimadan kaynakli uyusmazlikta, CMR hiikiimlerinin uygulanmasi
gerekirse de; bekleme (demuraj) iicreti ile ilgili olarak CMR 'de ac¢ik bir diizenleme
bulunmadigindan, 6102 sayili TTK hiikiimleri uygulama alan1 bulacaktir. TTK 863. maddesine
gore, ylikleme ve bosaltmalarda, tasiyici, kendi risk alanindan kaynaklanmayan nedenlerle makul
siireden daha fazla beklemesi halinde uygun bir bekleme iicretine hak kazanacaktir.

Dosyada alinan bilirkisi raporunda, taraflar arasindaki e-posta iceriklerinde, davalinin 1.000 usd
demuraj lcretini O6demeye hazir oldugu belirtilmis ise de, bunun dayanaklarinin rapora
eklenmedigi, davaci tarafca da anilan e-posta dokiimlerini dosyaya sunulmadigi gibi, dava
dilek¢cesinde delillerinde, taraflar arasindaki e-posta igeriklerine dayanilmadigi goézetildiginde,

ispat edilemeyen davanin reddi yoniinde verilen karar kesin olarak onanmistir.

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 43. Hukuk Dairesi 14.06.2021 tarihli
2020/361 E. 2021/745 K.

Taraflar arasinda yazili bir sdzlesme bulunmamakla birlikte davalinin gondericisi oldugu
emtialarin davaciya ait araclarla Rusya'ya tasimasinin yapildigi ve yiikleme ile bosaltmanin
davali gonderici tarafindan gerceklestirildigi ihtilafsizdir. Taraflar arasindaki ihtilaf, davacinin,

davalidan demuraj iicreti talebinde hakli olup olmadigi konusundadir.

TTK 863. maddesine gore, yiikleme ve bosaltmalarda, tasiyici, kendi risk alanindan
kaynaklanmayan (somut olayda giimriikteki beklemenin davalidan kaynaklanmadigi, giimriikteki
yogunluk nedeniyle bekleme yapildigi) nedenlerle makul siireden daha fazla beklemesi halinde

uygun bir bekleme licretine hak kazanacaktir.

Yiiklemedeki bekleme siiresi yoniinden, taraflar arasindaki mail yazigmalar1 ile dogrulanan ve
ara¢ seyir cizelgesine itibar edilebilecekse de; bosaltmada, davaci tarafindan tek tarafli
diizenlenen arac¢ seyir cizelgesi disinda makul siirenin asildi§ini ispata yarar hi¢c bir delil
sunulamamasina gore bosaltmada makul siireden daha fazla bekleme yapildig1r iddiasinin
kanitlamadigr sonucuna varilmalr yoniinde kesin karar verilmistir.



iCTIHATLAR

Istanbul Bolge Adliye Mahkemesi 43. Hukuk Dairesi 15.10.2020 tarihli
2020/41 E. 2020/171 K.

Dava konusu, malin fiyati konusundaki anlagsmazliktan dolayr malin gilimriikten ¢ekilmemesi,
yasal siire dolduktan sonra da malin giimriik¢e tasfiyeye tabi tutulmasindan kaynaklanan demuraj

bedeline iligkindir.

Tagiyan tarafindan tedarik edilen konteyner varma limaninda gemiden bosaltilmasindan itibaren
navlun sdzlesmesinde kararlastirilan siirede veya boyle bir siire yok ise, makul bir siire icerisinde
gonderilen tarafindan teslim alinmadiginda “konteynerin beklemesi” s6zkonusu olur.

Konteynerin beklemesi “alacaklinin temerriidi”’nii dogurmaktadir. Burada temerriide diisen
“alacakli” varma limaninda esyay1 kendi adina teslim alma konusunda talep hakkina sahip
bulunan “gonderilen”dir. Alacaklinin, temerriide diigmesinde kusur gart1 aranmaz. Faaliyet alani
disinda meydana gelen, ancak objektif olarak kacinilmaz olmayan sebeplerden otiirii de

gonderilen sorumluluktan kurtulamaz.

Tasiyanin tarifesi, kendisine yapilan atfin yer aldigi navlun sdzlesmesinin kuruldugu veya
konigmentonun diizenlendigi andaki haliyle baglayic1 olur

Davalinin, yurt disindan ithal ettigi iplik emtiasin1 siiresi icinde teslim almadigindan glimriik
miidiirliigiince tasfiye edildigi bilgisi dahilinde olup, varisin kendisine ihbar edilmedigi seklinde
bir savunmasinin bulunmadig1 gibi, varig ihbarinin gecerliligi herhangi sekle tabi olmayip yazili
olarak diizenlenmesi ispat bakimindan onem arz ettiinden ve davali taraf¢ca emtianin varigindan
haberdar olundugu ikrar edilmis oldugundan ilk derece mahkemesinin bu yondeki

degerlendirmesi istinaf merciince dogru bulunmamis ve karar kesin olarak kaldirilmigtir.



ETKINLIKLERIMIiZ

GECMIS ETKINLIKLER

ISTANBUL BAROSU LOJISTiK VE TASIMA HUKUKU KOMISYONU 2021-
2022 DONEMLERI ARASINDA YAPILAN
ETKINLIK,SEMINER,KONFERANS VE EGITIMLER BAGLANTI
LINKLERI

CEVRIM iCi ETKINLIKLER

1. TUKETICIi MAHKEMESI Mi ? TICARET MAHKEMESI Mi ?

TASIMA, DENiZ TICARETI VE SIGORTA HUKUKU DAVALARI ILE
ARABULUCULUK SURECLERI ACISINDAN GOREVE DAIR DEGERLENDIRME.

Dog¢. Dr. Sami Aksoy
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2.RUSYA’NIN UKRAYNA’YI iSGALI iLE ORTAYA CIKAN AMBARGO KARARLARI,
KISITLAYICI ONLEMLER VE SWIFT LOJISTiK VE TICARETE ETKILERI

AMBARGO KARARLARI VE KISITLAYICI ONLEMLERIN FINANS VE LOJISTIiK
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Prof. Dr. Nuray Eksi

YAPTIRIM KLOZLARININ TiCARI TAAHHUTLERDE KULLANILMASI VE SWIFT
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Abdurrahman Ozalp — ICC Tiirkiye Bankacilik Komisyonu Bagskan1
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GEMI ADAMLARININ KIDEM VE IHBAR TAZMINATI VE UYGULAMASI-
Av. Muhittin Dogrucu

LOJISTIKTE IS HUKUKUNA ILiSKIN UYGULAMALAR

Av. Hasan Erdem

https://youtu.be/nBNODZfKS5ec
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4 TASIMA HUKUKUNDA HAPIS HAKKININ GENEL ESASLARI VE HAPIS
HAKKINDAN KAYNAKLANAN GUNCEL SORUNLAR

Dr. Dogus Taylan TURKEL DEU Hukuk Fakiiltesi Deniz Hukuku ABD.
https://youtu.be/nBNODZfKS5ec

5.TASIMA ISLERI ORGANIZATORLUGU MESLEKI SORUMLULUK
SIGORTASI GENEL SARTLARI HAZIRLIK CALISMALARI VE KONTEYNER

ZARARLARINDAN KAYNAKLANAN SORUMLULUK.

TUBITAK TARAFINDAN DESTEKLENMESINE KARAR VERILEN;TUBITAK 3005

PROJESI KAPSAMINDA, TASIMA ISLERI ORGANIiZATORLUGU MESLEKI

SORUMLULUK SIGORTASI GENEL SARTLARI

Dr.Ogr.Uyesi Hakan OZCAN

KONTEYNER ZARARLARINDAN KAYNAKLANAN SORUMLULUK VE KONUYA

ILISKIN ONERILER

Dr. Bugrahan BICAN

https://youtu.be/1j-87G8W9cQ
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1.LOJISTIK’TE DIJITALLESME VE SIBER GUVENLIK

ISTANBUL BAROSU LOJISTIK VE TASIMA HUKUKU KOMISYONU,
GALATASARAY UNIVERSITESI, LODER , ISBIRLIGI iLE DUZENLENMISTIR.

https://youtu.be/-aSuqQvWW6E

2.DEMIRYOLU TASIMACILIGI, INSANSIZ GEMILER, ANTREPO ISLETICILERININ
SORUMLULUGU,SURDURULEBILIRLIK,YESIL MUTABAKAT,AVRUPA BIRLiGi
DUZENLEMELERININ TEDARIK ZINCIRINE ETKILERI,KONTEYNER KAYNAKLI
CEVRE ZARARLARI.

https://youtu.be/lc XEz417b8k
https://youtu.be/2u JkUsXPWQ

3.6102 SAYILI TURK TICARET KANUNU TASIMA ISLERI KIiTABININ 10.YILI VE
TASIMA HUKUKUNDAKI GELISMELER.

https://youtu.be/fjjq8hJ5SMs0
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ULUSLARARASI TICARET , TASIMA HUKUKU,NAKLIiYAT SIGORTALARI,RUCU
DAVALARI VE LOJISTIK ILE iLGILI EGITIMLER (Egitimler kapali gruplar ile
yapildigindan Link’i paylasilmamaigtir.)

1.ULUSLARARASI TICARET, NAKLIiYAT SIGORTALARI, TASIMA HUKUKU
EGITIMI (VII)

2.ULUSLARARASI TICARET, NAKLIYAT SIGORTALARI, TASIMA HUKUKU
MESLEK ICI EGITIMI.
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hesaplarimizi takip edebilirsiniz.
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